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INTRODUCÇAO 


Exrno . Snr.  Dr.  Heitor  Teixeira  Penteado,  DD.  Secretario  da  Agri- 
cultura. Commercio  e Obras  Publicas  de  S.  Paulo . 


Tomamos  a liberdade  de  transmittir  a V.  Exa.,  em  seguida, 
a exposição  da  situação  financeira  e de  todos  os  serviços  das  Es* 
tradas  de  Ferro  Sorocabana  e Funilense,  durante  o anno  de  1922, 
e medidas  cuja  adopção  julgamos  conveniente. 

A importância  arrecadada  pela  Estrada  de  Ferro  Sorocabana, 
em  1922,  pouco  differe  da  obtida  no  anno  anterior,  sendo,  no 
emtanto,  superior  o resultado  trazido  pelo  seu  trafego,  porquanto, 
em  1921,  na  renda  total  foi  incluida  a importância  de  Rs.  701:067$840, 
recebida  do  Governo  Federal,  de  garantia  de  juros. 

As  bases  das  tarifas  adoptadas  em  1922  foram  mais  baixas 
do  que  as  dos  annos  anteriores  e,  portanto,  por  unidades,  os  fretes 
cobrados  foram  menores.  Caso  vigorassem  as  tarifas  de  1921,  a 
renda  da  Estrada  teria  sido  de  rs.  40.054:030$813,  o que  bem 
demonstra  que  o desenvolvimento  do  trafego  da  Sorocabana  continua 
na  mesma  marcha  ascendente  que  tem  tido  desde  que  foi  rescindido 
o contracto  com  a Sorocabana  Railway  Co.  Em  1922  deixaram 
de  ser  variaveis  com  o cambio  as  tarifas  da  Sorocabana,  o que 
trouxe  uma  reducção  de  10,18%,  em  média,  á sua  renda  total. 
Com  essa  medida,  só  os  productores  de  café  foram  beneficiados  em 
rs.  900:578$940  e os  exportadores  de  madeira  em  rs.  1.048:797$040. 


Grande  é a importância  dispendida  pelo  Governo  do  Estado 
com  melhoramentos  da  Sorocabana,  e bastante  terá  ainda  que 
dispender  para  que  esta  Estrada  possa  satisfazer  ás  exigências  que 
o desenvolvimento  de  sua  zona  reclama,  desenvolvimento  conse- 
quente da  facilidade  de  transporte  proporcionada  pela  mesma 
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Estrada  de  Ferro  Sorocabana.  A importância  empregada  em  melho- 
ramentos na  Sorocabana  é,  no  emtanto,  inferior  á somma  das  rendas 
liquidas  produzidas  pela  Estrada  depois  da  rescisão  do  contracto, 
como  mostra  a seguinte  relação  : - 


1 

Annos 

Receita 

Despesa 

Saído 

2.°  semestre  de  1919. 

13.961:473$282 

10:805:071  $949 

3.1 56:401  $333 

Anno  de  1920  . 

34.201 :875$441 

21.853:1 13$805 

12.348:761$636 

» > 1921  . . . 

36.858:582$625 

24.332:995$298 

12.525;587$327 

> * 1922  . . . 

36.35 1:073$143 

24.740:621$289 

11.610:451  $854 

Totaes 

121.373:004$491 

81.731:802$341 

39:641:202$!  50 

Attingindo  a rs.  19.539:678$032  a importância  dispendida 
pelo  Estado,  nesse  periodo,  com  acquisições  de  materiaes  fixo  e 
rodante,  construcções  de  edifícios,  augmento  da  capacidade  de 
producção  das  officinas,  verifica-se  que  apresenta  o saldo  de 
rs.  20.i01:524$118.  Aquella  importância  constitue,  entretanto,  um 
augmento  do  capital  do  Estado,  porque  veio  accrescer  o seu  valor, 
e não  tem  sido  ella  improductiva,  porquanto  tem  obtido  a renda 
de  20,79%. 

A capacidade  de  transporte  da  Sorocabana,  em  1919,  não 
permittiu  a esta  Estrada  auferir  renda  superior  a 27  mil  contos, 
como  demonstra  o resultado  obtido  no  segundo  semestre  desse 
anno,  em  que  estiveram  em  movimento,  dia  e noite,  todas  as  loco- 
motivas e vehiculos,  no  serviço  de  transportes,  principalmente  de 
mercadorias  dos  mais  altos  fretes.  A despesa  não  poderia  ser  inferior 
a 70%  da  renda  bruta,  por  não  ser  economico  um  trabalho 
exhaustivo,  tendo  mesmo  sido  superior  a essa  porcentagem  a do  2.° 
semestre  de  1919,  donde  o saldo  máximo  que  poderia  ser  obtido 
seria  de  8.100  contos.  O augmento  de  elementos  de  transportes, 
segurança  e abrigos,  permittiu  elevar  esse  saldo  a uma  média  de 
rs.  12.161:600$272  nos  tres  últimos  annos,  sendo  que  no  ultimo  des- 
tes annos  com  tarifas  mais  baixas. 

A não  rescisão  do  contracto  de  arrendamento  não  isentaria  o 
Estado  de  fazer  grandes  despesas,  porquanto,  por  uma  das  clausulas 
desse  contracto,  o Estado  era  obrigado  a fornecer  o material 
rodante  para  os  prolongamentos  da  Estrada,  e a maior  despesa,  a 
partir  do  2.°  semestre  de  1919,  tem  sido  a acquisição  de  material 
rodante  em  quantidade  correspondente  á que  teria  que  entregar  á 
Sorocabana  Railvvay  Co. 
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Proporcionando  a Estrada  de  Ferro  Sorocabana  rápidos  e 
seguros  meios  de  transporte,  propulsionou  grande  desenvolvimento 
á sua  zona  e consequente  augmento  das  rendas  publicas,  como  se 
"vê  da  relação  dos  impostos  arrecadados  pela  Estrada: 


Annos 

Para  a União 

Para  o Estado 

t 

1918  . . 

I ' ' "I 

669:304$400 

1 

1.253:391$355 

r~ 

1919  . . 

799:354$800 

+ 19,43  % 

1.526:225$374 

+ 21,76  oj, 

1920  . . 

1.020:982$300 

+ 27,72  > 

1.695:742$236 

+ 11,10  » 

1921  . 

1.578:120$630 

+ 54,56  > 

1.710;052$947 

+ 0,84  > 

1922  . . 

1.626: 160S900 

+ 3,04  » 

1.820:984$000 

+ 6,46  > 

Depois  que  passou  ao  Estado  a administração  da  Sorocabana, 
os  impostos  arrecadados  augmentaram  : para  a União,  em  142,96  % 
e para  o Estado,  em  45,28  %. 


As  condições  da  Sorocabana  em  1919  e as  exigências  de  sua 
zona,  oriunda  do  extraordinário  incremento  que  tem  tido  a sua 
lavoura  e industria,  tornaram  deficientes  os  elementos  de  transporte 
desta  Estrada,  apezar  do  grande  augmento  trazido  com  construcções 
e acquisições  ultimamente  feitas. 

Comparando-se  os  elementos  de  que  pode  dispor  a Sorocabana 
com  os  da  Mogyana  — estrada  em  condições  technicas  semelhantes 
e de  administração  economica  e criteriosa,  verifica-se  a sua  inferio- 
ridade, como  demonstram  as  relações  que  damos  a seguir: 
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Os  dados  que  possuímos  da  Companhia  Mogyana,  sendo  re- 
ferentes ao  anno  de  1921,  idêntico  anno  da  Sorocabana  tomámos 
para  esse  exame.  Si  fizéssemos  a comparação  com  os  resultados 
obtidos  no  anno  findo,  mais  desfavorável  ainda  seria  o confrontò 
para  a Sorocabana,  porque  maior  foi  a extensão  de  sua  linha  em 
trafego  e mais  pesado  o seu  trabalho.  As  locomotivas  que  nesse 
anno  adquiriu,  tendo  chegado  nos  últimos  dias,  pequeno  con- 
tingente trouxeram  ao  movimento. 

O exame  do  quadro  relativo  ás  locomotivas,  em  que  dez  da 
Sorocabana  foram  entregues  ao  trafego  em  novembro,  mostra  que 
a Mogyana  possue  maior  numero  de  locomotivas  em  relação  á 
unidade  de  extensão  da  linha,  mas  que  insignificante  é a diíferença 
que  apresenta  relativamente  á unidade  de  extensão  pela  de  esforço 
de  tracção;  disto  se  deduz  que*  em  média,  maior  é o esforço  de 
tracção  das  locomotivas  da  Sorocabana.  Em  relação  aos  trabalhos, 
verifica-se  que,  em  percurso,  as  da  Sorocabana  foram,  em  média, 
superior  em  46%;  as  toneladas-kilometrd  transportadas,  em  média; 
por  locomotiva,  foram  superiores  em  91%;  e que,  poí*  unidade 
de  esforço  de  tracção  excedeu  em  77  %.  Devido  a esse  trabalho 
exhaustivo  das-  locomotivas  da  Sorocabana,  não  podem  ellas  ter  a 
mesma  conservação  que  as  de  outras  estradas,  sendo  necessário 
mantel-as  em  actividade  quando  as  suas  condições  já  reclamam 
reparações,  o que,  alem  de  antíeconomico,  é prejudicial  á marcha 
regular  dos  trens.  Para  que  as  locomotivas  da  Sorocabana  trabalhem 
nas  mesmas  condições  que  as  da  Mogyana*  seriam  necessárias  mais 
80  do  typo  «Mikado*,  idênticas  ás  ultimas  adquiridas.  No  emtantò, 
na  Estrada  de  Ferro  Mogyana,  como  nas  que  têm  por  principal 
transporte  o café,  intenso  é o trabalho  em  um  período  do  anno; 
e em  outro  nem  todo  o material  de  tracção  é necessário  manter-se 
em  actividade,  de  modo  que  a média  da  unidade  de  esforço  de 
tracção  por  tonelada-kilometro  desce  muito,  pelo  que  julgamos  que 
devemos  tomar  lõO.  Nessa  base  terá  a Sorócabana  que  adquiriF 
mais  33  locomotivas  «Mikado»  de  força  de  tracção  idêntica  ás  já 
em  serviço. 

Por  unidade  de  extensão  de  linha,  possue  a Sorocabana  menor 
numero  de  vehiculós,  tendo  os  seus  carros,  em  média,  feito  um 
percurso  maior  em  47  % e os  vagões  em  71  % a mais  do  que  o 
percurso  feito  pelos  da  Mogyana.  Forçados  a continuo  movimento, 
sendo  só  retirados  do  serviço  quando  o seu  estado  não  permitte 
que  nelle  continuem,  não  podem  os  carros  periodicamente  voltar 
ás  officinas  ,para  refrescar  a pintura,  não  podendo,  por  esse 
motivo,  apresentar  um  exterior  agradavel,  porquanto,  na  parte  in- 
terna, de  utilidade  ao  publico,  a sua  conservação  é continua.  Para 
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que  egual  numero  de  vehiculos,  por  unidade  de  extensão  equipare 
á Mogyana  a Sorocabana,  terá  esta  que  augmentar  o seu  material 
rodante  de  50  carros  e 277  vagões:  Como  em  1922  foram  construídos 
21  carros,  serão  necessários  mais  29,  e tendo  a Estrada  adquiriéo 
500  vagões,  parte  dos  quaes  se  acha  em  montagem,  possue  a 
Sorocabana  elementos  bastantes  para  o transporte  de  mercadorias. 


Extraordinário  é o accrescimo  de  producção  que  tem  tido  a 
zona  servida  pela  Sorocabana,  não  só  por  ter  longo  trecho  em 
região  ha  pouco  ainda  não  explorado  devido  á ausência  de  meios 
de  communicações,  como,  em  outros  trechos,  pela  facilidade  en- 
contrada no  transporte  de  mercadorias,  o que  tornou  deficiente  o 
material  de  tracção  que  actualmente  possue  a Estrada,  exigindo  o 
augmento  de  30  locomotivas  de  grande  esforço  de  tracção. 

Nos  370  kilometros  que  separam  Salto  Grande  de  Presidente 
Epitacio,  corria  a Sorocabana  em'  meio  de  mattas.  Com  grande 
intensidade  vão  sendo  feitas  as  suas  derrubadas,  sendo  a terra 
utilizada  em  culturas,  e as  madeiras  obtidas  são  conduzidas  ás 
èstações  em  quantidade  superior  á capacidade  de  tracção  da  Estrada. 
Grande  tem  sido  a producção  de  cereaes  nessa  região,  que  difficil- 
mente  puderam  ser  transportados,  e essa  producção  tende  em  muito 
a augmentar.  A cultura  de  café  já  foi  iniciada  ea  safra  futura  promette 
algumas  dezenas  de  mil  saccas.  No  extremo  desse  trecho,  a So- 
rocabana serve  o sul  de  Matto  Grosso,  tendo  todo  o movimento 
de  mercadorias  passado  a se  utilizar  desta  Estrada,  augmentando 
assim  consideravelmente  o transporte  de  gado.  Essa  região,  que 
ha  menos  de  dez  annos  em  nada  concorria  para  a renda  do  Estado, 
possue,  actualmente,  estações  que,  só  em  fretes,  entregam  á So- 
rocabana importâncias  superiores  a 500  contos  por  anno. 

A área  limitada  por  um  raio  de  cento  e poucos  kilometros 
da  Capital,  percorrida  pelas  linhas  da  Sorocabana,  possue  terras 
de  medíocre  qualidade.  O facil  e rápido  transporte  dado  por  esta 
Estrada  fez  desenvolver  o seu  cultivo,  e,  actualmente.  são  .trans- 
portados a São  Paulo,  em  média  diaria,  15  vagões  de  verduras, 
batatas,  cebolas,  fructas  e outros  productos  de  pequena  lavoura; 
em  muito  favorecendo  a alimentação  da  população  desta  grande 
cidade. 

O alto  preço  do  algodão  tem  intensificado  a cultura  desse 
producto,  de  grande  volume  e pouco  peso,  exigindo,  portanto, 
grande  capacidade  de  transporte. 

O plantio  da  alfafa  mercadoria  que  exige  maior  volume 
que  o algodão  para  o seu  transporte,  e na  qual,  na  região  servida 
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pela  Sorocabana,  um  alqueire  paulista  (24.200  metros  quadrados) 
produz  de  18  a 24  toneladas  por  anno  — é feito  hoje  em  grande 
escala.  Só  na  estação  de  Chavantes  400  alqueires  de  terra  são 
utilizados  com  essa* cultura,  e em  breve  mais  100  terão  o mesmo 
destino.  Em  varias  outras  estações  intensifica-se  essa  cultura. 

Do  exposto  se  conclue  que  passa  a Estrada  de  Ferro  Soro- 
cabana por  uma  crise,  crise  de  crescimento  que  era  prevista,  tanto 
que  no  relatorio  do  anno  anterior  constatamos  que  «obtendo  essa 
Estrada  elementos  que  facilitem  a sua  acção,  maior  será  o seu 
desenvolvimento,  e,  no  dia  em  que  possuir  material  rodante  bas- 
tante, leito  consolidado,  agua,  cruzamentos  e abrigos  sufficientes, 
terá  que  duplicar  as  suas  linhas  porque  a via  singela  será  defi- 
ciente para  o transporte  de  productos  de  novas  explorações  que 
surgirão.»  Tão  intenso  é o crescimento  da  producção  da  parte  do 
Estado  percorrida  pela  Sorocabana  que,  do  dístincto  Engenheiro 
Carlos  Euler,  commissionado  pelo  Governo  Federal  para  determinar 
qual  o traçado  mais  conveniente  de  uma  estrada  de  ferro  a Assump- 
ção no  Paraguay,  ouvimos  que  a palavra  «evolução»,  pelo  que 
acabava  de  ver,  devia  ser  substituída  por  «ebulição»,  porque  asseme- 
lha-se a uma  verdadeira  effervescencia  o facto  de  estações  augmenta- 
rem  de  um  anno  para  outro  as  suas  rendas  em  centenas  de  contos. 


Em  1922  poude  ser  mantido  em  dia  o transporte  das  merca- 
dorias despachadas  nos  armazéns  da  Sorocabana,  mas  com  sacrifício 
do  material  rodante,  principalmente  de  tracção,  em  prejuízo  de  sua 
conservação  e augmento  de  despesas  em  reparações.  O mesmo  não 
poude  ser  feito  com  relação  aos  materiaes  das  tabellas  12  e 14, 
porque  a affluencia  de  madeiras  ás  estações,  principalmente  alem 
de  Salto  Grande,  e a intensa  producção  de  alfafa,  excederam  á 
capacidade  actual  da  Estrada. 

Apezar  da  fixação  das  tarifas  da  Sorocabana  ao  cambio  de 
15  dinheiros  ter  trazido  a reducção  de  rs.  3.702:957$670  á renda 
total,  apresentou  a Sorocabana,  em  1922,  o seguinte  resultado: 


Renda 36.351 :073$143 

Despesa 24.740:62 1*289 

Saldo ll.G10:451$854 


A renda  do  trafego  montou  a Rs.  36.072:247$303,  e a even- 
tual venda  de  materiaes  inutilizáveis,  em  rs.  278:825$840. 
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Para  a renda  do  trafego  contribuíram  as  seguintes  parceilas: 


Passageiros  .... 
Bagagens  e encommendas 
Animaes  .... 

Café  . . 

Outras  mercadorias  . 
Armazenagens  e estadias 
Telegrammas . 

Diversos  .... 


7.537:806$730 
2. 163:315$460 
2.06l:317$690 
3.920:607$470 
17.290:2078928 
144:145$800 
296:7121558 
2.658:1338667 


Provém  a verba  «diversos»  de:  alugueis  de  casas,  material 
rodante,  arrendamento  de  restaurants,  botequins  e bandejas,  taxas 
addicionaes  de  carga  e descarga,  volumes  a domicilio,  leitos,  in- 
gressos, juros,  commissões  sobre  arrecadação  de  impostos,  recibos  em 
substituição  de  conhecimentos,  objectos  abandonados  e annuncios. 

A despesa  de  custeio  teve  a seguinte  discriminação  : 


Administração 
Trafego  . 

Linha  .... 
Locomoção  . 

Linha  Telegraphica 
Navegação  Fluvial 
Diversos  . 


950:9688890 
5.119:3348570 
5.104:7898022 
12.482:61 1$892 
83:5988768 
107:757$792 
891:5608355 


Deduzida  a renda  eventual,  verifica-se  que  a renda  liquida 
do  trafego  foi  de  rs.  1 1.331 :626$014,  correspondente  ao  coefficiente 
dé  68,59%. 

Em  1922  arrecadou  a Sorocabana  a importância  de 
rs.  1.626:1()0$900  de  impostos  federaes  e rs.  1.820:984$000  de 
estaduaes,  tendo,  por  esse  trabalho,  recebido  a importância  de 
rs.  1 38:925$945. 

Considerando  o passageiro  como  tendo  um  peso  médio  de  70 
kilos,  o gado  vaccum  400,  õ cavallar  e muar  300  e os  pequenos 
animaes  100  kilos,  as  toneladas-kilometro  de  transportes  foram: 

12439.795  toneladas-kilometro  — passageiros. 

3.639.345  „ „ — bagagens  e encommendas. 

14.514431  „ „ — animaes. 

249435.309  „ „ — mercadorias  diversas. 

Total  . . 279.428.580 

de  que  se  deduzem  as  seguintes  rendas  médias  por  tonelada-kilometro: 


Passageiros  . $620,9 

Bagagens  e encommendas $594,4 
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Animaes * $ 142,0 

Mercadorias  diversas $085,1 

Em  geral • 8118,0 


e aprenda  por : 

Passageiro-kilometro • $043,5 

Gado  vaccum $034, ‘2 

Cavallar  e muar . $054,0 

. Pequenos  animaes  . ......  $017,0 

A despesa  por  toneiada-kilometro  foi  de  . . . $088,5 


Maior  renda  teria  a Sorocabana  si  equitativamente  fossem 
distribuídas  as  quotas  que  limitam  a entrega  de  café  a São  Paulo 
Railvvay,  para  entradas  de  café  em  Santos.  Como  nos  annos  anterio- 
res, a quota  consignada  á Sorocabana,  alem  de  bastante  inferior  á 
proporcionalidade  de  sua  producção  com  a totalidade  que  procura 
aquelle  mercado,  foi  aggravada  com  a prohibição  de  entrada  livre 
em  São  Paulo,  permhtindo  á Sorocabana  um  limite  tão  exiguo 
que  tornou-se.  impossível  distribuil-o  por  estações. 

Não  temos  cessado  de  demonstrar  essa  injustiça  na  distribuição, 
não  tanto  por  affectar  a renda  da  Sorocabana  mas,  principalmente, 
por  prejudicar  seriamente  a todos  aquelles  que  empregaram  seus 
capitaes  nessa  cultura  na  zona  servida  pela  Sorocabana,  fiados  em 
que  ahi  teriam  os  mesmos  onus  e regalias  que  os  demais  habitantes 
do  Estado.  Cafés  de  pontos  afastados  de  Agudos  e Baurú,  como 
Itatinga,  Ourinhos,  e outros,  são  para  essas  estações  despachados 
para  seguirem  para  Santos;  as  estações  da  Ituana  fizeram-nos  seguir 
a Piracicaba  para  terem  o mesmo  destino ; em  caminhões  e outros 
vehiculos,  de  Rio  das  Pedras  e da  linha  de  São  Manoel,  seguiram 
em  procura  da  Paulista,  tudo  com  grandes  despesas  dos  productores. 
A unica  medida  que  evitaria  a intromissão  de  uma  estrada  de  ferro 
na  producção  de  café  da  outra,  seria  a prohibição  de  despacho 
dessa  mercadoria  para  o interior,  visando  estações  de  outra  estrada 
de  ferro.  Reconhecemos  ser  anti-regulamentar  essa  medida,  porque 
uma  estrada  deve  receber  toda  mercadoria  despachada  em  suas 
estações,  mas  é justificada  pelo  interesse  geral,  porquanto  evitaria 
aos  productores  de  zonas  menos  favorecidas  despacharem  os  seus 
productos,  onerando-os  em  seus  fretes.  Com  essa  prohibição,  ter- 
minariam as  luctas  entre  as  diversas  estradas,  transportando  cada 
uma  delias  sómente  os  cafés  produzidos  na  respectiva  zona.  A 
estrada  beneficiada  com  quota  superior  á sua  producção,  mais  cedo 
teria  esgotado  o transporte  e a quota  correspondente  seria  propor- 
cionalmente distribuída  por  outras.  Essa  medida  permittiria  também 
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uma  distribuição  mais  equitativa  em  todos  os  trechos  de  cada  estrada, 
porquanto,  açtuahnente,  são  favorecidas  as  estações  qué  podem 
receber  esse  genero  de  outras  estradas. 

v3 

Em  toda  a zona  Sorocabana  muito  tem  augmentado  a creação 
de  suinos,  e com  a inauguração  da  estação  Presidente  Epitacio  em 
muito  accresceu  o transporte  de  gado  vaccum  por  ter  passado  a 
ser  feito  por  esta  Estrada  o transporte  desse  gado  de  e para  o sul 
de  Matto  Grosso. 

Com  o transporte  de  suinos  dá-se  uma  anomalia;  dias  se 
passam  sem  um  despacho  e,  em  um  momento,  o numero 
de  requisições  de  vagões  é superior  á capacidade  da  Estrada,  por 
mais  abundantes  que  sejam  os  elementos  que  possue  para  esse 
fim porquanto,  em  via  singela,  é impossível,  em  um  trecho,  re- 
ceberem-se dez  mil  ou  mais  animaes  em  um  só  dia.  Para  solução 
desse  problema,  conviria  fossem  estabelecidos  em  Osasco,  ou  outro 
ponto  conveniente,  entrepostos  para  onde  seguissem  esses  animaes 
a espera  de  opportunidade  para  a venda. 

Na  Sorocabana,  o transporte  de  animaes  é geralmente  feito 
em  trens  especiaes  que  caminham  dia  e noite,  com  as  paradas 
únicas  para  abastecimento  e substituição  de  pessoal  e locomotivas. 
A velocidade  dos  trens  de  animaes  é a maxima  permittida  pelas 
condições  dos  vehiculos  — 25  kilometros  por  hora.  Achando-se 
Presidente  Epitacio  a 902  kilometros  de  São  Paulo,  esses  trens  não 
podem  ser  feitos  em  menos  de  40  horas,  devido  ás  paradas  in- 
dispensáveis, tempo  excessivo  para  manter  os  animaes  em  boas 
condições.  Pelo  Governo  do  Estado  foi  a Sorocabana  autorizada  a 
adquirir  terrenos,  com  boa  aguada,  nas  proximidades  de  Sussuhy 
e Botucatú,  onde  possam  os  animaes,  deixando  os  vagões,  matar 
a sêde  e alimentar-se  um  pouco. 

Para  o transporte  de  animaes,  com  autorização  do  Governo 
do  Estado,  adquiriu  a Sorocabana  300  gaiolas,  achando-se  algumas 
já  em  serviço,  outras  em  montagem  e esperamos,  dentro  em  breve, 
receber  as  que  ainda  faltam. 

No  extremo  da  linha  impropriamente  denominada  «Tibagy», 
em  terras  pertencentes  ao  Estado,  acha-se  a estação  «Presidente 
Epitacio».  A julgar  pelo  que  succedeu  em  outras  estações  do 
mesmo  trecho  — como  Palmital,  Pau  d’Alho,  Cândido  Motta,  Assis, 
Presidente  Prudente.  Santo  Anastacio  e outras  que  hoje  são  flores- 
centes cidades,  — em  breve,  e com  mais  forte  razão,  por  estar 
em  frente  á outro  estado,  uma  cidade  rodeará  essa  estação.  Para 


que  não  seja  ella  a evolução  de  uma  aldeia  levantada  a esmo, 
difficultando  as  futuras  edilidades  com  remodelações,  foi  organizado 
um  projecto  e apresentado  ao  Governo  do  Estado,  satisfazendo  a 
reqiiisitos  para  o bem  estar  de  sua  futura  população.  Apezar 
da  proximidade  de  Presidente  Epitacio  do  rio  Paraná,  somos  de 
opinião  que,  regularizando  o regimen  do  corrego  Caiuá,  não  será 
essa  localidade  assolada  pela  malaria,  por  achar-se  em  um  plano 
de  nivel  muito  superior  ás  aguas  do  grande  rio. 


Em  uma  estrada  de  ferro,  para  o regular  movimento  de  trens, 
é indispensável  possuir  boas  linhas  telegraphicas.'  Deficientes  sendo 
as  da  Sorocabana  em  1919,  quando  foi  rescindido  o contracto  de 
arrendamento  da  Sorocabana  Raiiway  Co.,  muito  fez  o Governo 
do  Estado  para  melhoral-as,  como  mostra  a seguinte  relação: 


Annos 

vo 

<U  p 
"O  £ 
4) 

Extensão  dos  fios  do  Telegrapho 

N.o  de 

on  i 

-CS 

GtS 

Linha  felephonica 

®.  £ 
Z £ 

da  estrada 

do  Governo 
conservada 
pela  estrada 

Total 

pilhas 

j 

c*3 

Extensão  j 
dos  fios  1 

o* 

•o  s £ 
as 

Km. 

Km. 

Km. 

Km. 

1919 

1.696 

4.164,248 

108,635 

4.272,883 

9.320 

258 

71,022 

85 

1920 

1.736 

4.627,505 

108,635 

4.736,140 

11.200 

280 

230,310 

102 

1921 

1.766 

4.884,268 

108,635 

4.992,903 

11.800 

295 

237,218 

109 

1922 

1.813 

5.006,920 

283,747 

5.290,667 

12.000 

300 

242,738 

111 

A secção  «Movimento»,  do  Trafego  da  Sorocabana,  em  muito 
melhoraria,  porpermittir  melhor  acompanhar  o movimento  de  trens, 
si  fosse  estabelecida  ou  uma  linha  especial  de  licenças,  E.  X.,  ou 
adoptado  o telephone  selectivo.  Como  essa  medida  acarreta  des- 
pesa elevada,  provisoriamente  poderia  ser  extendida  até  Sorocaba. 


Annos 

Renda 

QUANTIDADE 

RECEITA  MÉDIA 

Média  de 
palavras 
por  te- 
legramma 

Telegranunas 

Palavras 

Telegrs. 

Palavras 

1918 

185:0308544 

249.703 

3.346.139 

8741 

$057,57 

i 

13 

1919 

211:7458860 

294.944 

4.026.352 

$718 

$053,53 

13 

1920 

225:0281665 

305.649 

4.158.398 

8736 

$054,54 

13 

1921 

261:0618985 

360.266 

4.950.143 

$724 

$053,53 

14 

1922 

206:7128558 

410.068 

5.692.928 

$724 

$052,00 

14 
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Sem  alteração  da  taxa  telegraphica,  a renda  de  1922  foi  su- 
perior á de  1918  em  60,36  % tendo  sido  augmentado  de  64,22  % 
o numero  de  telegrammas  e de  75,38  % o de  palavras,  — confir- 
mando, assim,  mais  uma  vez,  o desenvolvimento  que  tem  tido  a 
região  Sorocabana. 

As  linhas  telegraphicas  foram  construídas  por  serem  indis- 
pensáveis ao  continuo  movimento  dos  trens  sem  perturbação  de 
sua  segurança.  Grande  auxiliar  sendo  o telegrapho  do  Commercio, 
e,  este  do  trafego  das  estradas  de  ferro,  foi  ao  publico  extendido  o 
serviço  telegraphico,  apezar  das  perturbações  que  essa  medida  traz 
á administração,  por  pretender  o serviço  publico  ter  preferencia 
ao  das  estradas.  A renda  dos  telegraphos  de  estradas  de  ferro  não 
compensa  o excesso  de  despesa  que  o serviço  publico  acarreta ; 
c seria  conveniente  que  nas  localidades  onde  existem  estações  do 
Telegrapho  Nacional,  não  fosse  permittido  ao  publico  utilizar-se  do 
das  estradas  de  ferro.  Na  Sorocabana,  e acreditamos  que  o mesmo 
se  dá  em  outras  estradas,  nos  logares  em  que  se  encontram  esta- 
ções do  Telegrapho  Nacional,  intenso  é o numero  de  telegrammas 
do  publico  expedidos  pela  estrada,  como  acontece  em  Sorocaba, 
Itapetininga  e Itararé. 

Nas  estradas  de  ferro,  o telegraphista  é um  candidato  a 
agente  de  estação,  em  geral,  portanto,  um  moço  e,  na  maior  parte 
das  vezes,  mesmo  menino,  que  estuda  e pratica  todos  os  encargos 
que,  para  o futuro,  terá  que  desempenhar,  pelo  que  os  seus  tra- 
balhos se  resentem  de  faltas  e dahi  as  pequenas  reclamações  do 
publico. 


Possuindo  a Sorocabana,  em  seu  extremo,  grande  extensão 
de  linhas  em  meio  de  mattas,  facilmente  obtem  lenha  e dormentes, 
e,  ao  terminar  o anno  de  1922,  tinha  em  stock  251.834  dormentes 
simples,  8.581  duplos  e 231.257  metros  cúbicos  de  lenha.  Esses 
maíeriaes,  facilmente  obtidos  e por  preços  razoaveis,  são,  no 
emtanto,  grandemente  onerados  com  os  transportes.  0$  dormentes, 
incluindo  todas  as  despesas  com  o pessoal  de  acquisição,  carga, 
descarga  e transporte,  ficaram  a 3$037  os  simples  e os  duplos  a 
6$921.  Incluindo  todas  essas  despesas,  a lenha  ficou  a 6$302  por 
metro  cubico,  mais  $363  que  no  anno  anterior,  porque  maiores 
foram  os  transportes  em  1922. 

A lenha,  alem  de  ser  um  mau  combustível,  exige  o afasta- 
mento de  13  locomotivas  e 160  vehiculos  do  serviço  do  trafego,  e 
tende  cada  dia  a encarecer  mais,  porque  vão  se  esgotando  as  mat- 
tas nas  proximidades  da  estrada.  A desvalorização  de  nossa  moeda 
torna  anti-economica  a utilização  do  carvão  estrangeiro;  o nacional 
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não  foi  revogada,  nem  nenhum  acto  até  hoje  foi  feito  que  a 
contrariasse. 

A linha  de  Avaré,  cujos  estudos  preliminares  foram  feitos, 
passará  por  Itapetininga  em  demanda  de  Sorocaba,  desafogando  o 
tronco;  servirá  a uma  grande  região  em  que  se  acham  Rio  Bonito, 
Guarehy,  Sarapuhy  e outros  núcleos  de  população  e trará  o 
encurtamento  de  50  kilometros.  Com  a ligação  directa  de  Sorocaba 
a Itapetininga,  em  mais  de  uma  hora  será  diminuído  o tempo  dos 
trens  inter-estaduaes. 

O prolongamento  de  Boreby  a Quatá,  que  descongestionará  o 
pesado  trafego  da  linha  Tibagy,  impulsionará  o desenvolvimento 
da  fértil  região  da  serra  do  Mirante,  hoje  estacionaria  por  falta  de 
meios  de  communicações,  trazendo  o encurtamento  provável  de  40 
kilometros  aos  transportes  para  o Sul  de  Matto  Grosso. 


Tendo  como  primordial  preoccupação  proporcionar  rápido  e 
seguro  transporte  ao  trafego  da  Sorocabana,  cuja  intensidade  cresce 
em  proporções  superiores  ás  previstas,  exigindo  continuamente 
mais  elementos,  pouco  tem  feito  a actual  administração  da  Estrada 
com  melhoramentos  dos  depositos  de  locomotivas,  augmentando, 
no  emtanto,  a capacidade  de  trabalho  das  officinas.  Convém  que 
sejam  esses  depositos  munidos  de  apparelhos  que  mais  prompta- 
mente  effectuem  as  reparações  correntes,  o que  em  muito  benefi- 
ciará o trafego,  diminuindo  as  paralysações  do  material  rodante  em 
morosas  e pequenas  reparações.  O grande  afastamento  dos  pontos 
extremos  da  Estrada,  de  Mayrink  e Sorocaba,  e o grande  augmento 
que  tem  tido  o material  rodante  da  Sorocabana,  tornam  necessário 
transformar-se  o Deposito  de  Botucatú  em  uma  sub-officina,  onde 
possam  ser  effectuadas  mesmo  maiores  reparações  nas  locomotivas, 
evitando-se  grandes  percursos  e tempo  em  transportes,  a Sorocaba 
e a Mayrink,  de  material  rodante  em  mau  estado. 


Com  accidentes  do  trabalho  foram  dispendidas  pela  Soroca- 
bana, a partir  do  anno  de  1920,  as  seguintes  importâncias: 

1920  — 54:710$480,  sendo  30:800$000  com  mortos  e 23:910$480  com  feridos 

1921  — 74:200$657,  > 42:740$880  > > > 31:459$777  » 

1922  — 163:581$050,  » 21:924$600  > > > 41:656$450  > 

Essas  importâncias  foram  retiradas  dos  cofres  da  Estrada,  em 
nada  affectando  a caixa  do  Fundo  de  Pensão  e Pecúlio  da  Estrada 
de  Ferro  Sorocabana.  
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Só  quem  está  isento  de  preoccupações  é que  póde  applicar 
toda  a sua  actividade  no  exercício  de  uma  funcção.  As  empresas 
industriaes,  para  trabalho  mais  util  obter  dos  seus  funccionarios, 
devem  proporcionar  a estes  garantias  quanto  ao  seu  futuro  e de 
suas  familias.  porquanto  de  todas  as  preoccupações  é esta  a que 
mais  acabrunha  áquelles  que  tiram  do  trabalho  a sua  subsistência 
e a dos  seus.  O Governo  do  Estado  de  São  Paulo,  mantem  insti- 
tuições que  auxiliam  ás  familias  dos  seus  servidores,  colhidos  pela 
morte  ou  invalidez;  e para  os  empregados  de  estradas  de  ferro  de 
sua  propriedade  deduz  uma  porcentagem  de  sua  renda  para  ser 
applicada  em  pensões  aos  funccionarios  que,  pela  idade  ou  moléstia, 
não  podem  mais  exercer  qualquer  encargo,  e em  pecúlios  ás  fami- 
lias dos  que  vêm  a desapparecer.  Associando  os  funccionarios  ao 
desenvolvimento  das  Estradas,  creou  o Governo  do  Estado  verda- 
deiro Monte-Pio,  sem  onus  pecuniários  e unicamente  exigindo  desses 
funccionarios  o cumprimento  de  seus  deveres. 

Para  esse  fim,  da  renda  de  1921  foi  deduzida  a importância 
de  rs.  124:371$079,  que  teve  a seguinte  applicação  em  1922: 


Pecúlios  pagos 111:911$079 

Pensões  pagas -454SOOO 

Despesas  com  empreg.  e publicações  ....  1:200$000 

Saldo  que  passa  para  1923 10:806$605 


Para  que  os  direitos  dos  funccionarios  das  estradas  de  ferro 
sejam  perfeitamente  garantidos,  convém  que  no  Regulamento  de 
cada  uma  delias  sejam  estabelecidas  normas  para  as  promoções, 
nomeações  e demissões.  Na  Sorocabana,  para  o seu  pessoal,  ex- 
ceptuando  o Inspector  Geral  e Chefes  de  Serviço,  que  são  cargos 
de  confiança,  as  seguintes  medidas  acautelarão  esses  direitos:  As 
promoções  serão  feitas  pelo  Inspector  Geral,  por  proposta  do 
Chefe  de  Serviço,  na  qual  este  demonstrará  ser  o indicado  o 
que  mais  direito  tem,  pelas  habilitações  e antiguidade.  A antigui- 
dade sómente  não  pode  dar  direito  a promoções,  porquanto 
a alguns  faltam  requisitos  indispensáveis.  Todos  os  encargos  são 
preenchidos  por  promoção,  e,  dest’arte,  as  nomeações  só  serão  feitas 
aos  que  iniciam  a sua  carreira  e,  em  egualdade  de  habilitações, 
terão  preferencia  os  filhos  de  antigos  funccionarios;  as  demissões  a 
bem  do  serviço  da  Estrada  só  serão  dadas  pelo  Inspector  Geral, 
por  proposta  do  Chefe  de  Serviço,  justificando  o motivo.  Para  que 
a disciplina  não  seja  quebrada,  têm  os  Chefes  de  Serviço  direito 
de  suspender  de  suas  funcções  a todo  empregado  até  decisão  do 
Inspector  Geral. 
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Outra  medida  que  viria  prender  mais  os  íunccionarios  ao 
serviço  da  Estrada,  e que  póde  ser  incluída  em  seu  Regulamento, 
é a de  dar  o augmento  de  10  % de  vencimentos  a quem  tenha 
20  annos  de  serviço  effectivo  na  Estrada  e mais  5 % a cada  5 
annos  que  exceder.  Pelas  condições  do  trabalho  em  estradas  de 
ferro,  onde,  em  geral,  iniciam  sua  carreira  como  praticantes,  ainda 
meninos,  mas  já  figurando  em  seu  quadro  de  pessoal,  ha  func- 
cionarios  com  menos  de  40  annos  de  idade  e já  com  mais  de  20 
annos  de  serviço.  E justo,  pois,  que  quando,  pela  sua  madureza, 
melhores  resultados  possam  produzir,  tenham  uma  compensação.  A 
aposentadoria,  baseada  no  tempo  de  trabalhos  prestados,  viria 
afastar  das  estradas  de  ferro  aquelles  que  melhor  serviço  poderiam 
prestar,  pela  pratica  adquirida  e a maturidade  é que  torna  mais 
effectivo  o trabalho. 

A medida  creada  pelo  Governo  de  São  Paulo  acreditamos  ser 
a que  melhor  acautela  os  interesses  dos  íunccionarios  e das  em- 
presas que  a adoptarem,  principalmente  si  fôr  accrescida  do  que 
julgamos  que  deve  ser  incluído  no  Regulamento  da  Sorocabana; 
dos  empregados,  porque  terão  o seu  futuro  e o de  suas  familias 
garantidos,  sem  o minimo  onus  e como  recompensa  aos  trabalhos 
prestados;  das  empresas  industriaes  porque  poderão  contar  com  a con- 
tinuidade e disciplina  dos  seus  íunccionarios.  Comparativamente  á 
lei  recentemente  creada  pelo  Governo  Federal,  apresenta  a vantagem 
de  não  exigir  dos  íunccionarios  grandes  importâncias  com  joias  e 
descontos  mensaes,  não  onera  o publico  com  fretes  mais  altos  para 
as  mercadorias  que  despachar  ou  viagens  que  tenha  de  effectuar, 
não  prejudica  ás  empresas  com  o afastamento  dos  íunccionarios 
mais  aptos,  pela  aposentadoria,  e não  relaxa  a disciplina  do  pessoal 
pela  difficuldade  em  exonerar  os  relapsos. 


Por  conta  de  capital  foi  dispendida,  em  1922,  a importância 
de  rs.  6.060:405$163  com  acquisições,  construcção  e transformação 
de  material  rodante,  augmento  de  capacidade  productiva  de  officinas 
e depositos,  abastecimento  de  agua,  substituição  de  pontes,  cons- 
trucção de  edifícios  e embarcadouros,  lastramento  com  pedra  britada 
e extensão  de  linhas  telegraphicas,  elevando-se  a rs.  19.537:678$032 
a despesa  feita  pelo  Estado,  depois  da  rescisão  do  contracto  de 
arrendamento  da  Sorocabana  Railway  Company. 

Em  31  de  dezembro  de  1921,  possuia  a Estrada  de  Ferro 
Sorocabana  150  locomotivas,  cuja  somma  de  esforços  de  tracção 
correspondia  a 1.244.040  kilos;  em  1922  adquiriu  dez  locomotivas 
Mikado,  da  American  Locomotive  Sales  Corporation,  elevando-se  a 
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somma  de  esforços  de  tracção  a 1.364.240  kilos  ou  mais  9.66  % En- 
traram essas  locomotivas  em  serviço  em  setembro.  Para  os  trens 
de  passageiros  foram  construídos  21  carros,  sendo  4 de  1.*,  10  de 
2.a  classe,  2 mixtos,  1 dormitorio  e 4 de  bagagens.  Foram  trans- 
formados 20  vagões,  sendo  12  cobertos  em  12  gaiolas,  4 gaiolas 
de  28 T,  e 4 gondolas  de  31  T,  em  cobertos.  Adquiriu  a Sorocabana 
300  gaiolas  e 200  gondolas;  como  só  chegasse  em  1922  pequena 
parte  desse  material,  foram  montadas  apenas  29  gondolas. 

Concluiram-se,  nas  officinas  de  Mayrink,  o augmento  de  fer- 
raria, a sala  de  braçagem  de  locomotivas  e a secção  de  reparações 
de  velocímetros.  Nasofficinas  da  Sorocabana,  construiram-se  - um  gal- 
pão de  100  m,0  X 14^,0  para  a construcção  de  carros  e um  edifício 
de  20m,0  X 8m,0  para  os  marcineiros.  Foram  insta I ladas  uma  serra 
franceza  e uma  talha  de  15  T,  para  facilitar  o movimento  de  madeiras. 

Para  a officina  electrica  de  Barra  Funda  foram  adquiridos: 
uma  prensa  de  ferro  fundido  e um  rebolo;  e construídos  1 tanque 
de  madeira  forrado  de  chumbo,  para  acido  sulfúrico,  e outro  para 
a lavagem  de  accumuladores. 

No  deposito  de  Sorocaba  foi  installado  um  machado  mechanico; 
no  de  Laranjal  uma  forja  e prensa  para  buchas,  e accrescidas  as 
dependencias ; no  de  Botucatú  foi  installada  uma  plaina;  no  de 
Salto  Grande  uma  prensa  de  braçagem,  e no  de  Santo  Anastacio. 
que  foi  concluído  em  1922,  uma  machina  de  furar,  forja,  prensa 
para  braçagem  e rebolo. 

Em  1922,  foram  executados  pela  repartição  da  Linha,  por 
conta  de  Capital,  os  seguintes  trabalhos:  ponte  metallica  sobre  o 
rio  Sorocaba,  nas  proximidades  de  Laranjal,  com  o vão  livre  de 
45  metros;  ponte  de  concreto  armado  de  9m,Q  de  vão  livre  sobre  o 
rio  Capivara,  no  tronco,  e foi  iniciada  a construcção  da  ponte  sobre  o 
rio  do  Peixe,  com  30  metros  em  dous  vãos.  Prestes  a serem 
concluídos  acham-se  a estação  e armazém  de  Cerqueira  Cesar  e 
foram  construídos  e concluídos  a estação  e armazém  de  Cândido 
JVTotta,  e o armazém  de  Santa  Adelaide.  Postos  telegraphicos  e 
desvios  foram  collocados  nos  kilometros  43,285  tronco,  395  e 502 
do  ramal  de  Tibagy;  foram  installados  desvios  e embarcadouros  de 
madeiras  nas  estações  de  Pau  dAlho,  Palmital,  Sussuhy,  Cândido 
Motta,  Paraguassú,  Sapesal,  Quatá,  Presidente  Prudente  e Guaru- 
caia;  desvios  e embarcadouros  de  animaes  em  Osasco,  Lençóes, 
Cândido  Motta,  Assis,  Sapesal,  Rancharia,  Bartyra.  Melhoramentos 
e novas  installações  hydraulicas  foram  feitos  em  Conchas,  Rodrigues 
Alves,  Lençóes,  kms.  347  e 373  da  linha  de  Tibagy,  Chavantes/ 
Salto  Grande,  Santo  Anastacio,  Tiburcio,  Piracicaba,  e km.  370- 
Tibagy.  Para  cobrança  de  ingressos,  foram  vedadas  as  estações  de 
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Osasco,  Baruery,  Santa  Cruz,  Ourinhos,  Presidente  Prudente  e 
Indaiatuba.  Mais  desvios  foram  colloeados  nas  estações  de  Salgado, 
Barra  Grande,  Salto  Grande,  e Cândido  Motta.  Foram  construídos 
o deposito  de  machinas  e casas  de  operários  em  Santo  Anastacio, 
e quartos  para  guarda  de  materiaes  em  Botucatú  e Assis.  Com 
pedra  britada  foram  lastrados  75.417  metros  de  linha. 

Em  1922,  as  linhas  telegraphicas  tiveram  os  seguintes  aug- 
mentos:  65.816  metros,  com  dous  fios,  de  Presidente  Wenceslau 
a Presidente  Epitacio;  43.100  metros  de  Itaicy  a Jundiahy  e 13.736 
metros  de  Guanabara  a Sete  Quedas,  para  desviar  as  perturbações 
trazidas  com  a electrificação  da  Cia.  Paulista.  Ao  todo  122.652 
metros  de  linhas,  sendo  de  198.478  metros  a extensão  dos  fios. 
Por  conta  do  Governo  Federal  extendeu  a Sorocabana  175  kilo- 
metros de  fios,  de  São  Roque  a Piracicaba.  A linha  telephonica 
teve  um  augmento  de  5.520  metros.  O numero  de  apparelhos  telegra- 
phicos  foi  accrescido  de  5 e os  telephonicos  de  2,  e o de  pilhas 
de  200.  A actual  linha  telegraphica  permitte  que  São  Paulo  se 
communique  directamente  com  Santo  Anastacio,  havendo  entre 
essas  duas  estações  uma  distancia  de  842  kilometros. 


A utilização  das  terras  da  Fazenda  Mayrink  para  horto  flo- 
restal continuou  a ser  feita  ainda  modestamente.  No  dia  31  de 
dezembro  de  1922,  existiam  95.041  pés  de  eucalyptus  de  diversas 
variedades  e mais  1.848  pés  de  algumas  especies  de  essencias 
brasileiras. 


Ao  trafego  da  Sorocabana  foi  accrescida  a extensão  de  33 
kilometros  e 506,5  metros  de  linha,  com  a entrega  ao  serviço 
publico  das  estações  de  Caiuá  e Presidente  Epitacio,  tendo  sido  por 
esse  trecho  paga  ao  Empreiteiro  a importância  de  rs.  1.548:955$954, 
Com  a conclusão  do  Prolongamento  de  Salto  Grande  ao  rio 
Paraná  foi  dispendida,  até  31  de  dezembro  findo,  a importância 
de  rs.  24.386:724$514,  assim  discriminada: 


Estudos  e administração 2.100:392$514 

Pagamentos  ao  Empreiteiro 18.117:200$251 

Pago  á Sorocabana  Railway  pela  rescisão  do 

contracto  de  construcção 20í:844$207 

Obras  extraordinárias 278:716$602 

Material  rodante 1.497:888$202 

Diversos 2.190:882$984 
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A distancia  de  Salto  Grande  a Presidente  Epitacio  sendo  de 
37 1 .377 m ,55  o custo  por  kilometro  é de  65:665$586. 

Alem  dos  trabalhos  relativos  ao  prolongamento  da  Sorocabana, 
occupou-se,  em  1922,  o departamento  de  construcções  da  Soro- 
cabana, dos  seguintes  estudos:  ligação  da  Sorocabana  a Santos, 
dando  parecer  sobre  diversas  propostas.  Para  informar  papeis  che- 
gados á Secretaria  de  Agricultura,  teve  que  fazer  os  seguintes 
reconhecimentos:  Baruery  a Parnahyba,  Jurú-Mirim  a Tietê  e Sus- 
suhy  a Villa  Platina.  Encarando  os  interesses  da  Estrada  de  Ferro 
Sorocabana,  fez  os  estudos  preliminares  de  uma  linha  ligando 
Chave  Chicot  á barranca  do  Tietê,  e de  uma  outra  que,  passando 
por  Itapetininga,  liga  Sorocaba  a Avaré.  A primeira,  tendo  em 
vista  evitar  a navegação  precaria  do  rio  Piracicaba  e incrementar 
o desenvolvimento  da  fértil  região  actualmente  atrophiada  pela 
deficiência  de  communicações;  a segunda,  evitar  a grande  volta 
por  Boituva,  dos  trens  destinados  e procedentes  dos  Estados  do 
Sul,  diminuindo,  assim,  o tempo  do  seu  percurso.  Procedeu  tam- 
bém esse  departamento  a todos  os  estudos  para  a ligação  da  E. 
F.  Funilense  á Sorocabana,  em  Campinas. 


.0  Capital  da  Estrada  de  Ferro  Sorocabana,  em  31  de  dezembro 
de  1922,  era  assim  constituído: 

Acquisição  do  Governo  Federal,  £ 3.800.000, 

ao  cambio  de  14  1/2  d 62.896:551$694 

Despesas  effectuadas  por  conta  do  Capital, 

pelo  F.stado 75.003:799$834 

Material  rodante,  a pagar 
em  1923  — $ 290.806,00 

a 8$692  2.527:685$575 

7.413.339,32  fcs.  belgas,  a 

0$493,892  3.661 :388$983  6.189:0748558 


Á Sorocabana  Railway  Co.  pela  rescisão  do 

contracto 48.694:982$283 


192.784:408$369 

A deduzir: 


Gasto  provável  pela  usura 
natural  .....  10.329:1 15$335 

Venda  de  material  não  apro- 
veitável   1.608:887$318  11.938:002$653 


Total 


180.846:405$716 
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Da  importância  total  em  que  está  a Sorocabana  para  o Es- 
tado de  São  Paulo,  até  31  de  dezembro  de  1922,  foi  realizada  a 
importância  de  rs.  80.372:938$046,  assim  distribuída : 

£ 824.700  — amortização  do  empréstimo  de 

£ 3.800.000  1 6.658:1 40$865 

Amortização  do  compromisso  para  com  a 

Sorocabana  Railway  Co 649:000$000 

Despesas  effectuadas  pelo  Estado,  deduzindo 
a usura  e venda  de  material  inservivel.  . . 63.065:797$181 

Total  . . . 80.372:938$046 

No  anno  de  1922,  os  encargos  importaram  em  rs.  . . . 
10.847:901  $700,  sendo: 

Dresdner  Bank,  acquisição  da  Sorocabana : 


Amortização  . 

Juros  

Sorocabana  Raihvay  Co. 

Amortização  .... 
Juros 


i iS:3?2}7-611:16i$70° 

2.902:740$000  } 3-236:740$0°0 


A renda  liquida  do  anno  de  1922  corresponde  a 6,12%  do 
Capital  de  rs.  180.846:405$716  e a 14,44%  do  Capital  realizado 
até  31  de  dezembro  de  1922,  pelo  Estado. 


Estrada  de  Ferro  Funilense 

Em  1922,  a direcção  dessa  Estrada  continuou  a cargo  da 
Inspectoria  da  Sorocabana,  não  tendo  sido  ainda  a ella  incorporada 
por  não  se  acharem  ligadas  as  suas  linhas. 

O movimento  financeiro  da  Funilense  foi  o seguinte: 


Renda 778:909$963 

Despesa 570:180$  158 


Saldo 208:729$805 

Coefficiente  de  Trafego  73,20  % e 5,66  % do  capital  empregado. 

Comparativamente  ao  anno  anterior,  a renda  bruta  foi 
inferior  em  rs.  14:321$200;  mas,  tendo  havido  um  decréscimo  de 
rs.  16:791$043  nas  despesas,  a renda  liquida  superou  a do  anno 
anterior  em  rs.  2:469$843. 
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A diminuição  da  renda  bruta  foi,  em  parte,  devida  a menor 
quantidade  de  cereaes  e outros  generos  de  pequena  lavoura  trans- 
portados, menor  quantidade  occasionada  pelos  prejuízos  soffridos 
pela  lavoura  com  a grande  secca  havida;  mas  o que  mais  affectou 
a renda  da  Funilense  foi  a resolução  tomada  pela  Mogyana,  de 
limitar  unicamente  a 6 vagões  diários  o recebimento  de  mercadorias 
da  Funilense  destinadas  a outras  Estradas  de  Ferro.  Essa  medida 

que  viria  restringir  o desenvolvimento  de  uma  zona  que  começava 
a prosperar,  foi  revogada. 

A economia  realizada  em  todos  os  departamentos,  principal- 
mente nos  de  tracção,  com  combustível  e melhor  aproveitamento 
da  capacidade  das  locomotivas,  permittiu  grande  diminuição  das 
despesas  com  o custeio,  que,  no  emtanto,  nesse  anno,  foi  aggravado 
com  o augmento  dos  vencimentos  do  pessoal  nos  11  mezes,  augmento 
esse  que  importou  em  rs.  29:266$600,  e com  gastos  extraordinários 
com  a substituição  de  eixos  e aros  de  locomotivas. 

A renda  foi  constituída  pelas  seguintes  parcellas  : 

Passageiros 14U895S130 

Bagagens  e encommendas 31:849$780 

Animaes 2:434$880 

Mercadorias 572:71 7S210 

Telegrammas 2:268$270 

Diversos 27:744$693 

Na  parcella  «diversos»  está  incluída  a quantia  de  rs.  3:768$300 
de  commissão  pela  arrecadação  de  impostos. 

A despesa  teve  a seguinte  distribuição  : 


Administração 
Trafego  . 
Locomoção  . 
Linha. 

Telegrapho  . 
Diversos  . 


57:53üS687 
96:100$893 
. 228:487 $293 

. I32:253$663 

8:2601680 
47:546$972 


Consíderando-se  como  peso  médio  do  passageiro  70  kgs.,  o 
do  gado  vaccum  400  kgs.,  o cavallar  e muar  300  kgs.  e os  pequenos 
animaes,  como  porcos,  cabritos,  carneiros,  100  kgs.,  as  toneladas- 
kilometro  de  transporte  formam  : 


Passageiros 

Bagagens  e encommendas 

Animaes 

Mercadorias 


259.134  tons.-kilometro 
44.931  » 

5.346  » » 

2.679.644  * 


Total  ....  2:989.055 
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do  que  se  deduz  que  a receita  média  por  toneiada-kilometro  foi  : 


Passageiros $546 

Bagagens  e encommendas . $709 

Animaes  . ■ $455 

Mercadorias ...  $115 

Média  geral $145 


e a renda  por : 

Passageiro-kilometro $038.2 

Grandes  animaes-kiiometro $126,0 

Pequenos  animaes-kiiometro $063,8 


A despesa  média  por  tonelada-kilometro  foi  de  $190,76. 

O movimento  de  passageiros,  mercadorias,  animaes  e numero 
de  telegrammas,  nos  últimos  cinco  annos.  consta  do  quadro  se- 
guinte : 


Annos 

Numero 

de 

Passageiros 

Bagagens 
e encommen- 
das-Tons. 

Numero 

de 

Animaes 

Tons.  de 
Mercado- 
rias 

Lenha  da 
Mogyana  e 
Paulista 

Numero 
de  tele- 
grammas 

191*  . 

110.918 

865  T 

573 

51 .413  T 

1 

60.863  T 

■ 3.630 

1919  . 

112.696 

946 

447 

56.457 

64.919 

3.220 

1920  . 

131  456 

1.127 

683 

53.070 

92.406 

3.230 

1921  . 

146.145 

1.282 

706 

02.818 

121.016 

3.137 

1922  . 

155.701 

1.265 

645 

60.940 

; 85.921 

1 

1.748 

Por  essa  relação,  verífica-se  que  sempre  crescente  tem  sido 
o movimento  de  passageiros.  Maior  que  nos  tres  primeiros  e in- 
ferior ao  immediato  foi  o transporte  de  bagagens  e encommendas, 
em  desaccordo  com  o movimento  de  passageiros;  mas  é explicável 
a diminuição  de  despachos  como  encommendas,  porque  sendo  este 
transporte,  actualmente,  feito  no  mesmo  tempo  que  o de  cargas, 
naturalmeme  é este  meio  preferível  por  ser  mais  barato.  As  cargas 
despachadas  antes  da  passagem  de  qualquer  trem,  no  mesmo 
dia  chegam  ao  seu  destino  Servindo  a Funilense  a uma  zona  de 
pequena  lavoura,  em  que  não  existe  a industria  pastoril,  insignifi- 
cante e irregular  é o movimento  de  animaes.  Em  relação  ao  anno 
de  1918,  o transporte  de  mercadorias  foi  superior  em  mais  de  30  %. 
O de  lenha  destinada  á Paulista  e Mogyana,  que  era  sempre 
crescente,  diminuiu  em  1922  porque,  com  a electrificação  da  Pau- 
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lista,  esta  Companhia  bastante  diminuiu  as  retiradas  de  lenha  que 
fazia  pela  Funilense.  Em  progressão  decrescente  tem  sido  a se- 
quência de  numeros  de  telegrammas  passados  pela  Funilense. 
Acreditamos  que  seja  isso  devido  ao  augmento  das  linhas  telepho- 
nicas  na  sua  zona. 

A renda  e despesa,  e consequentes  saldo  e defficit,  nos  últi- 
mos cinco  annos,  foram  : 


Annos 

Renda 

! Despesa 

Saldo 

1 

Defficit 

1918  . . 

437:848$861 

470:297$347 

32:448$486 

1919  . . 

542:086$914  | 

523:899$  106 

18:187$808 

— 

1920  . . 

619:517$452  i 

569:858*075 

49:659$377 

— 

1921  . . 

793:2311163 

586:971  $201 

206:259*969 

1922  . . 

778:9091963 

570: 180$!  58 

208:729*805 

A renda  e despesa,  que  seguiam  em  progressão  crescente, 
tiveram,  em  1922,  em  relação  sómente  ao  anno  anterior,  diminui- 
ção, mas  sendo  muito  maior  a da  despesa,  continuou  em  progressão 
sempre  crescente  o saldo,  de  modo  que  o coefficiente  de  trafego, 
que  era  de  107,41%  em  1918,  passou  a ser  de  73,20%  em  1922. 

A maior  economia  obtida  pela  Funilense,  como  dissemos, 
foi  na  Tracção,  não  só  em  consumo  de  combustível  como  no  maior 
aproveitamento  de  esforço  das  locomotivas.  O consumo  de  lenha 
que,  em  1921,  attingira  a 23.505,m3,0  em  1922  passou  17.051m3,0.  O 
consumo  médio  por  locomotiva-kilometro,  de  lm3,180  em  1921, 
desceu  em  1922  a 0m3,946.  Em  1921  a média  de  vehiculos  re- 
bocados pelos  trens  de  mercadorias  foi  de  7,24,  passando  a ser 
de  7,90  em  1922. 

Em  1922,  a maior  quantidade  de  mercadorias  transportadas 
foi  constituída  por  carvão  vegetal,  feno  e outros  materiaes  de  pouco 
peso  e grande  volume. 

Em  1922,  o capital  da  Estrada  elevou-se  a rs.  3.689:616$451, 
tendo  havido  o augmento  de  rs.  8:899$437.  Esse  augmento  foi 
motivado  pelo  seguinte:  accrescido  de  material  rodante  e moveis 
rs.  22:929$962  e decréscimo  proveniente  de  uma  área  de  1.940.000 
m2  de  terrenos  situados  no  Núcleo  Martinho  Prado  Junior,  que 
reverteu  á Directoria  de  Terras,  bem  como  de  material  retirado 
do  desvio  situado  no  km.  90,  rs.  14:030$525. 

A linha  acha-se  em  condições  de  perfeita  segurança  para  os 
seus  trens,  e o trafego  de  mercadorias  poude  ser  mantido  em  dia. 


tf 
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Continua  em  vigor  o regimen  de  serem  feitos  os  despachos 
em  desvios  particulares  e ahi  serem  recebidos  os  passageiros, 
recebendo  os  Chefes  de  trem  as  importâncias  respectivas.  Como 
expressámos  em  nosso  ultimo  relatorio,  julgamos  que  deve  ser 
modificado  esse  systema,  substituindo-se,  nos  pontos  convenientes, 
chaves  por  estações,  e supprimindo-se  algumas  chaves  que  nenhuma 
mercadoria  despacham  ou  recebem. 


Ao  terminar,  é nosso  dever  agradecer  a todo  o pessoal  da 
Sorocabana  e Funilense  o grande  auxilio  que  tem  prestado  á nossa 
administração,  esforçando-se  para  que  essas  Estradas  sejam  uteis 
factòres  economicos  do  Estado. 

Prevalecemo-nos  deste  ensejo  para  assegurar  a V.  Exa.  os 
protestos  de  nosso  elevado  apreço  e mui  distincta  consideração. 

S.  Paulo,  30  de  março  de  1923. 


C.  Paula  Souza , 

Inspcctor  Geral  em  commissão 


ESTRADA  DE  FERRO  SOROGABANA 


Relatorio  correspondente  ao  anno  de  1922 


Extensão  das  linhas  em  trafego  publico: 


linha  a Estrada,  em  31  de  dezembro  de 
1922,  de  linhas  trafegadas — exclusive 
desvios — a extensão  total  de  . 1.770,678  kms. 

dos  quaes  se  achavam  providos  de  um  ter 

ceiro  trilho,  para  a bitola  de  lm,60.  14,066  „ 

A navegação  fluvial  se  extendia  sobre  um 

percurso  de 194 

dos  quaes  123  kms.  no  rio  Piracicaba  e 71  no  rio  Tieté. 
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O quadro  abaixo  demonstra  a Receita,  Despesa  e Saldo. 


Annos 

RECEITA 

DESPESA 

SALDO 

Coeficientes 

1903 

10.215:4708508 

6 563:9438699 

3.651:5268809 

64,25  % 

1904 

9.955:6838773 

6.509:1668449 

3.446:5178324 

65,48  » 

1905 

10.144:079$003 

6.595:3718145 

3.548:7078858 

65,02  » 

1906 

12.736:715$070 

7.019:2078386 

5.717:5078684 

55,11  * 

1907 

12.696:5988863 

7.629:3108431 

5.067:2888432 

60,09  » 

1908 

12.319:958$277 

6.930:0958019 

5.389:8638258 

56,25  » 

1909 

14.506:1058609 

6.769:4548294 

7.736:6518315 

46,67  » 

1910 

13.784:961$934 

6.773:6948850 

7.011:2678084 

49,14  » 

1911 

14.938:526$789 

6.850:6288593 

8.087:8988196 

45,86  » 

1912 

15.936:9648880 

8.582:9148722 

7.354:0508158 

53,85  » 

1913 

18.639:8838432 

10.689:2798719 

7.950:6038713 

57,35  * 

1914 

15.748:7268990 

9.228:8868876 

6.519:8408114 

58,60  * 

1915 

18.019:888$824 

8.228:1408797 

9.791:7488027 

45,66  > 

1916 

19.480:846$597 

10.247:2538142 

9.233:5938455 

52,60  » 

1917 

21.263:3378373 

12.770:3388325 

8.492:9998048 

60,06  » 

1918 

21.996:1328693 

15.540:1708206 

6.455:9628487 

70,65  * 

1919 

24.845:0038067 

20.027:3138638 

4. 8 17. -6898429 

80,61  » 

1920 

34.201:8758441 

21.853:1138805 

12.348:7618636 

63,89  > 

1921 

36.858:582|625 

24.332:9958298 

12.525:5878327 

66,02  > 

1922 

36.351:0738143 

24.740:6218289 

11  610:4518854 

68,06  » 

Total 

374.640:4148891 

227.881:8998683 

146.758:5158208 

60,83  % 

Receita  média 

nos  20  annos  . 

. 18.732:0208745 

Despesa  » 

» 20  » . . 

. 11.394:0948984 

Saldo  médio 

» 20  > 

7.337:925.$761 

rr 

Balancete  da  Receita  e 


Receita 


DESIGNAÇÃO 

Importâncias 

TOTAL 

i % sobre 
a receita 

Passageiros 

7.537:806$73Ú 

20,74 

Encommendas  e bagagens 

2.163:315$460 

5,95 

Café . . . • 

3.920:6071470 

10,78 

Outras  mercadorias 

17.290:207$928 

47,56 

Animaes  ern  trens  de  passageiros  . 

157:754$840 

0,43 

Animaes  » * » cargas  .... 

1.903: 562 $850 

5,24 

Teiegrammas 

296:712$558 

0,82 

Armazenagens 

144:145$800 

0,40 

RENDAS  DIVERSAS 

a saber: 

Commissão  de  arrecadação  de  imposto  Es- 

tadual e Federal 

138:925$945 

0,38 

Aluguel  de  casas,  botequins  e de  material 
rodante;  annuncios,  recibos,  tarifas,  in- 
gressos, vendas  de  objectos  abandonados 
e material  velho;  taxas  de  cargas  e des- 

cargas, expediente  e de  a domicilio,  etc. 

2.51 9:207$722 

36.072:2471303 

6,93 

OUTRAS  RENDAS 

Vendas  de  trilhos,  accessorios  e outros 

1 

materiaes 

278.825$840 

0,77 

Somma  Rs.  . 

36.351 :073$143 

100,00 

— 33  — 


Despesa,  no  exercício  de  1922 


Despesa 

/ 


DESIGNAÇÃO 

Importâncias 

% sobre 
a despesa 

Administração ... 

950:968$890 

3,84 

Trafego 

5.tl9:334$570 

20,69 

Locomoção  e Tracção 

12.482:6118892 

50,45 

Linha 

5.1O4:789$022 

20,63 

Linhas  Telegraphicas 

83.598$768 

0,34 

Navegação  Fluvial 

107.757$792 

0,44 

Despesas  diversas  . 

891:560$355 

3,61 

Rs 

24. 740:621  $289 

Saldo  a favor  da  Receita 

11.610:4õl$8õ4 

— \ 

• < \ 1 

\ 

\ 

\ 

Somrita  R&.  . . . . 

3H.35];073S143 
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Dados  estatísticos 

Os  annexos  10  quadros  sobre  estatística  geral  dispensam  excla- 
recimentos  addicionaes.  Estes  quadros  têm  os  seguintes  titulos: 

N 1 — Demonstração  do  movimento  da  Estrada,  durante  os 
annos  de  1921  e 1922. 

N.  2 — Demonstração  do  movimento  e renda  das  estações, 
durante  o anno  de  1922. 

N.  3 — Quadro  demonstrativo  do  café  despachado  pelas  esta- 
ções da  Sorocabana,  durante  o anno  de  1922. 

N.  4 — Demonstração  do  movimento  e renda  da  Secção 
Fluvial,  no  anno  de  1922. 

N.  5 — Demonstração  do  movimento  do  Ramal  de  Itararé, 
durante  o anno  de  1922. 

N.  6 — Demonstração  do  movimento  do  Ramal  de  Tibagy, 
durante  o anno  de  1922. 

N.  7 — Quadro  comparativo  da  Receita  e Despesa  da  Estrada, 
nos  annos  de  1918  a 1922. 

N.  8 — Quadro  do  movimento  de  passageiros  e mercadorias, 
nos  annos  de  1903  a 1922. 

N.  9 — Comparação  dos  despachos  de  café,  nos  annos  de 
1917  e 1922. 

N.  10  — Quadro  comparativo  do  trafego  mutuo  com  as  outras 
Estradas,  nos  annos  de  1918  a 1922. 


ESTRADA  DE  FERRO  SOROCABANA 


Quadro  n.  1 


1921  Demonstração  do  movimento  da  Estrada,  durante  os  annos  de  1921  e 1922  1922 


PERCURSO 

RECEITA  PRODUZIDA 

PERCURSO 

RECEITA  PRODUZIDA 

0> 

. 

ò 

Especificação 

Quantidade 

Total 

kilometros 

o 

.2  £ 

iS  a 
s ® 

Toneladas 

kilometro 

TOTAL 

% 03 

£ s 
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cu  & 3 
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Quantidade 

Total 

kilometros 
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kilometro 

TOTAL 
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* 1 
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Passageiros  em  l.tt  ciasse: 

• 

Passageiros  em  l.a  classe: 

Serviço  publico 

463.775 

48  475.604 

104,5 

3.393.292 

2.%4:467$370 

6.392 

61,2 

873,6 

Serviço  publico 

484.431 

53.921.768 

110,3 

3.774.524 

3.212:6083720 

6.632 

59,6 

851,1 

Por  conta  do  Governo  Federa! 

5.184 

910.513 

175,6 

63.736 

44:002*880 

8.488 

48,3 

690,4 

Por  conta  do  Governo  Federal 

8.397 

1.660.476 

197,7 

116.233 

85:255S800 

10.151 

51,3 

733,5 

„ „ „ „ Estadual | 

6.633 

766.595 

115,6 

53.662 

42:8781830 

6.464 

35,9 

799,1 

„ „ „ Estadual  . . . 

12.908 

1.536.460 

119,0 

107.552 

85:900*060 

6 . 655 

55,9 

798,7 

Passageiros  em  2.a  classe: 

3.701  :f>59$730 

Passageiros  em  2.a  classe: 

Serviço  publico 

1.684.700 

101.080.676 

60,0 

7.075.647 

2.197 

36,6 

523,1 

Serviço  publico 

1.934.186 

108.619.117 

56,2 

7.603.338 

3. 979:2013510 

2.057 

36,6 

523,3 

Por  conta  do  Governo  Federal 

5.157 

1.289.494 

250,0 

90.265 

80:0221200 

5.822 

23,3 

332,6 

Por  conta  do  Governo  Federal 

17.530 

2.585.622 

147,5 

180.994 

64:761*100 

3.694 

36,9 

357,8 

„ „ „ „ Estadual 

19.934 

3.983.600 

199,8 

278.852 

89:4688910 

4.488 

22,5 

320,8 

„ „ „ „ Estadual  . 

24.791 

5.102.204 

205,8 

357.154 

110:079*540 

4.440 

21,6 

308,2 

Total  de  passageiros  .... 

2.185.383 

156.506.482 

71,6 

10.955.454 

6.872:499*920 

3.145 

43,9 

627, â 

Total  de  passageiros 

. 

2.482.243 

173.425.647 

70,0 

12.139.795 

7.537:806*730 

3.037 

43,5 

620,9 

Bagagens  e encommendas : 

139,6 

Bagagens  e encommendas: 

Serviço  publico Kilogrammas 

21.651.361 

— 

3.022.001 

1.875:1338430 

86.606 

— 

620,5 

Serviço  publico 

Kilogrammas 

23.970.546 

— 

140,5 

3.367.914 

2.050:5618920 

85.545 

— 

608,9 

Por  conta  do  Governo  Federal  ...  „ 

175.244 



275,4 

48.261 

24:805*820 

141.550 

— 

514,0 

Por  conta  do  Governo  Federal  . 

741.626 

— 

252,2 

187.008 

77:627*800 

104.672 

415,1 

„ „ „ „ Estadual  ... 

121.182 

- 

252,7 

30.618 

17  7428650 

146.413 

— 

579,5 

„ „ „ „ Estadual  . 

251.260 

— 

336,0 

84.423 

35:125*740 

139.798 

— 

416,1 

Total  de  bagagens  e encommendas  . . „ 

21 .947.787 

— % 

141,3 

3.100.880 

1.917:681*900 

87.375 

— 

618,4 

Total  de  bagagens  e encommendas 

24.963.432 

— 

145,8 

3.639.345 

2.163:315*460 

86.659 

— 

594,4 

Anímaes  em  trens  de  passageiros; 

Animaes  em  trens  de  passageiros: 

Serviço  publico 

12.163 

1.872.276 

153,9 

471.352 

111:0251140 

9.128 

59,3 

235,6 

Serviço  publico 

15.124 

2.275.021 

150,4 

572.689 

126:2538640 

8.348 

55,5 

220,5 

Por  conta  do  Governo  Federal 

92 

26.300 

287,1 

7.437 

1:389$900 

15.218 

52,8 

186,9 

Por  conta  do  Governo  Federal 

2.606 

376.168 

144,3 

116.519 

25:384*900 

9.740 

67,5 

217,9 

„ „ ..  Estadual 

70 

9.973 

142,5 

2.382 

5418800 

7.740 

54,3 

229,4 

„ ,,  „ Estadual  . . . 

488 

96.988 

198,7 

27.258 

6:116*300 

12.533 

63,1 

224,4 

Total  de  animaes  em  trens  de  passageiros 

12.325 

1.908.549 

154,9 

481.171 

112:9568840 

9.165 

59,2 

234,8 

Total  de  animaes  em  trens  de  passageiros 

18.218 

2.748.177 

176,8 

716.466 

157:7543840 

8.659 

57,4 

220,2 

Animaes  em  trens  de  cargas 

Animaes  em  trens  de  cargas 

Serviço  publico: 

7.861.113 

90,5 

Serviço  publico: 

Vaccum 

86.856 

3.144.444 

285:854*600 

3.291 

36,4 

90,9 

Vaccum 

110.980 

11.293.529 

111,8 

4.517.410 

370:106*840 

3.335 

32,8 

81,9 

Cavai  lares 

855 

357.191 

41,8 

107.159 

11:515*000 

13.467 

32,2 

134,7 

Cavallares 

869 

275.304 

316,8 

82.561 

9:941*500 

11.440 

36,1 

120,4 

Carneiro,  porcos,  etc 

255.583 

69.014.883 

270,0 

6.901.490 

1.232:353*410 

4.826 

17,9 

178,7 

Carneiros,  porcos,  etc 

88.585.827 

248,9 

8.858.583 

1.500:627*410 

4.216 

16,9 

169,4 

Por  conta  do  Governo  Federal : 

Por  conta  do  Governo  Federal: 

/259.404 

761.804 

, 

— 

— 

— 

— 

- — - 

Vaccum 

657 

394,9 

103.786 

3:913*100 

5.956 

15,1 

37,7 

1 .411 

618.644 

438,4 

185.593 

22:526$400 

15.965 

36,4 

121,4 

Cavallares 

1.764 

431,9 

228.543 

18:7913600 

10.653 

24,7 

82,2 

Carneiro,  porcos,  etc 

— 

— 

— | 

— 

— 

— 

— . 

Carneiros,  porcos,  etc 

1 50  p 

64.800 

432,0 

6.480 

162*000 

1.080 

2,5 

25,0 

Por  conta  do  Governo  Estadual: 

Por  conta  do  Governo  Estadual : 

Vaccum • • • 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Vaccum 

— 

— 

— 

— 



— 

— 

' 



— 

— 

— 

— 

Cavallares 

— 

— 

— 

— 



— 

— 

Carneiros,  porcos,  etc 

18 

8.208 

456,6 

821 

123*900 

6.839 

15,0 

150,9 

Carneiros,  porcos,  etc 

18 

2.988 

166,0 

299 

20*400 

1.133 

6,8 

68,2 

Total  de  animaes  em  trens  de  cargas  .... 

344.723 

77.860.039 

225,8 

10.339.507 

1.552:373*310 

4.503 

19,9 

150,1 

Total  de  animaes  em  trens  de  cargas 

470.410 

181.243.716 

215,2 

13.797.665 

1.903:5623850 

4.047 

18,8 

138,0 

Total  de  animaes 

357.048 

79.768.588 

223,4 

10.820.678 

1.665:3308150 

4.664 

20,9 

153,9 

Total  de  animaes 

488.628 

103.991.893 

212,8 

14.514.131 

2.061:317*690 

4.219 

19,8 

142,0 

Mercadorias: 

Mercadorias : 

Algodão  em  rama Kilogrammas 

18.028.123 

— 

: 219,1 

3.948.970 

892:4778020 

49.505 

— 

226,0 

Algodão  em  rama 

Kiiogrammas 

14.668.224 

— 

176,9 

2.595.247 

595:6073630 

40.605 

— 

229,5 

„ „ caroços „ 

13.767.000 

— 

137,2 ; 

1.889.315 

261:0458140 

18.962 

— 

138,2 

„ „ caroços  

a 

6.068.758 

— 

146,1 

886.440 

131:584*900 

21.682 

— 

148,4 

Arroz » 

21.383.463 

* — 

187,1  j 

4.000.324 

282:1198660 

13.193 

— 

70,5 

Arroz 

„ 

25.320.052 

— 

223,1 

5.648.277 

374:570*760 

14.793 

— 

66,3 

Assucar » 

37.490.479 

• í 

222,4 

8.336.468 

2.317:7938700 

61.824 

— 

278,0 

Assucar 

>? 

38.887.402 

-- 

222,0 

8.631.060 

2.006:7653450 

51.605 

— 

232,5 

Bebidas »» 

14.382.517 

— 

168,2 

2.418.745 

814:1428050 

56.606 

336,6 

Bebidas 

» 

20.193.477 

— 

196,9 

3.976.835 

1.148:632*640 

56.881 

— 

288,8 

Caroço  de  algodão „ 

29.837.206 

— 

236,5 

7.057.983 

389:1198570 

13.042 

— 

55,1 

Caroço  de  algodão 

» 

13.784.142 

— 

254,5 

3.507.655 

173:261*110 

12.570 

— 

49,4 

Café  

77.126.694 

— 

304,2 

28.461.068 

5.032:8438170 

65.254 

— 

214,5 

Café 

yy 

70.868.969 

— 

296,1 

20.987.583 

3.920:607*470 

55.322 

— 

186,8 

Cal  e cimento » 

33.702.825 

— 

141,5 

4.770.081 

241:6028930 

7.169 

— 

50,6 

Cal  e cimento 

» 

34.052.111 

— 

158,6 

5.399.480 

237:409*500 

6.972 

— 

44,0 

Couros » 

3.687.063 

— 

80,6 

297.035 

57:2521440 

15.527 

— 

199,5 

Couros  

yy 

4.161.558 

104,4 

484.444 

81:1853300 

19.508 

— 

167,6 

61,1 

Feijão * • >> 

Farinhas " ^ • * • * '» 

9.784.114 

— 

199,9 

1.954.922 

136:8481940 

13.987 

— I 

70,0 

Feijão 

11.145.983 

289,4 

3.225.643 

197:0723200 

17.681 

— 1 

19.473.474 

A 

259,9 

261,2 

1 5.061.804 

347:0778470 

17.823 

— 

68,6 

Farinhas 

25.402.724 

1 , — 

269,8 

6.8*4.492 

462:8183960 

18.219 

— 

67,5 

Fumo » 

929.396 

— 

242.789 

81:4688300 

87.657 

— 

335,6 

Fumo 

yy  I 

859.322 

— 

253,3 

217.676 

66:818*150 

78.052 

— 1 

307,0 

Fructas  » 

3.855.244 

— 

128,7 

496.447 

25:760|;800 

6.682 

— 

51,9 

Fructas 

• 

yy 

2.247.261 

— 

163,2 

366.785' 

18:402*400 

8.189 

— 

50,2 

Kerozene  e Gazolina „ 

4.862.416 

— 

268,3 

1.304.680 

474:482$820 

97.582 

— 

363,7 

Kerozene  e Gazolina 

„ 

4.727.610 

— 

269,0 

1.271.510; 

418:001*800 

88.417 

— 

328,7 

Lenha 

94. 747.383 

— 

16,0 

1.516.673 

138:814^460 

1 .465 

— 

91,5 

Lenha  

yy 

75.534.165 

— 

34,7 

2.617.740 

100:074*700 

1.325 

— 

38,2 

Milho » 

48.901.127 

— 

426,0 

20.833.099 

1 133:6478470 

23.182 

— 

54,4 

Milho 

yy 

42.276.031 

— 

375,6 

15.880.549 

908:280*240 

21.485 

— - 

57,2 

Madeiras . . . . ^ 

266.034.885 

400,6 

106.567.216 

4.890:3861280 

18.383 

45,9 

Madeiras 

yy 

267.830.587 

— 

432,2 

115.743.015 

4.459:564*628 

16.651 

V 

38,5 

Outros  ccreaes  ....  ...  „ 

12.845.713 

— 

165,0 

2.118.302 

152:099*670 

11.840 

— 

71,8 

Outros  cereaes 

yy 

13.073.074 

— 

183,3 

2.396.948 

163:7153010 

12.523 

' — 

68,3 

Sal  . • „ 

14,803.384 

* — 

229,6 

3.401.870 

467:2251620 

31.541 

— 

137,3 

Sal 

,, 

13.645.728 

— 

270,5 

3.691.519 

402:168*120 

29.472 

— 

108,9 

Tecidos  do  Pai z » 

11.551.297 

— 

186,9 

2,159.435 

671:300*610 

58.115 

— 

310,9 

Tecidos  do  Paiz 

,, 

11.998.435 

— 

190,0 

2.279.951 

672:183*450 

56.023 

— 

294,8 

Diversas » 

255.906.514 

— 

149,9 

38.370.178; 

4.373:206*075 

17.089 

- 

114,0 

Diversas 

298.093.241 

— 

142,5 

42.472.460 

4.672:090*980 

15.673 

— 

110,0 

Total  de  mercadorias  „ 

993.100.317 

— 

241,9 

240.207.404 

23.180:714*095 

23.579 

— 

96,5 

Total  de  mercadorias 

„ 

994.838.854 

— 

250,4 

249.135.309 

21.210:8153398 

1 21.321 

— 

85,1 

Telegrammas 

Telegrammas 

5.692.928  ” 

Em  serviço  publico — “Palavras  . . 4.950.143’ 

360.766 

— 

— 

— 

261:0618985 

724 

— 

Em  serviço  publico  — “ Palavras  . 

410.068 

— 

— 

— 

296:712*558 

724 

— 

— 

Rendas  diversas: 

Rendas  diversas: 

144:1453800 

Armazenagens ^ 

— 

— 

— 

— 

130:0078240 

— 

- 

— 

Armazenagens 

- 

■ — 

— 

j 

— 

— 

— 

Commissão  de  arrecadação  do  imposto  Federal  . 

— 

— 

* — 

— 

63:125*680 

- 

i 

— 

Commissão  de  arrecadação  do  imposto  Federal  . 

i 

— 

— 

- 

65:162*900 

— 

— 

— 

» „ „ Estadual  . 

— 

— 

— 

— 

68:952*870 

— 

— 

— 

„ „ „ ,,  ,,  Estadual  . 

— 

— 

— 

73:7633045 

— 

— 

— 

Diversas  

— 

— 

— 

— 

1.861:9508026 



— 

— 

Diversas 

— 

— 

— 

— 

2:519:207*722 

— 

1 — 

— 

Total  de  rendas  diversas  . 

— 

— 

— 

— 

2.124:035*816 

— 

Total  de  rendas  diversas  . 

— 

— 

— 

— 

3.098:992*025 

| - 

— 

Rendas  eventuaes 

— 

— 

— 

837:258*759 

- 

_ 

— 

Rendas  eventuaes 

— 

- 

— 

— 

i - 

— 

Recapitulação: 

Passageiros Quantidade 

2.185.383 

156.506.482 

71,6 

10.955.454 

6.872:499*920 

3.145 

43,9 

627,3 

Recapitulação: 

Passageiros 

Quantidade 

2.482.243 

173.425.647 

12.139.795 

7.537:8063730 

3.037 

43,5 

620,9 

Bagagens  e encommendas Kilogrammas 

Animaes  em  trens  de  passageiros  . . . Quantidade 

21.947.787 

— 

141,3 

3.100.880 

1.917:6818900 

87.375 

— 

618,4 

Bagagens  e encommendas 

Kilogrammas 

24.963.432 

— - 

— 

3.639.345 

2.163:315*460 

157:754*840 

86.659 

— 

594,4 

12.325 

1.808.549 

, 154,9 

481.171 

112:9568840 

9.155 

59,2 

234,8 

Animaes  em  trens  de  passageiros  . 

Quantidade 

18.218 

2.748.177 

— 

716.466 

8.659 

57,4 

220,2 

„ „ „ ,,  cargas  ....  „ 

344.723 

77.860.039 

! 225,8' 

10.339.507 

1.552:373*310 

4.503 

19,9 

150,1 

„ „ „ „ cargas  .... 

>9 

470.410 

101.243.716 

— 

13.797.665 

1.903:5623850 

4.047 

18,8 

138,0 

Mercadorias Kilogrammas 

993.100,317 

— 

241,9 

; 240.207.404 

23.180:714*095 

23.579 

— 

96,5 

Mercadorias 

Kilogrammas 

994.838.854 

— 

— 

249.135.309 

21.210:815*398 

21.321 

— 

85,1 

Telegrammas Quantidade 

360.766 

— 

— 

— 

261:0618985 

724 

! ~ 

— 

Telegrammas 

Quantidade 

410.068 

' — 

— 

— 

296:7123558 

724 

__ 

__ 

Rendas  diversas 

— 

— 

! — i 

— 

2.124:035*816 

— 

— 

— 

Rendas  diversas 

— 

— 

— 

— 

2.802:279*467 

- 

í — 

— 

Total  . 







265.084.416 

36.021:3238866 





Total 







279.428.580 

36.072:2473303 

— 

— 

Rendas  eventuaes  

— 

— 

— 

— 

837:2588759 

— 

— 

— 

Renda  eventuaes 

* * * *1 

— 

— 

— 

1 — 

278:825*840 

— 

I — 

— 

Total  geral 

— 

— 

- 

— 

36.858:582*625 

— 

— 

— 

Total  geral  , 

— 

— 

— 

— 

36.351:0733143 

— 

— 

Material  transportado  por  conta  da  Estrada  . . Kilogrammas 

381.413.344 

_ 

82,4 

31.445.486 

, 

— 

— 

— 

Material  transportado  por  conta  da  Estrada  . 

Kiiogrammas 

413.519.018 

— 

78,2 

32.347.924 

— 

— 

— 

— 

Receita  total  da  Estrada 

- í 

— 

— 1 

— 

36.858:582*625 

— 

— 

— 

Receita  total  da  Estrada 

— 

— 

__ 

M 

36.351:0731143 

— 

— 

_ 

NOTA  — Para  se  obter  a toneiada-kilometro,  foram  convertidos  em  peso  os  passageiros  á razão  de  70  kilogrammas,  e os  animaes  em  trens  de  cargas:  vaccum,  -100  kiiogrammas,  cavalllares  800  kilogrammas  e carneiros,  porcos,  etc.  100  kilogrammas. 


V 


ESTRADA  DE  FERRO  SOROCABANA 


Demonstração  do  movimento  e renda,  das  Estacões  da  S o rocabana,  durante  o anno  de  1922 


Estações 

PASSAGEIROS 

Bagagens 

e 

JEnconunenda» 

Ani  umes 

Em  trens  de  passageiros 

Mercadorias 

Animaes 

em  trens  de  cargas 

Tele- 

Arma- 

Rendas 

Diversas 

Renda 
gera]  da 
Estrada 

íl 

> 

Estações 

1 

ii 

classe 

2.a  classe 

TOTAL 

Kilogrammas 

Renda 

N.° 

Renda 

Kilogrammas 

Renda 

N.o 

Renda 

grammas 

zenagens 

e 

Eventuaes 

II  Fi.H 

N.o 

Renda 

N.o 

Renda 

N.° 

Renda 

São  Paulo 

Barra  Funda  . 

Domingos  de  Moraes  . 
Presidente  Altino  . 

Osaseo 

Baruery 

Cotia 

São  João  

Maylnsky 

Gabriel  Piza  . 

100.677 

117 

26 

5.381 

12.125 

3.923 

1.075 

1.348 

457 

34 

974:308$  130 
254S400 
203800 
3:7003350 
16:8673050 
9:3993100 
2:3433250 
4:0023950 
9713250 
793550 

298.048 

919 

419 

19.207 

53.689 

108.781 

20.175 

17.570 

9,424 

543 

682:6073250 

5683350 

84S750 

10:1383050 

42:3633150 

137:9703950 

26:5463150 

23:0833250 

9:4483500 

9223250 

í 398.725 
1.036 
445 
24.588 
65.814 
112.704 
21.250 
| 18.918 

9.881 
577 

1.656:9153380 
8223750 
1053550 
13:8383400 
59:2303200 
147:3703050 
28:8893400 
27:0863200 
| 10:4193750 

1:0013800 

6.171.539 

- 

87.452 

638.364 

184.390 

269.751 

143.581 

264.321 

- 

1.037:4383400 

1:2763490 

11:5933150 

4:7533190 

3:9853780 

2:9233980 

4:5103390 

2,992 

612 

31 

364 

844 

114 

158 

36 

32:7883370 

895S400 

6073400 

1:7213830 

2:1673940 

227S830 

2583100 

1213850 

109.327.542 

37.478.680 

63.022.521 

10.145.135 

8.946.293 

29.723.974 

8.344.076 

847.641 

6.291:0093958 

579:5603090 

88:7203300 

42:4173200 

12:0163500 

44:9603500 

19:8833500 

3:2373800 

11 

285 

85.985 

1.243 
131  131 

52 

22 

20 

2:138*600 

59.426*200 

708*000 

37-466*900 

65*700 

16*500 

56*000 

94:9448575 
68800 
1128050 
1 1718400 
1:3108570 
7728650 
6938350 
5328350 
2658550 
108250 

40:9058150 

29:8918700 

628600 

6308300 

6888900 

8548000 

2698930 

5998900 

38800 

!|  " 

2.271:0808367 
74:8508730 
108000 
9118200 
2:984$500 
* 1:173$  900 

8168700 
2:5668600 
3248200 
188100 

II 

11.427:220*800 

745:453*670 

227*600 

107:295*790 

157:354*650 

169:008*830 

80:444*060 

53:576*630 

19:479*440 

1:033*950 

São  Paulo 
Barra  Funda 
Domingos  de  Moraes 
i Presidente  Altino 
. Osaseo 
Baruery 
Cotia 
São  João 
Maylasky 
Gabriel  Piza 

São  Roque 

11.343 

4Ü:461$160 

46.1 15 

67:6333900 

57.458 

108:0958069 

1 173.000 

28:2788340 

219 

6U33190 

6.281.202 

76:3108950 

11 

30*900 

1:583*340 

1:285$500 

3:221$320  219:408$600 

São  Roque 

Rangel  Pestana 

1]  — 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Rangel  Pestana 

Mavrink 

12.266 

13:8363150 

22.322 

23:9043770 

34.588 

37:7403920 

373.988 

8:3293630 

72 

1943380 

8.136.847 

24:6073530 

23 

25*300 

1:215*950 

538900 

2:1848100 

74:351*710 

Mayrink 

Pantojo 

390 

694S100 

3.912 

3:9553000 

4 302 

4:6493100 

43.090 

1:2903780 

29 

543900 

5 424.870 

26:6933000 

— 

— 

150*250 

58700 

2451700 

33:089*430 

Pantojo 

Rodovalho  . 

582 

1:2973250 

5.321 

5:9583250 

5.903 

7:2553500 

118.177 

2:5903720 

67 

983090 

14.600.330 

22:6353900 

17 

42*500 

155*850 

398700 

5248600 

33:342*860 

Rodovalho 

Piragibú 

120 

181S050 

1.573;  1:621  $600 

1.693 

1:8028650 

6.705 

1263970 

6 

103200 

5.041.401 

6:1903900 

— 

— 

78*650 

128000 

868700 

8:308*070 

Piragibú 

Inliavba 

149 

4663400 

2.203 

2:2923000 

2.358 

2:758S400 

11.495 

3118200 

31 

1333400 

4.066.936 

5:0913500 

— 

— 

86*950 

208800 

1028600 

8:504*850 

Inhayhu 

Brigadeiro  Tobias  . 

575 

1 :070$750 

10.476 

11:7403700 

11.051 

12:8118450 

63.326 

1.4768590 

45 

1 9334 50 

6.946.560 

33:1423400 

112 

160*200 

426*000 

808000 

• 3018800 

48:591*890 

Brigadeiro  Tobias 

Sorocaba 

li  21.683 

168:9453900 

I 65.963 

1 203:4078050 

87.646 

372:3528950 

1.969.846 

85:2513690 

287 

1:4263150 

45,289.445 

531:8753300 

497 

856*500 

6:040*270 

4:913$000 

26:0788500 

1.028:794*360 

Sorocaba 

Lopes  de  Oliveira  . 

9 

233050 

472 

4273050 

481 

4508100 

2.749 

763800 

5 

13000 

__ 

1 — 

21*800 

18300 

188400 

569*400 

Lopes  do  Oliveira 

G.  Oetterer 

327 

684S1ÕO 

2.366 

2:90936uü 

2.693 

3:593$750 

64.665 

2:47 1 $99Ü 

43 

2303300 

2.193.049 

5:1788700 

1378100  948600 

2278000 

11:933$440 

íj  G.  Oetterer 

Ipanema 

458 

1:3903250 

2.537 

3:5813250 

2,995 

4:971S500 

14.190 

678S280 

38 

503850 

517.34G 

2:1173600 

— 

2308500 

298400 

146$800 

8:224$930 

Ipanema 

Coronel  Mursa  . 

— 



— 

— 

I — 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Coronel  Mursa 

Bacaetava 

334 

705S950 

4.355 

7:5593300 

4.689 

8:2653250 

59.323 

1 7108050 

30 

373500 

6.497.1 17 

13:3453000 

30 

21*000 

2838550 

1068600 

2198100 

23:9888050 

Bacaetava 

Santo  Antonio  . 

186 

4233 100 

3.966 

3:901S550 

4.152 

4:3248650 

22.787 

5953970 

13 

203500 

344.284 

2:3773400 

15 

13*500 

1378000 

328500 

276800o 

7:7778520 

Santo  Autonio 

Boituva 

5.427 

29:3403450 

19.597 

35:7323700 

25.024 

65:073S150 

155.885 

7:3743380 

92 

539S830 

1 422.538 

15:7758500 

73 

46*500 

2:2758400 

3398400 

G:529$000 

97:9538160 

Boituva 

Anisio  do  Moraes  . 

382 

1 4663500 

3.394 

3:8033100 

3.776 

5:2693600 

24.007 

1 -.2353800 

27 

169S400 

706.409 

1 3:0148070 

M 

— 

1 98$850 

758300 

1908800 

20:1538820 

Anisio  do  Moraes 

Cerquilho  .... 

3626 

13:578S100 

14.787 

21:9953400 

18.413 

35:5733500 

202.871 

8:9723090 

116 

1:0203900 

1.968.450 

44:8893300 

I 

9268600 

2508300 

9718600 

92:6048290 

Cerquilho 

Jurú-Mirim 

793 

1 -7403400 

5.536 

8:6463900 

6.329 

10:3873300 

89.652 

4:8913310 

337 

3:8858950 

795.644 

16:7968200 

6 

31*000 

250$400 

648400 

1748800 

36:4818360 

d iirít- Mirim 

Laranjal 

4.654 

25:3695200 

16.691 

35:9793550 

21.345 

61:3488750 

231.516 

14:4323410 

550 

7:7198850 

4.091.820 

78:8653750 

79  128*200 

1 :5738250 

5078500 

3:066$700 

167:612$4 10 

Laranjal 

Maristella 

535 

2:0918900 

4.047 

7:8993800 

4.582 

9:9918700 

58.803 

3:8398310 

30 

351S30U 

396.423 

10:2578200 

45 

85*5ü(J 

1988Ü50 

478400 

2368700 

25:007*160 

Maristella 

Pereiras 

903 

5:7615850 

4.328 

12:253S200 

5.231 

18:0153050 

209  217 

11:1958150 

57 

6998900 

1 611.330 

17:4213400 

332 

1:137*300 

4718450 

1398800 

517$100 

49:597*150 

Pereiras 

Conchas  

3.358 

18:201S400 

10.618 

30:3573250 

13.976 

48:5588650 

! • 228.786 

13:4003260 

184 

2:5443800 

11.261.339 

94:7968310 

5.540 

39:462*000 

1:818$000 

5028900 

4:3 10$600 

205:393*520 

Conchas 

Luiz  Gama 

— 

— 

— 

y — 

— 

: — 

— 

1 — 

— 

- 

- 

1 — 

— 

— 

— 

— 

— 

Luiz  Gamn 

Salgado  

441 

1:2508000 

3.740 

6:9533100 

4.181 

8:2033100 

51.871 

2.7893800 

40 

238S800 

1.234.014 

12:2743100 

68 

173*900 

2328150 

378000 

2718300 

24:220*150 

Salgado 

Pvramboia 

1.809 

11:7808850 

7.289 

22:1633750 

9.158 

33:944S60Ü 

103.873 

8:4633410 

104 

1:6858270 

1.848.243 

33:3433270 

5.075 

48:155*200 

9708850 

5268200 

1:931  $700 

129:020*500 

Pyrnmboia 

Remedios 

412 

2:2313900 

3.116 

8:0523900 

3.528 

10:2843800 

33.492 

2:7533830 

52 

652S910 

427.024 

8:9633810 

51 

198*500 

3008600 

2558200 

5698400 

23:979*050 

Remedios 

Alambarv 

417 

1:0343750 

2 507 

5:6883300 

2.924 

6:7238050 

37  563 

1:8903710 

61 

1:0173000 

406.120 

2:7348200 

138 

111*000 

1508800 

618600 

1658400 

12:853*760 

Alainbary 

City 

84 

5068750 

739 

1199S150 

823 

1 705S900 

6.089 

3053440 

24 

3798700 

101.976 

3168500 

5.083 

50:325*000 

1458200 

228200 

1738400 

53:373*340 

Oity 

Victoria  ...... 

1.222 

4:9643200 

8.881 

15:4223150 

10.103 

20:3868350 

45.046 

2:7508140  51 

2943900 

551.369 

18:5453920 

48 

125*500 

6028600 

1498700  3:1298300 

45:984*410 

Victoria 

Botucatú 

22.769 

205:6458500 

48.299 

144:4203300 

71.068 

350:0653850 

625.791 

56:612848o 

299 

2:8818600 

11.284.322 

425:4228000 

2ò2  1:309*100 

13:4778335 

3:183$300 

O 35:4758300 

«88:426*965 

Botucatú 

Rubião  Junior  . . . . 

1.502 

4:7143500 

9.694 

14:0083450 

1 1.196 

18:7223950 

18.067 

1:1563560 

68 

645S500 

1.396327 

28:5783620 

II  — 

i ■ 

5318910 

518100 

1.190.8400 

50:877*040 

Kubião  Junior 

Toledo 

587 

2:5923100 

6.095 

8:9413200 

6.682 

1 1 :533S300 

23.972 

1:4033570 

18 

523500 

1 344.607 

60:0333450 

! 

1 — 

1 

2418850 

3798600 

482J100 

74  126*370 

Toledo 

Egualdade 

543 

1:9948600 

5.887 

5:8373200 

6.430 

7:8318800 

16.618 

1:4023150 

28 

1673400 

588.924 

32:03!  $900 

II  

1858500 

498700 

5268400 

42:191*850 

Egualdade 

São  Manool  . 

9.321 

65:9153350 

37.211 

75:4783050 

46.532 

141:3938400 

466.635 

28:3503780 

203 

1:3873500 

6.571.304 

I 346:9523530 

79 

133*300 

4:8528640 

1:8098600 

15:4418800 

540:321*550 

São  Manoel 

Rodrigues  Alves 

821 

5:1188400 

11.720 

17:5258550 

12.541 

22:6433950 

58.807 

4:6338420 

134 

1:0073300 

3.738.441 

233:9743170 

35 

92*200 

5388200 

6708100 

1 :8208400 

265:379*740 

Rodrigues  Alves 

Jgnaeio  Pnpo  . 

l.l>07 

2:9518650 

6.672 

8:0813000 

7.679 

11:0323650 

18.801 

1:1923570 

68 

131 3700 

1 .451.484 

78:5853810 

i 

— 

1888350 

1058600 

3468100 

91:582*780 

Tgnacio  Papo 

Paranlios 

249 

1:4608500 

7.872 

13:5223250 

8.121 

14:9828750 

36.129 

2:3498110 

50 

295S600 

2.940.750 

85:5523960 

109 

254*700 

2528800 

1268600 

2558800 

104:070*320 

Pa ranhos 

Alfredo  Guedes 

831 

2:0748600 

9.989  14:9523900 

10.820 

17:0278500 

52.986 

2:3223190 

100 

4243070 

1 .555.028 

34:6973900  !í  92 

158*800 

3258200 

898000 

4418200 

1 55:485*860 

Alfredo  Guedes 

Lencóes  

4.644 

25:3753850 

12.924 

26:2473650 

. 17.568 

5 1:623 $500 

141.561 

8:1418730 

84 

6563450 

6.918.768 

124:7523970  1 249 

666*600 

1:7578300  1:3288500 

3:8038900 

192:730*950 

Lonçóes 

Virgílio  Rocha  . 

23b 

482SUUU 

1.448 

2 1658800 

1.684 

2:6473800 

— 

748500 

$200 

2*2**100 

2:944860(1 

Virgílio  Rocha 

Bom  Jardim  . 

68 

1318100 

1 421 

2:0063400 

f 1.489 

2:1378500 

6.055 

264S830 

22 

233300 

172.053 

1:2163300  5 

1*500 

808000 

328300 

178*900 

I 3:9348630 

Bom  Jardim 

Agudos 

5.481 

27:805S400 

13.635 

39:8863550 

19.116 

67:6913950 

174.174 

1 1:6813980 

152 

1 091S330 

2.568.438 

152:9923250 

63 

69*400 

2:2548340 

8018100 

4:662*400 

241:2448750 

Agudos 

Conceição 

22 

318750 

1.961 

1:9213550 

1.983 

1:9538300 

6.398 

3038590 

29 

443300 

172.502 

1.-373S700  — 

— 

378450 

198500 

32*400 

3:7648240 

Conceição 

Baurú 

7.209 

73:3473700 

17.668 

78:3533850 

24.877 

151-7018550 

184.794 

22:7713900 

342 

7:1168310 

21.936.150 

512:7273410  2.348 

14:388*000 

6:8438980 

1:0718600 

8:099*500 

724:7208250 

Baurú 

Moreiras 

119 

395SSOO 

L275 

1:7131600 

1.394 

2:1098400 

63.234 

1:3268050 

34 

2128150 

215.698 

7148300 

j — 

-- 

1558000 

19$500 

874800 

4:6248200 

Moreiras 

Dona  Cathariun 

556 

1 '9668350 

3.441 

5:9673300 

3 997 

7:9338650 

48.800 

1:2828980 

34 

543700 

1.031.331 

15:8688610 

48 

37*700 

1628150 

1088800 

378*000 

25:8268590 

Dona  Catharina 

Pirapitinguv  . 

552 

1-7G48100 

4.281 

5:0673050 

4.833 

6:8318150 

21.172 

7183840 

31 

858500 

646.928 

3:8278970 

— 

1698100 

1608000 

269*500 

12:Ü62$0G0 

Pirapintingiív 

Itú 

15.802 

73:9698500 

58.739 

92:9713900 

74.541 

166:9413400 

782.097 

38:0953150 

753 

10:8328250 

6.867.887 

148:7058350 

518 

532*900 

3:8028610 

2:207$600 

4:735*570 

375:8528830 

Itú 

Salto  

8.345 

20:6903300 

40.186 

41  2713150 1|  48.531 

6 1:9613450 

218.951 

13:5338070 

58 

1223600 

10.367.722 

129:3028610 

56 

1 1 6*600 

1:7498575 

9938600 

1:173*800 

208:9538305 

Salto 

Pimenta  ...... 

1.042 

2:9988950 

9.558 

7:8423850 

10.600 

10:8413801/ 

29.633 

1:2148850 

97 

1143270 

2.331.233 

18:8713890 

10 

2*000  300*600 

161*600 

4 1 2$ 1 U0 

31:91981 10 

Pimenta 

Itaicy 

4.823 

7:2373350 

17.550 

16:79631001  22.373 

24:0333450 

116.664 

2:8423010 

108 

4863600 

2.498.555 

16:7663710 

— 

— • 

7848050 

218*900 

4748500 

45:60G$220 

Itaicy 

Francisco  Quirino  . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Francisco  Quiri  no 

Hei  retia 

957 

1 : 7 55 3050 

4.634 

4.7963800 

5.591 

6:5513850 

50.530 

1:8563850 

23 

1323650 

1.189.605 

11:8993110 

— 

— 

1438900 

78*700 

2858000 

20:9488060 

ITelvetia 

Descampado  . 

788 

1:4528500 

5.221 

5:3483350 

6.009 

6:8003850 

43.355 

1 4743470 

28 

41 3850 ! 

1.252.479 

24:8533200 

15 

18*000 

1188100 

51*900 

2828000 

33:640$370 

Descampado 

Sete  (Quedas  .... 

465 

6498400 

5.599 

3:9088200 

6.064 

4:5573600 

12.528 

4973870 

39 

343900 

1.008.500 

16:3823400 

— 

— 

1208140 

20*600 

70 $000 

21:6898510 

Sete  Quedas 

Guanabara 

4.423 

18:2238980 

18.812 

39  4353270 

23.235 

57:6593250 

272.055 

37:643S480 

206 

3:9203830 

6.496.277 

16!:277$3(  0 

2.523 

7:128*900 

— 

— 

— 

267:6358760 

Guanabara 

Quilombo 

720 

1:3893750 

5.241 

5:5823900 

5.961 

6:9723650 

78.841 

1-763S800 

88 

3403540 

1.207.543 

12:1763600 

— 

— 

2578400 

43*300 

233$500 

21:7878790 

Quilombo 

Monte  Serrat  .... 

573 

1.2578100 

8.174 

8:085370011  8.747 

9:3423800 

123.413 

1:8808690 

88 

111 $100 

6.785.695 

13:4773000 

— 

— 

2188250 

393*900 

8148700 

26:2388440 

Monte  Serrat 

lt  u peva 

1 .709 

3:1468000 

9.881 

9:77731501!  11.590 

12:9238150  88.991 

2:031 3070  112 

1153750 

22.433.087 

40:8103300 

11 

16*500 

3198150 

1 152*200 

1:278$200 

58:6468320 1 

lt  ii  peva 

Totó  Fonseca  .... 

— 

— 

| 

— 

Totó  Fonseca 

Cesario  Motta  .... 

95 

743000 

608 

9023500 

703 

9768500 

— 

— 

— 

— 

1 — 

458300 

— 

lü$800 

1 :032*600 

Cesario  Motta 

Jundiahy  ..... 

9.235 

59:1643930 

26.842 

61:2823620 

36.077 

120:4473550 

725.719 

75:8198000 

530 

6:7783760 

24.327.699 

408:7338000 

214 

1:827*100 

9848650 

645*700 

1:2048400 

616:440*160 

Jundiahy 

Tmlaiatuba 

6.372 

12:4223500 

23.181 

22:2233600 

29.553 

34:6468100 

223.038 

5:8343330 

110 

1573370 

2.916.074 

18:7563700 

— 

8628170 

251*100 

9088700 

61:416*770 

Iiidaiatuhn 

Cardeal  

478 

989S800 

5.379 

5:9323600 

5.857 

6:9223400 

28.679 

9603120 

57 

1473360 

614.629 

3:7883700 

16 

4*800 

1318100 

35*400 

1 768600 

12:166*480 

Cardeal 

Kl  ias  Fausto  .... 

1.770 

3:9953500 

11.661 

17:5973950 

13.431 

21:5933450 

139.027 

5:1968790 

63 

1448150 

4.255.520 

35:4573910 

-- 

— 

5428200 

174*700 

4678500 

63:576*700 

Elias  Fausto 

Tiburcio 

47 

603450 

1.391 

1:8943600 

1.438 

1 9553050 

-- 

- 

- 

— 

— 

— 

61  $000 

1*400 

2558600 

2:273*050 

Tiburcio 

Capivary 

7.264 

24-7773100 

26.940 

37:5143850 

34.204 

62:2913950 

293.207 

13:4963830 

114 

6963780 

6.158.825 

74:6153500 

— 

— 

1:7698880 

419*700 

2:5 15$000 

155:805*640 

Capivary 

Vi  11a  Raffard  .... 

1.798 

2:9168750 

11.988 

10:7813650 

13.786 

13:6983400 1 

52.208 

2:4088860 

48 

1 148700 

10.248.952 

159:7503000 

71 

31*900 

3558270 

118*100 

4188900 

176:896*130 

Vil  la  Raffard 

Mumbuca 

1.106 

2:8743660 

9.213 

13:3188690 

10.319 

16:1938350 

1 76.535 

12: 5133460 

82 

5458500 

3.871.562 

43:3733800 

43 

34*400 

5468300 

273*100 

4298900 

73:909*810 

Mumbuca 

Rio  das  Pedras 

4 623 

11:9803150 

13.956 

22:0498550 

18.579 

34:0293700 

168.353 

7:8103020 

84 

5913350 

4.499.560* 

80:0153500 

112 

734IJ.900 

1:257*770 

331*500 

1:414*400 

126:1858140 

Rio  das  Pedras 

Piracicaba 

15.306 

82:9383600 

42.278 

81:8953150 

57.584 

164:8333750 

726.018 

39:8203100 

291 

1:7153900 

13.013.803 

305:7003090 

198 

488500 

7:255*285 

2:563*600 

4 686*220 

526:6238445 

Piracicaba 

Barão  de  Rezende  . 

864 

2:5763650 

20.357 

18:8023000 

21.221 

21:3783650 

86.767 

5:3863100 

72 

2863800 

7.843.389 

203:2143300 

39 

788000 

268*100 

297*300 

385*200 

231:294$450 

Barão  de  Rezende 

Chave  

15 

36S700 

1.917 

2:4513300 

1.932 

2:4883000 

- 

- 

— 

— 

— 

— 

18*250 

— 

10*000 

2:516$250 

Chave 

Porto  João  Alfredo 

516 

9133650 

8.508 

9:5238000 

9.024 

10:4363650 

26.008 

1:3783350 

71 

2593100 

8.040.172 

31:2553800 

475 

1.0768000 

242*400 

1:5498500 

774*500 

47:5728300 

Porto  João  Alfredo 

Costa  Pinto 

309 

566S000 

6.733 

3:3763300 

7.042 

3:9423300 

8.330 

1913380 

44 

1543400 

835.781 

10:4913000 

— 

61*300 

158900 

106*000 

14:9628280 

Costa  Pinto 

Recreio 

383 

6313150 

8.830 

8:1993600 

9.213 

8:8303750 

33.395  1 

7573820 

46 

583100 

3.985.305 

10:8993410 

40 

29J300 

127*350 

628400 

378*200 

21:1438330 

Recreio 

Parai/.o 

794 

1:8633800 

6.111 

6:5653500 

6.905 

8:4293300 

99.071 

3:591  $1701 

55 

1063900 

4.859.718 

24:0023590 

76 

398100 

170*950 

698900 

225*800 

36:6358710 

Pa  raizo 

Xarqueada 

1.321 

3:1813250 

6.398 

8:8053550 

7.719 

1 1:9863800 

43.554 

1:7193150 

40 

728000 

1.704.288 

16:3083050 

1 

28300 

558*220 

1738400 

525*900 

31:3458820 

Xarqueada 

São  Pedro 

3.002 

15:9103400 

5.502 

15:0463550 

8.504 

30:9563950 

62.672 

4:5158830 1 

50  1 

1913550 I 

1.643.236 

48:8163500 

151 

1608100 

737*860 

3798000 

847*400 

86:6058190 

São  Pedro 

J upyra 

637 

1:3328300 

2.444 

2:3218700 

3.081 

3:6543000 

18.580 

6603*840 

19 

2533100 

478.840 

3:7123800 

— 

1808100 

288900 

13289U0 

8:6278140 

d upyra 

Porto  Feliz 

2.833 

12:8723800 

7.343 

18:8003800 

10.181 

31:673S600 

62.299 

5:1973720 

44 

298S700 

5.121.274 

113:9383500 

64 

384*100 

1:1328350 

2258600 

626$100 

153:4768670 

Porto  Feliz 

Tietê j 

6.323 

<34:5098950 

15.578 

33:2983700 

21.901 

67:8083650 

268.322 

18:3943280 

343 

40203900 

4.604.011 

86:0843170 

102 

329*800 

1:195$050 

4978500 

1:0708700 

179:4018050 

Tietê 

Treze  de  Maio  \ 

26 

1598700 

685 

1:5183700 

711 

1-6783400 

3.336 

453S770 

52; 

478300 

468.470 

17  4683870 

— 

— 

868350 

188900 

328700 

19:7868290 

Treze  de  Maio 

Araquá 

87 

5733150 

1.740 

3:5048150 

1.827 

4:0773300 

17.297 

1:4913140 

12 

1348800 

1.419.439 

88:0743850 

933 

245$100 

1378550 

80$ 100 

868800 

94:327$640 

Araquá 

l>orto  Martins  .... 

209 

1:0693750 

2.524 

6:1403250 

* 2.733 

7:2103000 

19.555 

1:3343200 

58 

2853600 

3.256.652 

29:4423850 

136 

262*000 

4428800' 

4048700 

2758200 

39:6578350 

Porto  Martins 

Porto  Maurício  Machado 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

111 

193200 

— 

— 

203.979 

6543270 

— 

— 

38200 

$200 

748300 

7518170 

Porto  Maurício  Machado 

Porto  Itaúna  .... 

— 

— 

— 

— 

— 

-- 

— 

— 

— 

— 

3.655 

383800 

— 

— 

— 

— 

208700 

598500 

Porto  Itaúna 

Porto  Barra  Bonita  . . J 

35 

778300 

92 

2213000 

127 

2983300 

2.241 

1023200 

3 

13000 

4.638.710 

208:1743170 

— 

— 

615$150 

618400 

88$500 

209:3408720 

Porto  Barra  Bonita 

Porto  Flizeu  .... 

— 

225  1 

21800 

5 

18400 

1.256.252 

54:3753660 

1 

*600 

16$300 

578800 

54:4548560 

Porto  Elizeu 

Porto  Ribeiro  .... 

— 

J83 

755400 

321.386 

( 6:7 123010 

3$400 

2Í800 

ltí:725$610 

Porto  Ribeiro 

Porto  Vi  11a  Maria 

j — 



— 

— 

- 

— 

— 

— 

— 

222.449 

3:0193400 

— 

— 

748800 

248100 

28200 

3:120$500 

Porto  Villa  Maria 

Porto  Rosário  .... 

— 



— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

18600 

168000 

$600 

188200 

Porto  Rosário 

Boreby 

1.752 

5:5083150 

6.485 

16:1773550 

8.237 

21:6853700 

90.371 

2:7543580 

65 

289380o 

1.502.676 

26:6183970 

-r- 

— 

815*350 

126$700 

915$900 

53:2078000 

Boreby 

Coronel  Leite  .... 

679 

3:2818700 

2.347 

5:4063000 

3.026 

8:6873700 

27.199 

1:9143340 

33 

3343700 

2.347.142 

121:6783300 

— 

— 

2738000 

263$300 

4718600 

133:6228940 

Coronel  Leite 

Americana 

157 

3528600 

4.384 

3:2723650 

4.541 

3:6253250 

15.613 

3948900 

13 

453800 

76.369 

2863300 

— 

— 

1288250 

198000 

1108800 

4:610$300 

Americana 

Tatuhv | 

7.789 

50:2203850 

23.624 

59:2473300 

31.413 

109:4683150 

353.304 

12:5253890 

125 

9723940 

5.679.790 

134:5083430 

4.001 

12:062*800 

3:8158170 

1:268$400 

3:914$500 

278:5368280 

Tatuhy 

Santa  Adelaide  . 

81 

3893750 

3.592 

4,1368400 

3.673 

4:5263150 

14.052 

6713810 

23 

1563400 

679.622 

1:0223800 

— 

— 

1578700 

228300 

1128800 

6.45698960 

Santa  Adelaide 

Morro  Alto 

391 

1:4763000 

6.455 

10:1013200 

6.846 

11:5773200 

42.544 

2:0723020 

39 

2793100 

522.608 

2:9933600 

24 

21*900 

126$300 

1078800 

4578300 

17:6358220 

Morro  Alto 

Peixoto  Gomide  . . | 

48 

1 1 08350 

751 

1:6343200 

799 

1:7443550 1 

578600 

28900 

108600 

1:815$650 

Peixoto  Gomide 

Itapetininga  . . . . | 

1 1.34b 

97:1908500 

2S.387 

83:V403><l>u 

39.  i 35 

180:9313200 

394.441 

34:3223190 

289 

2:US08660 

5.8S8.793 

2,595 

9:527*2U0 

5:2U6$90U 

1:74/  $OUU 

íi:d7»3wUU 

367:174*600 

Itapetininga 

Cesario 

218 

551S250 

2.134 

2:8593350 

2.352 

3:4103600 

8.590 

4273150 

45 

2018400 

112.650 

5053300 

525 

2:187*800 

148*350 

47$ 100 

337*500 

7:265*200 

Cesario 

Rechau  

821 

4:0953000 

3.859 

7:4853400 

4.680 

11:5803400 

39.589 

2:5493670 

72  ! 

4928300 

779.369 

1 7:8923850 

87 

254*500 

601*900 

1808600 

327*600 

33:879*820 

Reehan 

A nga tuba  

1.536 

7:8463350 

3.933 

10:5778400 

5.469 

18:4233750 

39.368 

2:7473510 

47 

2298900 

933.610 

24:1273950 

1.040 

1:978*800 

668*540 

8648300 

762*700 

49:803*450 

Angatuba 

Engenheiro  Ilermillo  . 

666 

5:0383650 

3.873 

10:8253550 

4.539 

15:8643200 

61.216 

2:5643710 

128 

5693240 

1.154.406 

37:6623600 

654 

1:653*500 

765*710 

968700 

617*000 

59:793*660 

Engenheiro  Ilermillo 

Aracassú 

973 

3:1473500 

4.510 

11:1823850 

5.483 

14:3303350 

34.422 

2:1253530 

106 

5658300 

523.916 

7:1913600 

985 

4:877*100 

641*100 

2208100 

226*700 

30:177*780 

Aracassú 

Victorino  Üarmillo.  -- 

- 

— 

— 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

— 

■ — 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Victorino  Carmillo 

Burv 

2.077 

12:1378650 

6.51 3 

18:5763400 

8.590 

30:7143050 

77.001 

6:8743450 

99 

7043930 

1.152.946 

33:6113400 

5.263 

27:418*300 

1:480*250 

333$000 

978*700 

102:115*080 

Bury 

Rondinha 

160 

4943350 

1.197 

2:1563900 

1.357 

2:6513250 

6.435 

4833800 

11 

473800 

228.168 

2:2613100 

1.777 

17:006*700 

97*900 

148400 

109*800 

22:672*750 

Rondinha 

Engenheiro  Bacellav  . j 

95 

3158900 

1.039 

1:9128300 

2:228S200 

4.384 

293S950 

20, 

114S10P 

559.923 

11.9223200, 

703 

3:898*100 

161*050 

1382QO 

177*100 

jm mm 

Engenheiro  Bacellar 

Gualiyra 1 

52 

1 lOsOOU 

456 

7108800 

508 

8208800 

2.013 

913390 

2 

83100 

246.821 

3:4093100 

398400 

103*600 

238300 

4:495*690 

Ouahyra 

Faxina 

4.866 

43:5443350 

8.608  , 

31:8543800 

13.474 

75:3993150 

119.189 

12:5563090 

99 

8403500 

2.851.736 

70:9923950 

30.870 

194:884*900 

3-7258150 

322*300 

3:6128900 

368:833*940 

Faxina 

Itangun 

30 

2153000 

43!! 

6643850 

. 461 

8793850 

I 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

78$750 

— 

108000 

968*600 

Itnnguá 

Muiiiz  de  Souza 

1 - 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Muttiz  de  Souza 

Engenheiro  Maia  . 

441 

2:3843200 

2.033 

4:252S050 

! 2.474 

6:6363250 

11.958 

7473220 

40 

2388800 

1.456.851 

19:2033700 

1.564 

10:863*300 

437$300 

96*500 

3728100 

38:595*170 

Engenheiro  Maia 

Gorita 

57 

4543400 

415 

1:1623000 

472 

1:6163400 

— 

— 

— * 

— 

— 

— 

1138300 

— 

208500 

1:750*200 

Gorita 

Rio  Verde 

6 

273550 

133 

299S750 

139 

3273300 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

568300 

— 

108000 

393*600 

Rio  Verde 

Ibity 1 

33 

98S200 

66  i 

1738400 

99 

271S600 

i i 

- 

I - 

ii 

— 

— 

— 

50$150 

— 

108000 

331*750 

I bity 

Itararé  

11.785 

256:9108000 

10.117 

97:6303850 

21.902 

354:5403850 

487.702 

88:2603100 

243 

6:387$740 

141.335.815 

2.619:7133860 

103.904 

737:313*650 

3:0438570 

1:004*200 

" 5:085$500 

3.815:349*470 

Itararé 

Américo  de  Campos  . .| 

- -----  J 

~ ----- 

- j ' 

i 

— 

Américo  de  Campos 

Paula  Souza  . . . .j] 

253 

7683250 

1.501 

2:8818000  ; 

1.754 

3:6493250 

8.301 

6521050 

16 

1488900 

436.179 

25:40*3720 

— 

191*500 

23$30(J 

264$60O 

30:33«Í32U 

Paula.  Souza 

Miranda  de  Azevedo  . 

67 

1118950 

842 

9583600  j 

, 909 

1:0708550 

— ! 

— 

— 1 

- 

— 

— 

— 

— 

68*750 

— 

- — 

1:1398300 

Miranda  de  Azevedo 

Itatinga 

2.285 

11.8493550!! 

8.826 

27:2753900 

* 41,111 

39:1253450 

75.053 

7 1163580 

97 

6703300 

2.399.257 

104:2513340 

54 

157*400 

1:488*200 

3168100 

1:0928800 

154:2188170 

Itatinga 

Lobo 

911 

2:6173700 

5.472 

9:9783800  : 

6.383 

12:5963500 

24.259 

1:3573790 

79 

5883700 

1.056.070 

13:8083700 

179 

577*100 

275*250 

1488300 

4598800 

29:8128140 

Lobo 

Andrades 

726 

3:7903150 

3.454 

7:7533050  I 

■ 4.180 

1 L543S200 

22.090 

1:4873140 

78 

1:0303500 

1.553.656 

9:4683500 

253 

1:592*000 

G19*740 

1878200 

9798300 

26:9078580 

Andrades 

Ezoquiel  Ramos 

— 

— 

- 

II 



— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

129*050 

108200 

1 57$  t00 

2968350 

Ezoquiel  Ramos 

Avaré 

9.348 

91:1263100 

21.031 

74:9643650 4J 

á 30.429 

166:090S750 

306.433 

29:7673970 

191 

3:1928250 

6.794.575 

274:3813020 

6.313 

39:905*800 

7:902*230 

1:1548100 

19:2518700 

541:6458820 

Avaré 

Barra  Grande  .... 

627 

1:3583650 

5.632 

9:8953850 

6.259 

11:2543500 

19.512  1 

1:4083710 

38 

1 78S400 

1.943.944  , 

32:9953000 

92 

107*900 

596*250 

1068100 

3868500 

47:0338360 

Barra  Grande 

Oliveira  Coutinho  . 

490 

2:5883650  i 

3.927 

7:4873700 

4 417 

10:0768350 

14.896  1 

1:4373160 

71 

4263600 

1.258.024 

51.3423050 

— 

— 

555*700 

181 $700 

1:056$  100 

65:0758660 

Oliveira  Coutinho 

Cerqueira  Cesar 

3.154 

16:3358500 

1 1 .863 

32:6878200 

15.017  | 

49:0223700 

105.807  i 

9:5543710 1 

159 

1:8693600, 

2.817.818 

74:1633000  ,, 

236 

523*300  {] 

1:738*250 

1:0588800 

2:0838400 

140:0138760! 

Cerqueira  Cesar 

São  Bartholomou  . 

539  : 

2:313845o  |j 

3.715 

7:521*250 

4.254  | 

9:834*700 

25.436 

2:808$410 

24 

1291300  ;i 

1.031  431 

25:858*780 1| 

3153350 

2208500 

439$1 00 

39:6068140 

São  Bartholomeu 

Mandury 

3 800  ; 

17:5633350 1 

13.172 

32:979*650 

10.972 

50:543$000 

108.919 

9:194$110 

113 

9838100 

1.695.971 

57:234*930 

758 

4:986*100 

2:2733210 

7738400 

18:4098110 

144:3968960 

Mandury 

Ataliba  Leonel  .... 

219 

629S850 

3.310 

3:732*100 

3.529 

4:361  $950 

13.365 

490$230 

16 

734001 

859.621 

16:457*000 

— : 

_ 

82S300 

20$000 

1218200 

21:5408080 

Ataliba  Leonel 

Pira  j ú 

5.766 

54:9778050 

10.717 

47:281*050 

16.483 

102:2581100 

112.870 

14:747*280 

81 

1:000*700 

4.764.339 

306:492*480 

15.253 

118:866*200 

4:2193793 

1:473$300 

5:960$300 

555:0188153 

Pivajú 

Baptista  Botelho 

891 

4:2118600 

6.058 

12:813*600 

6.949 

17:0258200 

40.673 

2:7191360 

70 

566*400 

1.581.788 

69:274*230 

69 

264*100 

4293050 

2658700 

2328100 

90:7768140 

Baptista  Botelho 

Berna rdino  de  Campos 

5.142 

23:1408450 

26.562 

51:810*900 

31.704 

74:9513350 

133.134 

9:5583010 

126 

971*850  j 

2.570.415 

89:120*000 

26 

127*200 

2:9873950 

4288600 

4:4038200 

182:5488160 

Bernardino  de  Campos 

Francisco  Sodré 

558 

3:0678350  i 

10.170 

10:727*150 

10.728 

13:794$500 

40.442 

1:7783350 

4S 

189*400 

1.076.001 

44:082*380 

27 

135*000 

3743270 

35$400 

4608400 

60:8498700 

Francisco  Sodré 

Stn.  Cruz  do  Rio  Pardo 

6.537 

58:2753750 

15.196 

45:846*300 

21.733 

104:1224050 

134.529 

14:91 6*280 

80 

695*800 

6.602.861 

211:583*950 

4.752 

39:541*200 

4:7033660 

1:4448800 

5:1858000 

382:1928740 

Sta.  Cruz  do  Rio  Pardo 

Luiz  Pinto t 

229 

1:7703700 

4.849 

6.425*800 

5.078 

8: 196  $500 

17.851 

1:1433420 

43 

417*620 

790.794 

49:956*830 

21 

4*800 

3393800 

598600 

5508300 

60:6683870 

Luiz  Pinto 

Ipaussii 1 

3.487 

19:1788700| 

1 7.334 

36:171*450 

20.821 

55:350$150 

151.556 

8:5073590 

80 

717*550 

8.257.773 

215:349*230 

40 

72*000 

2:165*600 

9608400 

3:9528300 

287:0748820 

J paussú 

Oha  vantes j 

5.816 

42:083*700 

19.415 

61M4331&0 

25.231 

103:2263850 

187  614 

1 5:363$ooü 

173 

1:5503450 

8.387.428 

317:593*810 

4 719 

37:1458500 

4:257$130 

2:445$  100 

5:322*500 

486:9Ü4$890 

Cha vantes 

Onrinhos j 

7.000 

57.02ti$450 

19.812 

79:1105000 

26.812 

136:1368450 

156.547 

8:7353250 

153 

1:8408950 

14.827.355 

547:522*520 

6.689 

53:2918400 

- 6:6048455 

1:4428000 

12:893*500 

768:4718525 

Onrinhos 

Salto  G ram  lo  . j 

4.504 

2õ:769$650 , 

13.026  ! 

41:7855350 

17.530 

67:5553000 

97.057 

8:6403000 

126  1 

1:3008300 

9.879.189 

210:569*300 

3.439 

26:1808600 

4:0738590 

1:1008800 

10:742*500 

330:1628090 

Salto  Grande 

Pau  d 'Alho  .... 

3.135 

18:552$900 , 

13.139 

37:417S050 

16.274 

55:9693950 

91.986 

9:1623560 

178 

2:1278000 

12.473.825 

266:098*800 

1.079 

6:2418700 

2:976$450 

790$800 

2:009*000 

345:3768*260 

Pau  d 'Alho 

Palmital 

4 834 

29:614$350 1 

14.586 

48:750S150 

19.420 

78:3643500 

126.242 

12:9603490 

182 

1:7388600 

16.371.459 

338:576*800 

4.584 

37:9558300 

5:2988520 

9798200 

2:262*400 

478:1358810 

Palmital 

Sussuhy  

680 

2:087$600 

4.598 

7:9745750 

5.278  ! 

10:0623350 

20.075 

1.-123S220 

44 

430S700 

4.479.150 

88:873*200 

146 

5848800 

4848050 

888400 

221*700 

101:8688420 

Sussuhy 

Cândido  Motta  . . . . 

3.611 

12:951$450 

11.919 

31:6968700 

15.530 

44:6483150 

73,159 

6:1453210 

119 

1:0538200 

9.206.171 

199:537*180 

770 

6:7768100 

2:8838450 

4448500 

931*000 

262:4188790 

Cândido  Motta 

Assis i 

8.921 

66:284$9 1 0 

25.108 

80:2998300 

34.029 

152:5843210 

188.187 

17:8523220 

194 

1:5378800 

3.363.178 

73:901*310 

7.659 

69:1928500 

9:4528170 

843*000 

2:650*420 

328:0138630 

Assis 

Cer  vinho 

396 

852*500 

4.392 

8:9268300 

4.788 

9:7783800 

18.170 

1:2783560 

53 

285S750 

4.477.940 

93:926*900 

6 

638000 

3938100 

4658700 

422*900 

106:6148710 

Cor  vinho 

Cardoso  de  Almeida  . . || 

1.512 

9:387*750 

7.037 

29:8628850 

8.549  | 

39:2503600 

57  945  ! 

6:7643270 

139 

1:1268000 

9.918.348 

210:877*100 

3.677 

28:5198200 

2:1518330 

2:3048900 

1:208*700 

292:2028100 

Cardoso  de  Almeida 

Paragnassíi || 

2.920 

22:489*360 

11.622 

41:062*5501! 

14.542 

63:551*910 

76.937 

7:0288680 

86 

783*80o  I 

5.589.377 

126:9843600 

1 067 

8:5653800 

3:144*050 

4898700 

1:6988700 

206:2478240 

Paraguassú 

Sapezal 1 

758 

6:327*600 

8.465 

23:223*150 

9.223 

29:550*750 

22.801 

2:0313960 

23 

68*400 

4.657.713 

102:927*400 

— 

— 

866*500 

4888400 

8808330 

136:8138740 

Sapezal 

Santa  Lina 

28 

572*800 

680 

1:467*500 

708 

2:040*300 

— 

— 

1 

— 

— 

— 

— 

59*100 

$400 

18400 

2:1018200 

Santa  Lina 

Quatá 

586 

3:327*150 

6.077 

20:542*650 

6.663  | 

23:869*800 

49.186  i 

3:2803340 

49 

475*600 

8.597.069 

196:675*000 

144 

4903500 

971*800 

4178500 

5458500 

226:7268040 

Quatá 

João  Ramalho  .... 

83 

737*750 

1.171 

2:811*550 

1.254 

3:549*300 

5.544  ; 

2953390  N 

11 

144*100 

195.594 

4:584*000 

97 

9623000 

266*300 

208100 

2918400 

10: 112$590 

João  Ramalho 

Rancharia 

175 

1:046*450 

3.198 

10:004*350 

3.373 

1 1 :050*800 

20.520  1 

1 0493290 

33  | 

122*600 

1.807.533 

09:960*600 

1.707 

22:1533400 

505*750 

878300 1 

4008600 

75:3308340 

Rancharia 

Bartyra 

217 

1:643*050 

2.661 

9:812*150 

2.878 

11:455*200 

21.740 

1:7473580 

33 

280*200 

309.505 

6:780*900 

710 

5:6313900 

896*500 

4128300 

3:3548100 

30:564$680 

Bartyra 

Laranja  Doce  . . . 

130 

1:658*750 

2.194 

7:826*500 

2.324 

9:485*250 

10.540 

9483570 

30 

54*200 

160.643 

4:023*500 

135 

1:4683800 

457*100 

288000 

3158300 

16:7808720 

Laranja  Doce 

José  Theodoro  .... 

10 

48*250 

176 

416*700 

186 

464*950 

164 

523500 

6 

21*900 

573 

108*900 

— 

— 

19*700 

$800 

638600 

732$350 

José  Theodoro 

Indiana 

246 

1:903*050 

1.587 

4:142*800 

1.833 

6:045*850 

21.022 

89*3950 

29 

94*800 

230.703 

5:369*200 

191 

2:1363200 

558*800 

100Í900H 

229$700 

15:4348400 

Indiana 

Regente  Feijó  . . . .11 

358 

2:074*250 

4.456 

15.1 17*250 

4.814 

17:191*500 

17.528 

1 : 427 $82U 

29 

106*000 

1.696.993 

44:483*600 

5 

138100 

1:0608100 

6088500 

4308400 

65:3*21  *U20 

Regente  Feijó 

Presidente  Prudente  . .' 

2.949 

26:7061100 

16.046 

62:619*700 

18.995 

89:325*800 

135.985 

10:324$010 

65 

523*300 

4.765.003 

124:459*200 

108 

1108300 

5:375$810 

1:1018450 

1:7818200 

233:001*070 

Presidente  Prudente 

Alvares  Machado  . 

570 

5:289*200 

3.530 

12:170*800 

4.100 

17:460*000 

21.571 

1 :359*150 

18 

41*200  1 

3.316.710 

83:844*100 

— 

— II 

1:0278550 

4858300 

4828500 

104:699*800 

Alvares  Machado 

G uar uca  ia 

403 

1 :992*750 

4.892 

22:532*600 

5.295 

24:525*350 

18.971 

1:3461630 

6 

11*100 

2.233.446 

55:164*300 

— 

— 

1:026$970 

409$800 

7948200 

83:278*350 

Guarucaia 

Santo  Anas  ta  cio 

3.624  ' 

24:247*300 

11.970 

51:487*100 

15.594 

75:734*400 

59.306 

4:674$040 

90 

148*400 

3.067.029 

76:417*400 

34 

20*400 

4:1478750 

1:6458700 

2:1058800 

164:893*890 

Santo  Anastaeio 

Piqueroby  

144 

258$100 

1.047 

1 : 547*050 

„ 1.191 

1:805*150 

7.881 

2931920 

9 

10*900 

438.567 

2:221*900 

— 

— 

2588800 

308$800 

3268700 

5:226*170 

Piqueroby 

Presidente  Wenceslau  . 

979 

4:311 $750 

3.895 

8:854*150 

4.874 

13:165*900 

30.198 

2:0693120 

22 

67*300 

800.308 

19:419*000 

94 

1:050*000 

1:6758550 

8538800 

578$800 

38:879*470 

Presidente  Wenceslau 

Ottiuá 1 

64 

3238400 

546 

1:252*900 

610 

1:576*300 

2.297 

1621400 

3 

2*000 

230.064 

4:476*000 

— 

— 

2738900 

1488600 

1298000 

6:768*200 

Caiuá 

Presidente  Epitaeio  . . 

. 

673 

G;170$800 

1.315 

4:298*600 

1.988 

10:469*400 

11.945 

1:497$000 

54 

821*200 

48.037 

3:5553900 

6.219 

92:380*100 

1:1148450 

1:7858300 

258$500 

111:881*850 

Presidente  Epitaeio 

Total  . . 

505.736 

3.383:7641580 

1.976.507 

4.154:0421150 

2:482.243 

7.537:806*730 

24.963.432 

2.163:3153460 

18.218 

157:754*840 

994.838.854 

j 

21.210:815*398 

470-410 

1.903:5628850 

296:7128558 

144:1458800 

2.658:1338667 

36.072:247*303 

Eventuaes 

— 

— 

— 

1 

H 

— 

— 

, 

— 

— 

1 

— 

— 

— 

_ 

— 

278:8258840 

278:825*840 

Total  geral  . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

2.936:9598507 

36.351:0738143 

. _ — _ 

ir. 
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ESTRADA  DE  FERRO  SOROCABANA 


Quadro  n.  3 


Demonstração  do  café  despachado  pelas  estações  da  Sorocabana,  durante  o anno  de  1922 


Estações 

Janeiro 

Kilegrammas 

Fevereiro 

Kilograims 

Março 

liligranigas 

Abril 

Kilogranaas 

Maio 

Kilogrammas 

Junho 

Kflogrammas 

Julho 

Kilogrammas 

Agosto 

Kilogrammas 

Setembro 

Kilogrammas 

Outubro 

Kilogrammas 

Novembro 

Kilogrammas 

Dezembro 

Kilogrammas 

Total 

Renda 

Estações 

São  Paulo  . 

21.848 

34.098 

49.051 

36.098 

T 

4 47  444 

74.446 



82.711 

58.280 

20.265 

26.951 

10.614 

9.275 

471.081 

15:400$  100 

São  Paulo 

Barra  Funda  .... 







— 

— 

240 

— 

1.768 

— 

2.008 

4 7 $900 

Barra  Funda 

Domingos  de  Moraes 

_ 





Í i - 





— 

— 

— 

— 

— 

— 

Domingos  de  Moraes 

Presidente  Altino  . 







1 I - 





18.150 

91.552 

— i 

— 

6 000 

115.702 

393S600 

Presidente  Altino 

Osaseo 







— 

— 

— 

— 

6.059 

6.059 

21 $900 

Osaseo 

Baruerv  



120 





- 

179 

— 

1 — 

48 

270 

617 

28600 

Baruery 

Cotia  . ... 

GO 

50 



168 

• — 

— 

' - 

— 

— 

278 

2$000 

Cotia 

São  João  





* 

— 

135 



645 

— 

780 

58700 

! São  João 

Mavlaskv 



15 







15 

$200 

Maylasky 

Gabriel  Piza  .... 

— 

— 

— 

— 

Gabriel  Piza 

São  Roque  .... 

330 

540 

— 

176 

120 

66 

72U 

— 

— 

870 

480 

3. 302 

26$ 100 

São  Roque 

Rangel  Pestana 



* - 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Rangel  Pestana 

Mayrink 

70 



720 

1.200 

— 



— 

207 

— 

— 

— 

2.197 

8*230 

Mayrink 

Pauto  jo 











- 





— 

— 

— 

— 

— 

Pauto  jo 

Rodovalho 















- 

— 

Rodovalho 

Piragibú 

























Piragibú 

Inhayba 



- 







- 







— 

Jnhayba 

Brigadeiro  Tobias  . 















112 

112 

$400 

Brigadeiro  Tobias 

Sorocaba  

8.013 

12.120 

15 

3.060 



3.010 

4.980 

5.498 

195 

837 

1.304 

1.620 

40.652 

L044S290 

Sorocaba 

Lopes  de  Oliveira  . 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

— 

Lopes  de  Oliveira 

(1.  Oottorer 

— 



- 

28.102 

3.721 

1.921 

33.744 

444$ 100 

G.  Oetterer 

Ipanema 





— «; 







— 

— 

Ipanema 

Coronel  Mursa  .... 

_ 

_ 

















— 

— 

Coronel  Mursa 

Bacaetava  .... 

... 



— 









| 



— 

— 

Bacaetava 

Santo  Antonio  ... 







_ 



56 

59 





115 

1400 

Santo  Antonio 

Boituvu 

126 

120 

120 

_ 

105 

360 

60 

771 

19.782 

302 

840 

720 

23.306 

1393600 

Boi  tu  va 

Anísio  de  Moraes  . 



17.082 

16.516 

1.024 

635 

22 

39 

66.737 

39.860 

47.355 

32.940 

26.149 

248.359 

7:642$510 

Anisio  de  Moraes 

Cerquilho 

51,619 

79.493 

49.566 

17.350 

4.886 

285 

4.414 

162  755 

76  429 

83.725 

119.845 

78.102 

728.469 

27:7051300 

Cerquilho 

Jurú-Mirim 

150 

1 .078 

723 

243 

2.820 

— 

3.449 

58.432 

110.099 

55.888 

26.889 

23.371 

283.142 

8:2061700 

Jurú-Mirim 

Laranjal  .... 

38 . 326 

6.589 

3.631 

8.475 

7.743 

28.359 

13.948 

302.739 

298.551 

162.985 

132.585 

250.166 

1.254.097 

48:531$200 

Laranjal 

Maristella 



182 

51 

2.423 

68.609 

24.315  | 

29.029 

19.105 

13.859 

157.573  ; 

6:699$000 

Maristella 

Pereiras  

__ 



l 

, — 

30.793 

11.867 

8.339 

— 

4.585 

55.584 

1:378$800 

Pereiras 

Conchas  

14,277 

2.834 

61 

1 .360 

105 

48 

3.484 

22.147 

57.589 

104.164 

30.904 

47.780 

284 . 753 

9:467$810 

Conchas 

Luiz  Gama 

| — 







- 







— 

— 

Luiz  Gama 

Salgado  







l*  - 





19.650 

20.292 

4.225 



494 

44.661 

399$400 

Salgado 

Pyramboia 

12.055 



6.235 

2.578 

240 

112 

56 

23.337 

35.958 

49.695 

99.360 

109.104 

338.730 

14:2073770 

Pyramboia 

Remedios 

8.962 

100 







154 

— 

31.417 

1.020 

31.849 

19.560 

6.460 

99.522 

5:440*610 

Remedios 

A lam  ba  ry 







— 

— 

1.016 

— 

— 

— 

1.016 

6S400 

Alambary 

Oity 



17- 

— 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

Oity 

Vietoria 

37.269 

1 .250 

76 

2.333 

900 

16 

104.256 

53.530 

8.369 

28.156 

28.688 

28.355 

293.198 

16:2483220 

Vietoria 

Botucatú 

332.666 

229  177 

243.837 

2i 1 .006 

99.787 

51 .673 

142.171 

509.663 

498.099 

416.192 

854.929 

699.320 

4.288.520 

252:2ü2fU00 

Botucatú 

Rubião  Junior  .... 

2.700 



— 

i — 

— 

— 

38.558 

57.065 

7.293 

1.170 

106.786 

1:768$920 

Rubião  Junior 

Toledo 

59.088 

30  268 

22.641 

44  572 

3.552 

909 

5.92  2 

116.313 

214.223 

119.464 

327.358 

20.498 

964.808 

54:2823250 

Toledo 

Egualdadc 

29.214 

34.167 

24.148 

25.318 

541 

— 

29  075 

53.005 

139.282 

68.427 

100.404 

25.806 

529.387 

30:1841400 

Egualdade 

São  Manoel 

425.768 

449.202 

484  590 

494.124 

228.066 

15.298 

242.938 

917  491 

294.006 

383 . 000 

359.735 

614.692 

4.909  510 

316:5865330 

São  Manoel 

Rodrigues  Alves 

306.071 

312.352 

404.470 

547.645 

155  654 

166.337 

212.005 

410.945 

326.790  1 

9.094 

145.061 

200.570 

3.196.994 

228:3521370 

Rodrigues  Alves 

Ignacio  Pnpo  .... 

473 

117.600 

1 12.546 

89.490 

228 . 765 

213.375 

77.629 

94.170 

42.869 

98.079 

56.409 

27.440 

1.158.845 

75:5393310 

Ignacio  Pupo 

Paranhos  

118.582 

99.501 

67.556 

33.240 

15.743 

— 

18.235 

96.221 

78.079 

74.105 

146.096 

88.082 

835.440 

59:9223760 

Paranhos 

Alfredo  Guedes 

3.868 

47.819 

9.354 

33.730 

1 760 

48 

52.583 

86  676 

134.810 

141.201 

90.454 

39.026 

641 .329 

28:1933400 

Xíf-redo  Guedes 

Lençóes  

2.507 

6.300 

35  1 72 

7.270 

300 

90 

1.627 

95.613 

92.813 

194.494 

60.721 

9.285 

506.192 

17:2253870 

Lençóes 

Virgílio  Rocha  .... 

— 

— 

— 

Virgilio  Rocha 

Dom  Jardim  .... 



— 

- 

— 

61 

2.547 

— 

— 

— 

— 

2.608 

123400 

Bom  Jardim 

Agudos 

26.229 

29.650 

3.452 

7 181  k 2 443 

1 .836 

12.074 

155.563 

379.362 

333.235 

612  057  1 

348.720 

1.911 .802 

141 '2563750 

Agudos 

Conceição 

583 

■ 



— 

— 

— 

5.395  ; 

8.474 

4.339 

2.894 

1 *977  ! 

— 

23.662 

148S400 

Conceição 

Rauní 

113.012 

28.335 

114.745  1 

72.828 

80.629 

48.098 

27.808  | 

183.249 

103.015 

107.980 

32.315 

101.128 

1.013.142 

49:5773510 

Baurú 

Moreiras  .... 



— 

— 

— 

— 

— 

202 

1.055 

— 

— 

1 . 257 

33700 

Moreiras 

Dona  Catharina 

22.617 

10.490 

2.737 

1.122 

5.390 

60 

6.383 

66.117 

147.283  | 

166.398 

154.285 

64.427 

647.309 

14:0773010 

Dona  Catharina 

Pirapüinguy  .... 

8 840 

68 

6 . 660 

— 

— 

2.757 

7.280 

80.206 

31.104 

26.663 

16.342 

7.974 

187.894 

2:2703970 

Pirapintinguy 

Itú  . . 

135.171 

47.501 

28  479 

27.429 

7.845 

22.124 

172.841 

394.327 

470.678  1 

694.431 

311.288 

299.940 

2.612.054 

62:1093850 

Itú 

Salto 

10.452 

9.840 

17.900 

7G3  | 

1.226  1 

3.208 

20.326 

99.760 

40.335 

32.491 

37.783  1 

11.-143 

285.227 

4:8403810 

Salto 

Pimenta 

14.980 

1 1 . 629 

350 

3.600 

121 .451 

140  564 

100.725 

218.947 

112.430 

32.940 

757.616 

15:1393490 

Pimenta 

Itaiey  . . . . . . 

5.192 

1.870 

24 . 1 70 

— 

— 

1 .023 

10.401 

14.657 

34  530 

1.601 

10.470 

— 

103.914 

1:3713110 

Itaiey 

Francisco  Quiri  no  . 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

_ 

Francisco  Quiri  no 

Ilelvetia  * 

48.488 

1.081 

22  109 

17.229 

8.033 

— 

22.431 

77.120 

54.817 

32.176 

52.217 

88.828 

424.534 

8:5173810 

] Ilelvetia 

Descampado  .... 

776 

36.686 

64.827 

84.524 

30.022 

— 

106.154 

304.754 

140.607 

76.948 

127.677 

103.846 

1.076.821 

23:9533860 

1 Descampado 

Sete  Qnedas  .... 



— 

— 

10.070 

— 

30.200 

159.279 

176.946 

122.871 

77.948 

72.087 

649.401 

15:3603600 

Sete  Quedas 

Guanabara 

556 

945 

2.322 

5 794 

431 

1 . 756 

1.444 

7.181 

3.025 

26.287 

68 . 257 

5.829 

123.827 

1:966*000  Guanabara 

Quilombo 

60.840 

49.362 

42.999 

62.878 

44.020 

19.260 

70.209 

74.840 

12.153 

36.751 

61 .230 

26.740 

561.282 

8:2513500 

Quilombo 

Monte  Serrat  ... 

22.200 

24.660 

21  788 

24.820 

— 

— 

20.920 

58.527 

57  047 

43.517 

37.874 

69.126 

380.479 

4:535*000 

Monte  Serrat 

1 tu  peva 

10.535 

1 . 200 

350 

180 

3.552 

92.218 

287.118 

234  453 

233.739 

180.121 

153.143 

1.196.609 

12:347*300 

Itupeva 

Totó  Fonseca  .... 

Totó  Fonseca 

Cesario  Motta  .... 

- j 

1 — 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

i Cesario  Motta 

Juudiahy 

109 

5.473 

5 851 

110 

352 

789 

10.766 

31.469 

16  017 

18.970 

5.  656 

1.411 

96.973 

3:0168300 

Jundiahy 

Indaiatuba 

14.564 

120 

101 

17.654 

780 

510 

39.689 

141  149 

91  817 

44.985 

2.357 

29.730 

383.456 

5:229*040 

Indaiatuba 

Cardeal  . 

302 

— 

— 

— 

308 

9.454 

14  214 

8.125 

1.759 

2.850 

37.012 

359*100 

Cardeal 

Elias  Fausto  .... 

2.050 

2.652 

128 

540 

300 

60 

10  434 

137. 100 

84 .066 

48.227 

13.030 

25.391 

323.978 

4:405*610 

Elias  Fausto 

Tiburcio  ..... 







, 







— 

■ __ 



— 

— 

-- 

Tiburcio 

Capivary 

23.674 

7.118 

22.894 

19.925 

17.165 

529 

6.566 

195.543 

214.214 

94.852 

18.842 

18.438 

639 . 760 

11:329*270 

Capivary 

Villa  Raffard  ... 



120 



— 

I 



11.891 

20.251 

19.613 

10.417 

9.341 

12.000 

83.633 

! 1:737$600  , 

Villa  Raffard 

Mumbuca 

8.093 

6.300 

1.020 

671 

200 

d 138 

13  824 

47.858 

11.595 

17.374 

4.890  , 

117.963 

3:380*500 

Mumbuca 

Rio  das  Pedras  . . . | 

88.774 

104.077 

10  440 

29.724 

| 17  492 

118.N42 

363.390 

230. 199 

263  499 

21.242 

2.220  1 

1 .249.899 

41:054*900 

1 Rio  das  Pedras 

Piracicaba 

119,457 

97.986 

128.999 

64.968 

97.572 

27.007 

60.158 

145.085 

634  035 

700.038 

283.660 

245.087 

2.604.052 

104:348*390 

Piracicaba 

Barão  de  Rezende  . 

70 

15 

4.800 



38 

10.648 

— 

— 

— 

15.571 

538*200 

Barão  de  Rezende 

Chave  .... 

i 

! 



1 



- 



— 

— 

Chave 

Porto  João  Alfredo  . . 

41.663 

13.380 

29.854 

28.352 

385 

1 .827 

36.933 

25.539 

43.449 

17.542 

123 

239.047 

7:7793200 

Porto  João  Alfredo 

Costa  Pinto 

93 



i 



148 



3.867 

25 . 620 

— 

— 

— 

29.728 

143*400 

Costa  Pinto 

Recreio 

11.861 

606 

61 





182 

6 . 235 

20.559 

27.005 

6.230 

f — 

23 

72.762 

1:442*610 

Recreio 

Paraizo 

22.895 

19.421 

14.061 

39.290 

28.964 



9.204 

50.281 

31.058 

43 . 525 

34.507 

20.448 

313.654 

10:4173290 

Paraizo 

Xarqueada 

16.566 

8.722 

10.201 

1.417 

13.320 

227 

17 . 758 

53.484 

95 . 250 

100.883 

68.418 

35.572 

421 .818 

10:4803750 

Xarqueada 

São  Pedro  . 

86.389 

86.890 

62.459 

5.629 

431 

987 

27  901 

226.046 

303.336 

169.088 

48.889 

128.893 

1.150.938 

42:564*600 

São  Pedro 

Jupyra 

j — 

J upyra 

Porto  Feliz 

559 

1 .347 

— 

561 

30 



926 

124 

12.596 

15.315 

2.555 

* 750 

34.763 

1:2083600 

| Porto  Feliz 

Tietê 

45.185 

12  118 

5.602 

14.485 

11.518 

2 400 

21.239 

246.046 

262.968 

70. 543 

119.691 

109.091 

920.886 

34:5313370 

Tietê 

Treze  do  Maio  . 

24.211 

12.080 

42.280 

36.240  j 

10.130 

— 

47.302 

44.830 

36.240 

30.200 

18.120 

301.633 

16:173*070 

Treze  de  Maio 

Araquã 

103.597 

81.535 

161 .861 

92.549 

60 

7,170 

166.263 

224.472 

96.689 

100.583 

184.345 

128.017 

1.347.141 

87:2573750 

j Araquã 

Porto  Martins  . 

13.493 

6.480 

27.360 

14.400 



178 

— 

— 

91 

5 . 768 

1 .020 

3 . 660 

72.450 

4:9148350 

Porto  Martins 

Porto  Maurício  Machado 

4.620 









58 

— 

! 

4.678 

374*970 

Porto  Maurício  Machado 

Porto  Itaúna  .... 

20 











— 

— 

— 

20 

*200 

Porto  Itaúna 

Porto  Barra  Bonita  . 

274.760 

24.067 

8.036 

37.038 

1.575 

66 

94.212 

416.612 

423.699 

501.765 

232.582 

546.675 

2.561 .087 

183:754*070 

Porto  Barra  Bonita 

Porto  Klizeu  .... 

29.930 

70.646 

149.150  | 

120.883 

155.081 

106.505  1 

632  195 

45:2633360  | 

Porto  Elizeu 

Porto  Ribeiro  . 

2.243  ' 

1.949 

120 

7 . 604 



7.127 

58.907 

72.387  | 

53 . 663 

9.611 

7.248 

22U.859 

15:708*2 10 

Porto  Ribeiro 

Porto  Villa  Maria. 

— 

— 

120 

- 



— 

— 

— 

— 

- 

120 

2|200 

Porto  Villa  Maria 

Porto  Rosário  . 

1 -/ 

— 

_ 

! 

— 



— 

_ 

— 

Porto  Rosário 

Boroby 

26.063 

6.000 

60.025 

12.062 

6.491 

— 

15.291 

21.768 

60.420 

70.440 

37.614 

42.734 

358.908 

22:067*670 

Boreby 

Coronel  Leite  .... 

69.964 

66.115 

78.187 

90.385 

51.950 

4 4 . 1 9u 

119.186 

298.698 

261.703 

175.531 

208.005 

47.225 

1.511.139 

95:229*100 

Coronel  Leite 

Americana 



| 

i 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Americana 

Tatuhy  ..... 

48.203  1 

25.135 

60.843 

27.430 

29.320 

8.953 

14.322 

8.750 

16.141 

16.906 

23.213  | 

57.881 

337.147 

11:5318300 

Tatuhy 

Santa  Adelaide  .... 









. 

— 

— 

1.020 

10.200 

2.278 

13.498 

32S100 

Santa  Adelaide 

Morro  Alto  . . 

30 



2 156 

1 .050 

3.652 

60 

11.211 

6.738 

4.126 

6.488  , 

9.844 

45.355 

585*100 

Morro  Alto 

Peixoto  Ooinide  . . . | 

- . 

1 Peixoto  Gomide 

Itapctininga 

5.458 

4.270 

5.184 

8.084 

9.068 

7 187 

7.569 

8.605 

3. 130 

18.399 

2 .656 

3.558 

83.168 

2:5928380 

Itapctininga 

Cesario 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Cesario 

Reehan 

— 

2.091 

1.332 

193 





— 

- 

2.906 

3.359 

3 285 

120 

13.336 

103*600 

Reehan 

Angatuba  ..... 

7.251 

9 626 

8.394 

11.838 

8.950 

2.829 

110 

1.150 

16.062 

27.467 

38.202 

50.936 

182.815 

5:218*650 

Angatuba 

Engenheiro  líormillo 

24 

4.320 



— 

— 

— 

— 

— 

— 

792 

120 

5 . 256 

2558300 

Engenheiro  Hermillo 

Aracassú 

- | 

1 

57 

— 

— 

— 

130 

— 

157 

*800 

Aracassú 

Victorino  Carndllo. 



— 

— 

— 

— 

— 

— 

i 

Victorino  Carmillo 

Bury 

180 

300 

136 

135 

68 

120 

240 

420 

599 

76 

239 

60 

2.573 

218500 

Bury 

Rondinha 



— 

- 

— 

— 

— , 

L * — 

* ' — 

Rondinha 

Engenheiro  Bacellar  . 

— 

_ * | 

- 1 

— 

— 

120 

60 

180 

48700 

Engenheiro  Bacellar 

Guahyra  .... 

1.08O 

— 

— . 

- 

1.080 

3*300 

| Guahyra 

Faxina  .... 

1.186 

480 

376 

1 .980  - 

538 

255  1 

2. 160  J 

2.460 

240 

5.280  ( 

360 

496 

15.811 

4978100 

( Faxina 

Itanguá  .... 

— 

— 

— 

— 

1 

— 

1 — 

. . 

— 

— 

i Itanguá 

Muniz  de  Souza 





— 

— *| 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Muniz  de  Souza 

Engenheiro  Maia 
Gorita  .... 

— * 

183 



- Jt  - 

— 

1 

60 

— 





243 

2*000 

Engenheiro  Maia 
Gorita 

Rio  Verde  . 

_ 

— í 



— i 

— 

— 

— 

— 

— 

- j 

— 

— 

Rio  Verde 

Jbity  .... 



— i 



731 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

— 

— 

Ibity 

Itararé  .... 

949 

60 

1.128 

1.342 

— 

12 

15 ! 

, 300 

12.173 

1.165 

17.875 

9078880 

Itararé 

Américo  de  Campos 

m 

— 

Américo  de  Campos 

Paula  Souza 

31.253 

46.633 

45.114 

1 7 . 860 

817 

5.759 

27 ,000 

16.800 

39.600 

32.021 

105.470 

368.357 

24: 7321320 

Paula  Souza 

Mira  mia  de  Azevedo 

■ -1 

— 1 







— 

— 

— 

— 

■— 

— 

— 

— 

i 

Miranda  de  Azevedo 

Itatinga 

116.232  j 

157.058 

177.794 

180.268 

110.450 

1 103 

3.691 

60.087 

177.195 

223.910 

178.444 

396.898 

1.789.130 

92:9921640 

Itatinga 

Lobo  .... 

2.701 

5.400 

40 







11.160 

35.322 

13.111 

12.900 

13.440 

94.074 

4:618ÍO00 

Lobo 

Andrades 

20.930 



j 



— 

7.757 

1 .560 

18.752 

13.440 

62.439 

2:663$200 

Andrades 

Ezcquiel  Ramos 

1 — 



— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Ezequiel  Ramos 

Avaré  .... 

180.212 

148.761 

357.309 

219.951 

63.086 

114 

25 

77.121 

246.018 

232.217 

372.504 

318.126 

2.215.444 

157:5298020 

Avaré 

Barra  Grande  . 

121 

— 









4.610 

27.972 

6.370 

4.108 

— 

43.181 

2308600 

Barra  Grande 

Oliveira  Coutinho  . 

1 

48.730 

29.700 

39.120 

50 

4.500 

52 

— 

16.737 

100.277 

1 50 . 653 

214.850 

93.461 

698.130 

42:055*050 

Oliveira  Coutinho 

Cerqueira  Cesar 

. . 

60 

3 960 



180 

3.840 

3 . 654 

19.312 

51.626 

45.469 

51.831 

9 . 900 

189.832 

7:783*500 

Cerqueira  Cesar 

São  Barthotomeu  . 

2(1.978 

2.952 

12.698 

12.889Í 

911 

671 

720 

3.125 

17  892 

23.968 

19.938 

31 .508 

148.250 

1 1 : 14 18480 

São  Bartholomeu 

Mamlury 

• • 

54.787 

5.700 

627 

13,397 

- 

448 

8.090 

34.932 

95.413 

83.791 

39.505 

76.340 

413.030 

27:9361330 

Mandury 

Ata  liba  Leonel  . 

• • 

1 439 

6.612 

12.247 

5.574 

- 

— 

— 

— 

11.166 

25.908 

40.552 

15.444 

118.942 

7:362$600 

Ttaliba  Leonel 

Pirajú  .... 

• • 1 

275.816 

125.224 

307.655 

445.649 

239.895 

11.139 

8.267 

129.540 

206.646 

221.327 

184.165 

808.202 

2.963.525 

242:707S980 

Pirajú 

Baptista  Botelho 

165.338 

58.126 

93.362 

37.876 

11.460 

120 

4.255 

56.640 

63.658 

88.068 

68.662 

13.870 

661.435 

51:086S930 

Baptista  Botelho 

Bernardino  de  Campos 

16.077 

82.033 

39.988 

6.532 

1 .068 

1 .389 

1 .036 

102.564 

99.550 

124.353 

102.992 

91.484 

669.066 

46:194$300 

Bernardino  de  Campos 

Francisco  Sodré 

20  411 

46.089 

24.166 

6.150 

290 

2.211 

1.813 

164.089 

203.149 

42.521 

49.602 

36.764 

597.255 

34:8781680 

Francisco  Sodré 

Sta.  Cruz  «lo  Rio  Pardo 

119.261 

105.997 

158.217 

178.700 

38.372 

60 

20.683 

126.455 

148.616 

108.443 

98.907 

176.211 

1.279.952 

103:478.1650 

Sta.  Cruz  do  Rio  Pardo 

Luiz  Pinto 

12.000 

22.500 

128.540 

290.690 

54.455 

7.080 

630 

16.168 

34.152 

26.678 

31.561 

7.080 

631.534 

46:2478630 

Luiz  Pinto 

Ipaussú  .... 

204.263 

247.509 

193.729 

339.097 

159.594 

10.306 

1.140 

73.016  . 

144  747 

74.508 

87.757 

237.908 

1.773  574 

141.0785430 

1 Ipaussú 

Cha  vantes 

216.956 

457.90»» 

299.512 

227.754 

7.287 

6.461 

2.940 

152 . 765 

243.942 

231 .899 

222.023 

358.612 

2.423.057 

208:3498610 

Cha  vantes 

Ourinlios 

472.620 

365.079 

673.904 

(548.040 

171.354 

36.220  i 

11.238 

58.332 

187.269 

148.934 

256.502 

189.740 

3.219.232 

280:321  $320 

Ourinlios 

Salto  Grande 

. .1 

- 

49 



262 

14  145  ' 

15 

60 

— 

6.793 

43.534 

19.313 

8.598 

92.769 

4:769$200 

Salto  Grande 

Pau  d 'Alho 

683 

170 

772 

684 

606 

60 

— 

1 .516 

18.853 

6.399 

14.052 

8.040 

51.835 

1:9275400 

Pau  d 'Alho 

Palmital 

1.941 

1 .546 

1 .357 



132 

171 

276 

8.006 

35.738 

13.947 

41.945 

4.428 

109.487 

3:405$100 

Palmital 

Sussuhy  .... 
Cândido  *Motta  . 







— 

— 

30 

— 

— 

50 

80 

5S100 

Sussuhy 

79 

60 



— 

146 

— 

120 

78 

277 

205 

— 

965 

181580 

Cândido  Motta 

Assis  .... 

4.217 

1,109 

2.468 

788 

806 

570 

833 

771 

391 

2.198 

4.058 

2.121 

20.330 

662S410 

Assis 

Corvinho 

480 





[ 

— 

— 

— 

— 

— 

480 

11300 

Cervinho 

Cardoso  de  Almeida 

587 

125 

180 

i 

120 

900 

1.912 

781900 

) Cardoso  de  Almeida 

Paraguassú  . 

124 

180 

36o' 

975 

120 

51 

645 

729 

1 .321 

300 

6.457 

11.262 

552*100 

Paraguassú 

Sapezal  .... 
Santa  Lina  . 

60 

-- 

— 

57 

— 

*■  i 





— 

117 

3S900 

1 Sapezal 
Santa  Lina 

Quatá  .... 
João  Ramalho  . 

1.980 

1.200  I 

346 

120 

— 

195 

— 

04.635 

42.901 

— 

177 

420 

111.974 

4:3288800 

Quatá 



180 

, 

— 

— 

— 

— 

— 

— • 

180 

3*500 

João  Ramalho 

Raneharia 



- 

50 

16 

30 

í 

i — 

— 

— 

— 

— 

96 

1*200 

Raneharia 

Bartyra  .... 
Laranja  Doce  . 

. 

— 

20 

60 

— 

240 

23 

— 

— 

343 

7*700 

Bartyra 

1 - 1 

1 

- 

i — 

— 

14 

— 

— 

14 

$200 

Laranja  Doce 

José  Theodoro  . 

- 

I 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

64*700 

José  Theodoro 

Indiana  . 

550 

98 

58  | 

332 

3.735 

135 

180 

5.088 

Indiana 

Regente  Feijó  . 

* 

17.090 

17.143 

18 

— 

34.251 

1:260*500 

Regente  Feijó 

Presidente  Prudente 

1.077 

300 

723 

547 

369 

1.358 

1.142 

1.754 

362 

677 

300 

8.609 

150*600 

Presidente  Prudente 

Alvares  Machado  . 





— 

— 

47 

— 

— 

— 

— 

47 

8200 

Alvares  Machado 

Guarucaia 



- 

— 

15 

— 

— 

— 

— 

120 

135 

*800 

Guarucaia 

Santo  Anastacio 

• 1 

30 

300 



305 

370 

180 

30 

— 

120 

960 

— 

120 

2.415 

29*500 

! Santo  Anastacio 

Piqueroby 

58 







— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

58 

8300 

Piqueroby 

Presidente  Wenceslau 







270 

180 

300 

— 

32 

— 

183 

180 

1.145 

118300 

Presidente  Wenceslau 

Caiuá  .... 

■| 

j r 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— | 

— 

_ 1 

— 

— 

j Caiuá 

Presidenta  Kpitacio 

• : 

- 

- 

— 

- j 

— 

j z 

“ 

— 

— 

Presidente  Kpitacio 

Total 

1 

5.040.220 

4.263.476 

5.213.426 

5.075.368 

2.181.632 

849.146 

2.644.742 

9.509.279 

1 10  194.075 

1 

9.119.885 

8.362.187 

8.414.933 

70.868.969 

3.920:607$470 

Total 
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ESTRADA  DE  FERRO  SOROCABANA 


Quadro  n.  4 


Demonstração  do  movimento  da  Secção  Kluvial,  durante  o anno  de  1922 


I m portação 

Expo  rtação 

TRAFEGO  PROPRIO 

Renda 

Renda 

Renda 

Total 

Meses 

OENERCS  DIVERSOS 

CAFÉ 

GENEROS  DIVERSOS 

Generos  diversos 

da 

Fluvial 

i 

da 

Sorocabana 

Kilogramiis 

Renda 

Quota 
da  Fluvial 

Kilogrâtnmfts 

Renda 

•Quota 
da  Fluvial 

Kilogrammas 

Renda 

Quota 
da  Fluvial 

Kílogramtnas 

Renda 

Janeiro  . 

53.418 

1:323$700 

297$000 

311.552 

26:231$100 

1:931$700 

159.321 

2:2623400 

4883900 

131.036 

1701400 

2:888*000 

29:8173200 

32: 705$200 

Fevereiro  . 

52  276 

2:0931600 

383$400 

24  144 

2:031  $500 

1 50$300 

180.954 

2:546$100 

5123400 

272.381 

5663800 

1:6128900 

6:671$200 

8:2848100 

Março  . 

104.574 

4:477$100 

619$200 

7.976 

671*000 

493500 

97.457 

1:420$700 

261 $400 

281.196 

5383300 

1:4688400 

6:5683800 

8:0378200 

Abril  . . 

57.797 

1:899$  100 

4103800 

44.660 

2:670$300 

2771700 

224.702 

5:900$800 

8283000 

106.936 

246$500 

!:763$000 

10:470$200 

12:2338200 

Maio 

1 56.896 

1:751$000 

371$700 

1.575 

793500 

( 93800 

165.449 

2:4013200 

5323500 

122.612 

3383900 

1:2528900 

4:2313700 

5:4818600 

Junho  . 

66.439 

2:345$700 

596$100 

— 

— 

— 

386.181 

7:482$700 

1:4783500 

103.403 

414$900 

2:489*500 

9:8283400 

12:3178900 

Julho 

1 108.295 

3:006$700 

931$300 

101.278 

7:1363500 

6283000 

221.344 

3:4693000 

6991300 

227.410 

7793600 

3:0388200 

13:6123200 

16:6508400 

Agosto  . 

64.120 

3:9121500 

496$700 

537.092 

37:9303900 

3:507$400 

300.254 

5:0673900 

7471900 

102.463 

1333000 

4:885*000 

46:911$300 

51:7968300 

Setembro 

94.331 

2:8703700 

475S700 

474.086 

33:3843400 

2:966$200 

154.526 

2:09  4 f 800 

448$400 

74.445 

162$800 

4:0538100 

38:3493900 

42:4038000 

Outubro. 

120.197 

6:501  $500 

7 92$ 100 

682.058 

48.2621600 

4:4203300 

137.030 

2:050$400 

385$7Ü0 

107.506 

2613400 

5:859*500 

56:8141500 

62:6748000 

Novembro  . 

125.076 

2:450$400 

428S200 

397.094 

28:0873400 

4:0483900 

166.142 

2:929$700 

428$700 

82.100 

1883000 

5:093$800 

33:467$500 

38:5618300 

Dezembro  . 

109.680 

3:3551000 

516S800 

660.428 

46:541$100 

4:200$700 

184.168 

2:7523500 

518$000 

106.985 

2253100 

5:460860!) 

52:6481600 

58:1098200 

Total  . 

1.013.099 

35:987$000 

6:319$000 

3.241.943 

233:0268300 

22:190$500 

2.377.528 

40:3783200 

7:329$700 

1.718.473 

4:025$700 

39:864*900 

309:3913500 

349:2568400 

Comparação  do  movimento  e renda  da  Secção  Fluvial,  dos  annos  de  1903  a 1922 


Annos 

Importação 

Exportação 

Trafego 
proprio  da 
Fluvial 

Renda 

da 

Fluvial 

Renda 

da 

Sorocabana 

Renda 

Total 

Diversos 

Café 

Diversos 

1903 

195.394 

2.013.890 

25.274 

37:203$272 

93:4533828 

130:657*100 

1904 

1.566.545 

4.721.707 

272.879 

673.566 

100:887$925 

318:8073500 

419:6958425 

1905 

1.980.555 

5.365.589 

604.408 

792.446 

141:6583890 

379:163$120 

520:8223010 

1906 

2.435.165 

11.644.098 

271.274 

756.604 

242:0203800 

725:1283010 

967:148*810 

1907 

3.693.421 

10.816.174 

1.374.952 

1.893.279 

229:479$300 

608:8883990 

838:3683290 

1908 

3.065.439 

6.352.173 

1.062.403 

1.629.288 

150:561  $500 

390:0763830 

540:638*330 

1909 

1.456.548 

6.331.452 

1.483.593 

1.386.990 

117:519$300 

333:1533150 

450:6723450 

1910 

1.886.634 

3.318.216 

X. 470. 308 

1.412.062 

84:8153270 

291:9843290 

376:799*560 

1911 

1.107.144 

3.346.434 

1.816.908 

1.806.624 

102:0981140 

239:186$360 

341:284*500 

1912 

1.485.074 

2.657.939 

2.270.189 

1.295.579 

95:957$650 

195:5633710 

291:521*360 

1913 

1.290.420 

2.920.265 

3.577.209 

1.413.456 

140:132$350 

222:0853430 

362:217*780 

1914 

1.854.587 

1 .940.547 

3.296.300 

1.292.715 

54:5553467 

173:562$820 

228:118*287 

1915 

1.290,578 

2.691.825 

2 363.843 

700.902 

145:9223100 

178:7843450 

324:706*550 

1916 

2.231.024 

4.390.574 

893.189 

1.009.679 

90:9913610 

288:406$950 

379:398*560 

1917 

1.834.757 

4.151.127 

1.651.777 

1.427.744 

58:2l5$820 

304:899$680 

363:115*500 

1918 

1.131.640 

3.014.643 

1.960.037 

1.624.071 

63:132$140 

182:7853600 

245:917*740 

1919 

1 .224.650 

791.040 

2.710.852 

1.080.839 

57:2083170 

75:3583630 

132:566*800 

1920 

436.654 

1.731.363 

3.322.599 

2.291.439 

38:4583820 

204:201  $540 

242:660*360 

1921 

479.507 

4.470.456 

2.851.710 

2.600.803 

43:9203900 

443:5323600 

487:453*500 

1922 

1.013.099 

3.241.943 

2.377.528 

1.718.473 

39:864$900 

309:391$500 

349:256*400 

Comparação  da  renda  da  Secção  Fluvial,  dos  annos  de  1918  a 1922 


Meses 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 

i 

Janeiro 
Fevereiro  . 
Março. 

Abril  . . . 

Maio  . 

Junho. 

Julho  . 

Agosto 
Setembro  . 
Outubro  . 
Novembro 
Dezembro 

Total.  .j 

3:8603820 
3:3403010 
3:200$720 
2:701  $060 
1:4933710 
1:2683460 
4:795$330 
12:859$470 
10:810$570 
5:2483280 
8:4083400 
5:145$310 

4:525$050 

8:501$370 

3:061$200 

2:5023950 

3:413$710 

2:4323170 

7:004$400 

7:424$690 

6:033$360 

4:8113280 

4:4583530 

3:039$460 

4:341*330 

2:980*000 

4:2738500 

2:967*230 

3:446*120 

5:072*740 

1:274*200 

2:628*900 

2:3253500 

3:4758000 

3:258*200 

2:4168100 

1 :889$800 
2:3538300 
2:267*200 
2:285*100 
1:840*500 
3:047*300 
5:092*900 
7:864*400 
6:586*700 
5:080*600 
4:0608100 
1:553*000 

2:8883000 
1:6121900 
1:468$400 
1:7633000 
1:2523900 
2:489$500 
3:0383200 
4:885$000 
4:053$  100 
5:8593500 
5:0933800 
5:460$600 

63:1323140  ■§  57:2088170 

38:4581820 

43:9203900 

39:864*900 

■ 

* 

• 

IÃ 

' 

I ' - ■ 

* 

- >|it'  i 'H|  lf*  t 

m 

. 

* 

9 

* 

' 

’ 

i 

* 

V 

? 

. 

. 

, 

♦ 

♦ 


* h . i H.^r •!*> 


* 


* 

# 

• . 

ESTRADA  DE  FERRO  SOROCABANA 

— 

Demonstração  do  movimento  do  Ramal  de  Itararé,  durante  o anno  de  1922 


PERCURSO 

RECEITA  PRODUZIDA 

Espeoifioaçãn 

QUANTI- 

DADE 

Total 

kilometros 

Méditf 

kilo- 

metros 

1 

Toneiadas- 

kilometro 

I 

✓ 

TOTAL 

Por 

unidade 

Por 

unidade 

kilometro 

Por 

tonelada 

kilometro 

Passageiros  em  1>  classe: 

Serviço  publico  .... 

51.141 

6.533.451 

I 

127,8 

457.341 

382:621$110 

7.482 

58,6 

836,6 

Por  conta  do  Governo  Federal 

2 041 

409.748 

200,8 

28.682 

17:263S030 

8.458 

42,1 

601,9 

„ ,,  Estadual  . 

. . . . 

2.359 

201.834 

85,6 

14.128 

10:2898430 

4.362 

51,0 

728,3 

Passageiros  em  2.a  classe: 

Serviço  publico 

106.944 

7.354  476 

68,8 

514.814 

294:3748030 

2.753 

40,0 

571,8 

Por  conta  do  Governo  Federal 

2.479 

411.248 

165,9 

28.787 

9:531*900 

3.845 

23,2 

331,1 

„ » ,i  „ Estadual 

. 

2.272 

283.403 

124,7 

19.838 

6:508*040 

2.865 

23,0 

328,1 

Total  de  passageiros 

167.236 

15.194.160 

90.  4 

1.063.590 

720:5871540 

4.309 

47,4 

677,5 

Bagagens  e encommendas: 

Serviço  publico 

2.628.719 

* 

157,0 

412.806 

271:091$320 

103.127 

656,7 

Por  conta  do  Governo  Federal 

340. 000 

— 

226,7 

77.066 

35:712$220 

105.036 

— 

463,4 

„ „ „ „ Estadual  . 

23.233 

— 

169,8 

3.945 

1:9618780 

84.439 

— 

497,3 

Total  de  bagagens  e encommendas  ,, 

2.991.952 

— 

165,2 

493.817 

308:7651320 

103.199 

— 

625,3 

Animaes  em  trens  de  passageiros: 

T 

Serviço  publico 

1.499 

151.263 

100,9 

31.352 

7:877$580 

5.255 

- 52,1 

251,3 

Por  conta  do  Governo  Federal 

329 

73.177 

222,4 

21.687 

3:0038430 

9.129 

41,0 

138,5 

„ „ „ Estadual  . 

14 

2.612 

186,6 

736 

162*340 

11 .596 

62,2 

220,6 

Total  de  animaes  em  trens  c 

e passageiros. 

1.842 

227.052 

123,8 

53.775 

11:043*350 

5.992 

48,6 

205,4 

Animaes  em  trens  de  cargas 
Serviço  publico: 

Vaccum  ....  . 

2.411 

444.453 

184,3' 

177.781 

13:939*350 

5.782 

31,4 

78,4 

Cavallares  ....... 

426 

93.563 

219,6 

28.068 

2:6818150 

6.294 

28,7 

95,5 

Carneiros,  porcos,  etc 

130.905 

28.714.571 

219,4 

2.871.457 

510:765*000 

3.902 

17,8 

177,9 

Por  conta  do  Governo  Federal: 

Vaccum  ......... 

679 

170.429 

251,0 

67.719 

3:0278820 

4.459 

17,8 

44,7 

Cavallares  

1.790 

448.290 

250,4 

134.487 

10:719*090 

5.988 

23,9 

78,6 

Carneiros,  porcos,  etc 

150 

37.650 

251,0 

3.765 

948120 

627 

2,5 

25,0 

Por  conta  do  Governo  Estadual: 
Vaccum 

— # 

Cavallares 











Carneiros,  porcos,  etc 

— 

— 

— • 

— 

— 

— 

— 

— 

Total  de  animaes  em  trens  de  cargas  . 

136.361 

29.908.956 

219,1 

3.283.277 

541:2268530 

3.969 

18,0 

164,8 

Total  geral  de  animaes  .... 

138.203 

30,136.008 

218,1 

5.337.052 

552:2698880 

3.996 

18,3 

103,5 

Mercadorias: 

Algodáo  

4.240.621 

* — 

88,6 

375.707 

73:124*620 

1.724 



194,6 

Assucar  

4.523.625 

— 

110,8. 

501.056 

140:8848900 

3.114 

-r— 

281,2 

Arroz 

1.746.617 

— 

133,6 

233.328 

16:833*160 

964 



72,1 

Aguardente 

634.578 

— 

87,6 

55.592 

16:104*660 

2.538 



289,7 

Batatas 

1.816.673 

— 

240,4 

436.809 

24:9638100 

1.374 

_ 

57,1 

Café 

• » 

1.069.844 

— 

150,3 

160.794 

27:462*770 

2.567 



170,8 

Couros 

592.520 

— , 

234,4 

138.878 

19:793*580 

3.341 



142,5 

Feijão 

1.420.781 

— 

184,0 

261.393 

15:028*770 

1.058 



57,5 

Fumo  ...... 

160.824 

fr  -A- 

116,3 

18.536 

5:670*610 

3.526 

A 

305,9  i 

Milho 

1.981.044 

-- 

198,6 

393.524 

24:1948250 

1.221 



61,5 

Sal 

2.142.406 

— 

137,6 

294.838 

33:436*190 

1.561 



113,4 

Tecidos  nacionaes 

1.610.678 

— 

223,9 

360.688 

107:6038760 

1.681 



298,3 

Xarque 

132.007 

— 

235,6 

31.097 

2:2378480 

1.695 



72,0 

Diversos 

161.697.649 

— 

234,3 

37.886.490 

1.952:4958140 

1.207 

51,5 

Transportes  por  conta  do  Governo  Fe- 

dfral 

4.068.263 

239,6 

974.766 

119:7228740 

2.943 

122,8 

Transportes  por  conta  do  Governo  I 
taduai 

Es- 

34.484 

1 

124,3 

4.288 

1:3778930 

3.996 



321,3 

Total  de  mercadorias 

* 

187.872.614 

— 

224,2 

42.127.784 

2.580:9331660 

1.374 

— 

61,3 

Telegrammas: 

| 

Em  serviço  publico  — “Palavras” 

342.368  . . 

25.139 

17:978*370 

715 

! — 

— 

Rendas  diversas: 

Armazenagens  ... 

— 

— 

— * 

— 

5:808*600 

. 





Diversas  e Eventuaes  .... 

— 

— 

— 

i .. . 

214:518*144 

— - 

— 

— 

Total  de  rendas  diversas 

— 

— 

— 

238:305*114 

— 

— 

— 

Recapitulação: 

Passageiros 

Quantidade. 

167.236 

15.194.160 

■ 

90,9 

1.063.590 

720:5878540 

4.309 

47,4 

677,5 

Bagagens  e encommendas  . 

Kilogrammas 

2.991.952 

— 

165,0 

493.817 

308:765*320 

103.199 

625,3 

Animaes  em  trens  de  passageiros 

Quantidade. 

1.842 

227.052 

123,3 

53.775 

11:0438350 

5.992 

48,6 

205,4 

» » „ „ cargas  . . 

o * 

136.361 

29.908.956 

219,3 

3.283.277 

541:226*530 

3.969 

18,0 

164,8 

Mercadorias  

Kilogrammas 

187.872.614 

— 

224,2 

42.127.784 

2.580:9338660 

1.374 

61,3 

Telegrammas 

Quantidade. 

25.139 

— 



17:978*370 

715 



Rendas  diversas 

— 

— 

— á 1- 

— 

220:326*744 

— 

-• 

Total  geral  . 

— 

— 

W 

47.022.243 

4:400:8618514 

- 

- 

— 

Material  transportado  por  conta  da  Estrada. 

Kilogrammas 

23.015.904 

— 

91,2 

2.100.184 

— 

- í 

— 

Receita  total  do  Ramal  de  Itararé 

— 

' ~ 1 

i__ 

— 

4.400:861*514 

— 

— 

— 

NOTA.  Para  se  obter  a tonelada  kilometro,  foram  convertidos  em  peso,  os  passageiros  á razão  de  70  kilogrammas,  e os  animaes  transportados  em  trens  de  cargas:  vaccum  400  kilogrammas, 
cavallares  500  kilogrammas  e carneiros,  porcos,  etc.  100  kilogrammas. 
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ESTRADA  DE  FERRO  SOROCABANA 


Qiindro  n.  6 


Demonstração  do  movimento  do  Ramal  de  Tibagy,  durante  o anno  de  1922 


PERCURSO 

RECEITA  PRODUZIDA 

Especificação 

QUANTI- 

Toneladas- 

DADES 

Total 

Médio 

kilometro 

TOTAL  • 

Por 

Por 

Por 

kilo- 

unidade- 

tonelada- 

| 

kilometros 

metro 

unidade 

kilometro 

kilometro 

Passageiros  em  l.a  classe: 

II 

Serviço  publico  ...  . . 

105.195 

11.005.802 

104,6 

770.407 

641:2041750 

1 6.095 

58,3 

832,3 

Por  conta  do  Governo  Federai 

406 

57.833 

142,4 

4.048 

2:507$05C 

i 6.175 

43,3 

619,3 

„ „ „ „ Estadual 

2.913 

296.171 

101,7 

20.731 

16:41 8&870 

* 5.636 

55,4 

792,0 

Passageiros  em  2.a  classe: 

Serviço  publico 

375.166 

27.983.392 

74,6 

1.958.838 

1.037:846*610 

i 2.766 

37,1 

529,8 

Por  conta  do  Governo  Federal 

965 

188.468 

195,3 

13.192 

3;777$010 

3.914 

20,0 

286,3 

„ „ „ „ Estadual 

8.602 

1.376.765 

160,1 

96.374 

25:3628480 

2.948 

29,4 

263,2 

Total  de  passageiros 

493.247 

40.908.431 

82,9 

2.863.590 

1.727:U()$770 

3.502 

42,2 

603,1 

Bagagens  e encommendas: 

Serviço  publico Kilogs, 

3.951.758 

— 

126,2 

498.658 

323:5061150 

59.483 



648,8 

Por  conta  do  Governo  Federal  . . „ 

66.691 

— 

192,3 

12.826 

2:3128240 

34.671 



180,3 

„ „ „ „ Estadual  . . „ 

57.454 

1 ~ 

250,1 

14.371 

4:872$690 

, 84.810 

— 

339,1 

Total  de  bagagens  e encommendas  „ 

4.075.903 

— 

129,0 

525.855 

330:691$080 

32.648 

— 

629,2 

Animaes  em  trens  de  passageiros: 

Serviço  publico 

4.632 

760.948 

164,3 

192.180 

44:0538230 

9.511 

57,9 

229,2 

Por  conta  do  Governo  Federal 

15 

4.372 

291,5 

1.701 

247^320 

16.488 

56,6- 

145,4 

„ „ ,,  „ Estadual 

10 

2.735 

273,5 

763 

165$650 

16.565 

60,6 

217,1 

Total  de  animaes  em  trens  de  passageiros 

4.657 

768.055 

164,9 

194.644 

44:4668200 

9.548 

57,9 

228,4 

Animaes  em  trens  de  cargas: 

Serviço  publico: 

Vaccum 

8.809 

4.262.942 

483,9 

■ 

1.705.177 

96:705$170 

10.978 

22,7 

56,7 

Cavallares 

383 

52.154 

136,2 

15.646 

1-7301360 

4.518 

33,2 

110,6 

Carneiros,  porcos,  etc 

Por  conta  do  Governo  Federal: 

61.014 

11.286.801 

185,0 

1.128.680 

202:2901220 

3.315 

17,9 

179,2 

Vaccum ... 











_ 

Cavallares  . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Carneiros,  porcos;  etc 

Por  conta  do  Governo  Estadual: 

— 

— 

— 

— 

— 1 

— 

— 

Vaccum 

— 

— 

— 

— 

— 

— 





Cavallares 

— 

— 

— 

— 

— 

— 



— 

Carneiros,  porcos,  etc.  . • 

1 — 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

___ 

Total  de  animaes  em  trens  de  cargas  . 

70.206 

15.601.897 

222,2 

2.849.503 

300:725$750 

4.283 

19,3 

105,5 

Total  geral  de  animaes  .... 

74.863 

16.369.952 

218,7 

3.044.147 

345:1918950 

4.611 

21,1 

113,4 

Mercadorias: 

Algodão Kilogs. 

3.011.499 

— 

127,5 

348.004 

59:0248630 

19.600 



169,6 

Assucar „ 

6.015.945 

— 

180,4 

1.085.043 

268:3221460 

44.602 



247,3 

Arroz  ...  * „ 

6.123.019 

— 

188,9 

1.158.250 

68:1658470 

11.133 



58,9 

Aguardente 

626.708 

— 

211,5 

132.568 

40:6368620 

64.841 



306,5 

Batatas 

1.340.206 

— 

308,9 

414.043 

21:1058750 

15.748 



51,0 

Café 

20.573.492 

— 

133,4 

2.744.673 

493:8761600 

24.005 



179,9 

Couros „ 

225.060 

— 

218,8 

49.252 

11:309$560 

50.251 



229,6 

feijão 

3.716.032 

— 

211,4 

783.547 

43:9998320 

11.840 

— 

55,5 

Fumo 

218.090 

— 

180,0 

39.266 

11:4288630 

52.403 



291,1 

Milho 

21.295.671 

— 

227,0 

4.833.340 

243:2628330 

11.423 



50,3 

Sal 

3.852.225 

— 

215,3 

829.380 

85:6018750 

22.221 



103,2 

Tecidos  nacionaes 

865.498 

— 

178,3 

154.319 

42.8201870 

49.475 



277,5 

Xarque 

161.238 

— 

263,0 

42.404 

2:2308150 

13.831 



52,6 

Diversas 

Transportes  por  conta  do  Governo  Fe- 

153.239.940 

— 

249,8 

38.281.346 

1.976:5891980 

12.898 

— 

51,6 

deral  „ 

Transportes  por  conta  do  Governo  Es- 

366.629 

■ — 

215,5 

79.013 

3:914$420 

10.677 

— 

49,5 

tadual  «...  „ 

54.871 

— 

281,6 

15.453 

3:939$290 

71.792 

— 

254,9 

Total  de  mercadorias  ...  „ 

221.686.123 

— 

230,0 

50.989.901 

3.376:227$830 

15.230 

— 

66,2 

Telegrammas : 

Em  serviço  publico  — " Palavras”  1,562.837  . 

114.002 

— 

— 

80:376$100 

705 

— 

— 

Rendas  diversas: 

Armazenagens  ...  

— 

— 

— 

— 

25:225$250 





— 

Diversas  e Eventuaes 

— 

— 

— 

“ 1 

373:113$982 

— 

— 

— 

Total  de  rendas  diversas 

— 

. “ 

— 

— 

478:7158332 

— 

— 

— 

Recapitulação : 

Passageiros Quantidade  . 

493.247 

40.908.431 

82,9 

2.863.590 

1.727:1168770 

3.502 

42,2 

603,1 

Bagagens  e encommendas  . . . Kilogrammas 

4.075.903 

— 

129,0 

525.855 

330:6918080 

32.648 

— 

629,2 

Animaes  em  trens  de  passageiros  . Quantidade  . 

4.657 

768.055 

164,9 

194.644 

44:4668200 

9.548 

57,9 

228,4 

„ „ „ „ cargas  . „ 

70.206 

15.601.897 

222,2 

2.849.503 

300:725$750 

4.283 

19,3 

105,5 

Mercadorias Kilogrammas  ! 

221.686.123 

— 

— 

50.989.901 

3.376:2271830 

15.230 

__ 

66,2 

Telegrammas Quantidade  . 

114.002 

— 

— 

— 

80:3761100 

705 

— 

— 

Rendas  diversas 

— 

— 

— 

— 

398:3398232 

— 

— 

— 

Total  geral 

— 

— 

— 

57.423.493 

6.257:942$962 

— 



— 

Material  transportado  por  conta  da 

Estrada Kilogrammas  j 

87.014.642 

— 

101,2 

8.808.766 

j 

— 

Receita  total  do  Ramal  de  Tibagy  .... 

— 

— 

— 

— 

6.257:9428962 

— 

— 

— 

NOTA.  — Para  se  obter  a tonelada  - kilometro,  foram  convertidos  em  peso,  os  passageiros  ã razão  de  70  kilogrammas,  e os  animaes  transportados  em  trens  de  cargas:  vaccum  400  kilogrammas, 
cavallares  300  kilogrammas,  carneiros,  porcos  etc.  100  kilogrammas. 
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ESTRADA 


DE  FERRO  SOROCABANA 


Quadro  comparativo  da  receita  e despesa  da  Estrada,  nos  annos  de  1918  a 1922 


Quadro  n.  7 


1918 

1019 

RECEITA 

1920 

RECEITA 

sobre  a 
receita 

DESPESA 

°/0 

sobre  a 
receita 

o/o 

sobre  a 
despesa 

RECEITA 

sobre  a 
receita 

DESPESA 

°/o  ' 
sobre  a 
receita 

*/•  • 

sobre  a 
despesa 

% 

sobre  a 
receita 

DESPESA 

°/o 

sobre  a 
receita 

*/• 

sobre  a 
despesa 

Passageiros 

4.064:057$970 

18,48 

Administração  gerai . 

1.107:0938720 

5,03 

7,12 

Passageiros 

5.137:8688580 

20,68 

Administração  geral . 

1.247:208$381 

5,02 

6,23 

Passageiros 

6.643:839$030 

19,43 

Administração  geral  . 

914:049$909 

2,69 

4,18 

Encommendas  e bagagens  .... 

1.266:097$820 

5,76 

Trafego 

3.447:5908688 

15,67 

22,19 

Encommendas  e bagagens  .... 

2.625:9868970 

6,54 

Trafego 

4.612:0468273 

18,56 

23,03 

Encommendas  e bagagens  .... 

1.995:282$470 

5,83 

Trafego 

4.696:863$446 

13,81 

21,49 

Café 

3.368:7958100 

15,32 

Locomoção  .... 

7.157:0848759 

32,54 

46,05 

Animaes  em  trens  de  passageiros  . 

83:1028620 

0,33 

Locomoção  . 

9.718:7398831 

39,12 

48,54 

Animaes  em  trens  de  passageiros  . 

120:634$980 

0,35 

Locomoção  e Tracção  . 

11. 190*1848067 

32,89 

51,21 

Outras  mercadorias 

10.238:6178357 

46,55 

Linha  

3.828:4018039 

17,41 

24,64 

„ „ „ „ cargas  . . . 

1.675:9898740 

6,74 

Linha  

4,449:3198153 

17,91 

22,20 

„ „ « cargas  . . . 

1.623:õ05$780 

4,75 

Linha  

4.158:887$246 

12,22 

19,03 

Animaes  em  trens  de  passageiros  . 

79:9348900 

0,36 

Café 

1.693:9958140 

6,82 

Café.  . . 

3.606:1 408190 

10,54 

Linhas  Telegraphicas  . 

74:281$216 

0,22 

0,34 

Animaes  em  trens  de  cargas 

1.431:7058330 

6,51 

Outras  mercadorias ...... 

13.058:9078773 

52,56 

Outras  mercadorias 

15.636:373$680 

45,72 

Navegação  Fluvial  . 

137:689$364 

0,40 

0,63 

Telegrammas 

185:0308544 

0,84 

relegrammas 

211:7458860 

0,85 

Telegrammas 

225:028$665 

0,66 

Despesas  Diversas  . 

G81:158$557 

2,00 

3,12 

Armazenagens  

98:1738220 

0,45 

Armazenagens 

130:4148880 

0,53 

Armazenagens 

130:031  $730 

0,38 

! 

Diversas 

5,54 

Diversas 

1.226:9918504 

4,95 

Diversas 

1.795:2838567 

5,25 

j 

Total  . 

21 .953:5628266 

99,81 

! 

Total  . 

31.776:2808092 

92,91 

Total  . 

15.540:1708206 

— 

— 

t 

Total  . . 

20.027:3138638 

1 

j 

- 

Total  . 

21.853:113$805 

I 

— 

Eventuaes 1 

42:5708427 

0,19 

Saldo  . 

6.455:9628487 

29,35 

— 

Saldo  . 

4.817:6898429 

19,39 

— 

Eventuaes  . 1 

2.425:5958349 

7,09 

Saldo  . 

12.348:761$636 

35,77 

— 

Total  geral  . . . 1 

21.996- 1328693 

100,00 

Total  Rs.  . . 

21.996:1328693 

100,00 

100,00 

Total  geral  . 

24.845:0038067 

1 100,00 

Total  Rs.  . 

24.845:003$067 

100,00 

100.00 

Total  geral  . 

34.201:875$441 

100,00 

Total  Rs.  . 

34:201:875$44t 

100,00 

100,00 

1921 

11)22 

RECEITA 

% 

sobre  a 
receita 

DESPESA 

% 

sobre  a 
receita 

% 

sobre  a 
despesa 

RECEITA 

% 

sobre  a 
receita 

DESPESA 

% 

sobre  a 
receita 

% 

sobre  a 
despesa 

Passageiros 

6.872:499S920 

18,65 

Administração  geral  . 

908:8498357 

2,47 

3,74 

| 

Passageiros 

20,74 

Administração  geral . 

950:9688890 

2,62 

3,84 

Encommendas  e bagagens  . 

1.917:6818900 

5,20 

Trafego.  . . 

4.910:4258042 

13,32 

20,18 

Encommendas  e bagagens . 

2.163:3158460 

5,95 

Trafego 

5.1 19:3348570 

14,08 

20,69 

Animaes  em  trens  de  passageiros  . 

112:9568840 

0,31 

Locomoção  e Tracção  . 

1 2.282: 137S448 

33,33 

50,48 

Animaes  em  trens  de  passageiros. 

157:7548840 

0,43 

Locomoção  e Tracção  . 

12.482:6118892 

34,34 

50,45 

„ cargas  . . 

1.552:3738310 

4,21 

Linha 

5.153:5258085 

13,98 

21,18 

„ „ „ „ cargas  . . .| 

1.903:5628850 

5,24 

Linha  ..... 

5.104:7898022 

14,04 

20,63 

Café 

5.032:8438170 

13,65 

Linhas  Telegraphicas  . 

78:8258910 

0,21 

0,32 

Café 

3.920:6078470 

10,78 

Linhas  Telegraphicas  . 

83:5988768 

0,23 

0,34 

Outras  mercadorias 

18.147:8708925 

49,24 

Navegação  Fluvial  . 

144:2518106 

0,39 

0,59 

Outras  mercadorias | 

17.290:2O7$928 

47,56 

Navegação  Fluvial  . 

107:7578792 

0,30 

0,44 

Telegrammas 

261:0618985 

0,71 

Despesas  Diversas  . 

854-981$350 

2,32 

3,51 

Telegrammas 

296:7128558 

0,82 

Despesas  Diversas  . 

891:5608355 

2,45 

3,61 

Armazenagens 

0,35 

Armazenagens 

144:1458800 

0,40 

Diversas 

5,41 

Diversas 

7,31 

Total  . 

1 36.021:3238866 

97,73 

Total  . 

36.072:2478303 

99,23 

Total  . 

24.332:9958298 

— i 

Total  . 

24.740:6218289 



Eventuaes  

837:2588759 

2,27' 

Saldo  . 

12.525:5878327 

33,98 

Eventuaes  f 

278:8258840 

0,77 

Saldo  . 

11.610:4518854 

31,94 

Total  geral  . 

36.858:5828625 

100,00 

Total  Rs.  . 

36.858:5828625 

100,00 

100,00 

Total  geral  . 

36.351:0738143 

100,00 

Total  Rs.  . 

36.351:0738143 

100,00  100,00 

Estatística  economica  da  Estrada,  nos  annos  de  1918  a 1922 


DISCRIMINAÇÃO 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 

1 

Extensão  total  em  trafego 

1.615,230 

1.670,047 

1.707,304 

1.737,716 

1.770,678 

1 

♦) 

Numero  de  passageiros  embarcados  . 

1.485.979 

1.832.711 

2.003.170 

2.185.383 

2.482.243 

2 

3 

„ „ „ kilometro  

102.436.868 

126.251.432 

149.900.045 

156.506.482 

173.425.647 

3 

4 

Percurso  médio  de  um  passageiro 

68,9 

68,9 

74,8 

71,6 

70,0 

4 

5 

Numero  de  animaes  embarcados  | 

20.521 

14.757 

15.959 

12.325 

18.218 

5 

6 

„ „ ,.  kilometro  > Em  trens  de  passageiros 

2,016.064 

2.143.1-72 

'2.347.404 

1.908.549 

2.748.177 

6 

7 

Percurso  médio  de  um  animal  J 

98,2 

145,2 

147,1 

154,9 

176,8 

7 

8 

Numero  de  toneladas  de  encommendas  e bagagens  embarcadas 

18.222 

21.973 

21.482 

21.948 

24.963 

8 

9 

„ ,,  kilometro  de  encommendas  e bagagens  .... 

2.514.344 

3.096.664 

3.208.155 

3.100.880 

3.639.345 

9 

10 

Percurso  médio  de  uma  tonelada  de  ,,  „ „ .... 

138,0 

140,9 

149,3 

141,3 

145,8 

10 

11 

Numero  de  toneladas  de  mercadorias  embarcadas 

800.865 

882.153 

999.090 

993.100 

994.839 

11 

12 

„ „ „ kilometro  de  mercadorias 

171.837.946 

199.328.185 

219.994.760 

240.207.404 

249.135.309 

12 

13 

Percurso  médio  de  uma  tonelada  de  mercadorias 

214,6  í 

226,0 

220,2  f 

241,9 

250,4 

13 

14 

Numero  de  animaes  embarcados  J 

461 .463 

536.330 

435.028 

344.723 

470.410 

14 

15 

„ „ „ kilometro  | Em  trens  de  cargas 

89.004.851 

103.671.288 

83.829.251 

77.860.039 

101.243.716 

15 

16 

Percurso  médio  de  um  animal  J 

192,9 

192,0 

192,7 

225,8 

215,2 

16 

17 

Numero  de  trens  kilometro  de  passageiros  e mixtos 

2.149.726 

2.226.643 

2.662.396 

2.756.430 

3.058.250 

17 

18 

„ ,,  „ ,.  „ mercadorias 

2.020.625 

2.325.132 

2.300.874 

2.444.831 

2.584.875 

18 

19 

Numero  de  passageiros  por  trem-kilometro 

48 

57 

56 

57 

57 

19 

20 

„ „ toneladas  de  mercadorias  por  trem-kilometro  

85,0 

85,7 

95,6 

98,3 

96,4 

20 

21 

Total  das  unidades  em  trafego  

326.257.007 

390.220.500 

436.213.149 

459.056.664 

498.049.106 

21 

22 

Numero  de  toneladas-kilometro  de  peso  util  de  passageiros  t Peso  médio  70  kilogrammas  » 

7.170.581 

8.837.600 

10.493.003 

10.955.454 

12.139.795 

22 

23 

„ .,  „ „ „ „ „ „ encommendas  e bagagens 

2.514.344 

3.096.664 

3.208.155 

3.100.880 

3.639.345 

23 

24 

„ „ „ „ „ „ „ „ animaes  em  trens  de  passageiros 

504.016 

535.793 

601.658 

481.171 

716.466 

24 

25 

13.238.644 

11.403.912 

1 1 .673.636 

10.339.507 

13.797.665 

25 

26 

„ „ „ „ mercadorias 

171.837.946 

199.328.185 

210.994.760 

240.207.404 

249.135.309 

26 

27 

„ ,,  „ „ „ „ „ do  total  de  peso  util 

195.265  531 

226.502.154 

245.971.212 

265.084.416 

279.428  580 

27 

28 

Receita  por  kilometro  em  trafego 

13:617$957 

14.8768829 

20:0328678 

21:2108936 

20:5298466 

28 

29 

„ Jf  trem-kilometro 

5$274 

5S458 

6S891 

7$865 

6$442 

29 

30 

„ „ unidade  de  trafego 

67,4 

63,7 

78,4 

80,3 

73,0 

30 

31 

Producto  médio  recebido  por  passageiro-kiíometro 

39,7 

40,7 

44,3 

43,9 

43,5 

31 

32 

„ „ „ „ tonelada-kilometro  de  mercadorias  (exclusivamente). 

79,2 

74,0 

87,5 

96,5 

85,1 

32 

33 

Despesa  por  kilometro  em  trafego 

9:621  $026 

1 1 : 992S066 

12:799S777 

14:0028861 

13:9728400 

33 

34 

„ „ trem-kilometro 

3$726 

4S400 

48403 

4$678 

48384 

34 

35 

„ „ passageiro-kiíometro 

28,8 

28,9 

29,6 

32,2 

30,0 

35 

36 

„ „ tonelada-kilometro  de  mercadorias  (exclusivamente) 

61,3 

69,5 

68,2 

70,4 

67,2 

36 

37 

„ ,,  unidade  de  trafego 

47,6 

51,3 

50,1 

53,0 

49,7 

37 

38 

Saldo  da  receita  por  unidade  de  trafego 

19,7 

12,3 

28,3 

27,3 

23,3 

38 

39 

Receita  total 

2l.996:132$693 

24.845:0038067 

34.201 : 875$441 

36.858:5828625 

36.351:073$143 

39 

40 

Despesa  total 

20.027 -313.S638 

21.853:1138805 

24.332:9958298 

24.740.6218289 

40 

41 

4.817:6898429 

12.348: 761$636 

12.525:5878327 

11.610:4518854 

41 

42 

Relação  por  cento  da  despesa  para  a receita 

70,65 

80,61 

63,89 

66,02 

68,06 

1 

42 

Comparação  da  receita  da  Estrada  e dos  transportes,  nos  annos  de  1903  a 1922 
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49,8 

35,7 
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559.877 

93,4 

661,7 
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49,1 

68.348 
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13 

864 

62 

243.076 

8.288:903S938 

48.115.843 

1 197,9 

172,2 

J 52.270 

115:562*390 

12.189.472 

233,2 

9,4 

53.764.391 

186,6 

16:8703400 

107:097*220 

10.215:4703508 
9.955:6833773 
10.144:0793003 
12.736:7153070 
12  696:5983863 
12.319:9583277 
14 . 506:105S609 
13 . 784:9613934 
14.938:5263789 
15 . 936:9 64 $880 
18.639:8833432 
15.748:7263990 
18.019:8883824 
19  480-8463597 
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183.2 
162,6 

! 165,7 
! 150,3 

144.5 
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137.0 

124.3 
117,9 

124.4 

127.8 
130,3 

122.6 

109.8 
112,6 
109,7 

139.0 

139.0 

130.1 

6.563:943*699 

6.509:166*449 

6 595:3713145 

7 019:207*986 
7.629:310*431 
6.930:095*019 
6.769:454*294 
6.773:6943850 
6.850:628*598 
8.582:9143722 

10.689:279*719 
9.228:8863876 
8.228:1403797 
10.247:2533142 
12. 770:338-325 
15.540:1705206 
20.027:313*638 
21 .853:1)3*805 
24.332:995*298 
24.740:6213289 
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119.8 
IQft# 
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; 90,3 

8!»  3 
66,6 

67.3 

57.0 

63.4  j 

71.3 
74,9 
59,5 ' 

64.5 

66.0 

79.6 

88.4 

88.8 
91,8 

88.5 

1903 

1904 

1905 

1906 

1907 

1908 

1909 

1910 

1911 

1912 

1913 

1914 

1915 

1916 

1917 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 

1904. 

98.060 

516:7291410 

7.498.605 

76,4 

68,9 

480.548 

796:330$630 

22.500  590 

46,8 

35,3 

5.795 

344:2618410 

522.385 

90,1 

659,0 

5.138 

18:3703760 

349.603 

68,0 

52,5 

83.898 

72:827*870 

14 

868 

61  270.596 

7.794:952*254 

47.254.122 

174,6 

164,9 

68.737 

273:603*370 

17.449.108 

253,8 

1 15,6 

54.326.128 

189,3 

16:4541700 

122:153*369 

121:159*413 

133:053*666 

184:840*085 

1905. 

97.319 

523:612*730 

7.643.869 

78,5 

68,5 

522.395 

861:792*270 

24.207.757 

46,3 

35,5 

5.734 

334:2223400 

1 544.376 

94,9 

1 613,9 

4.966 

18:7613360 

399.714 

80,4 

46,9 

87.318 

72:156*220 

13 

826 

60 

302.408 

7.844:640*280 

53.433.136 

176,6 

146,8 

89.269 

351:9308830 

24.209.322 

271,1 

1 14,5 

62.359.384 

159,3 

15:803$500 

1906. 

100.093 

525:5698165 

7.861.060 

78, r. 

66,8 

580.085 

971:770*999 

26.322.574 

45,3 

36,9 

6.300 

350:894*830 

614.796 

97,5 

570,7 

5.165 

20:885*630 

444.961 

86,1 

46,9 

100.456 

84:4298190 

13 

840 

61 

355 . 635 

10.394:774*010 

08.409.492 

192,3 

151,0 

77.381 

292:1208080 

21.174.007 

273,6 

13,7 

76.821.884 

162,6 

23:217S50O 

1907. 

110.912 

572:3378259 

8.995  024 

81,1 

63,6 

669.885 

1 .075:2333999 

31.319.766 

46,7 

34,3 

7.032 

383:94931 10 

686.953 

97,6 

558,9 

5.867 

23:8153510 

499.929 

85,2 

47,6 

110.275 

93:133*210 

13 

844 

63 

412.158 

10.075:782*800 

75.400.830 

182,9 

133,6 

1 79.103 

312:646*890 

21.571.670 

272,7 

14,4 

84.427.717 

147,3 

24:86ü$000 

1908. 

119.248 

60l:975$972 

9.676.708 

81,1 

62,2 

719.828 

1.156:316*353 

31.749.434 

48,2 

33,2 

7.135 

390:530*670 

706.672 

99,0 

552,6 

6.211 

26:4053970 

568.048 

91,4 

46,4 

116.531 

100:7518550 

13 

864 

65 

399.926 

8.889:915*110 

74.778.360 

i 186,9 

118,8 

97.148 

375:282*360 

25 . 855 . 099 

266,1 

14,5 

85.200.649 

134,2 

23:9993800 

754-780S492 

1909. 

121.905 

652:7388291 

11  014.581 

90,3 

59,2 

723.474 

1.217:002*239 

36.907.802 

51,0 

32,9 

7.307 

403:2328060 

739.611 

101,2 

545,1 

6.863 

29:6283300 

687.717 

100,2 

43,0 

117.271 

104:7343140 

13 

893 

68 

440.286 

10.813:367*880 

91.108.430 

206,9 

118,6 

! 96.674 

357:755$990 

24.700.439 

255,5 

14,4 

101.549.650 

132,6 

22:7163800 

904:929$909 
1 .013:1953150 

1910. 

147.599 

869:5421125 

13. 339. 249 

90,3 

65,1 

846.492 

1 422:4653239 

42.548.455 

50,2 

33,4 

8.355 

491:695*520 

860.987 

103,0 

571,0 

8.584 

34:8533930 

819.167 

95,4 

42,5 

129.531 

128:7168280 

13 

994 

73 

451.410 

9.327:691*590 

87.469  716 

! 193,7 

106,6 

115.082 

472:1791840 

32.550.584 

282,8 

14,5 

100.585.280 

125,4 

24:6221260 

1911 

182.681 

1.135:9588250 

17.606.730 

96,3 

64,5 

996.317 

1.706:486*860 

51.647.862 

51,8 

33,0 

10.423 

686:405*750 

1.154.480 

110,7 

551,2 

9.607 

41:8803460 

952.044 

99,0 

43,9 

137.558 

142:002*065 

13 

1.032 

75 

500.687 

9.582:8283640 

102.161.257 

204,0 

93,8 

178.771 

634:797^550 

46.880.951 

262,2 

13,5 

120.121.803 

114,3 

38:506$000 

1 .019:6613214 

1912. 

247.681 

1.438:171$720 

22.777.853 

91,9 

63,1 

1.178.717 

2.132:517*780 

65.169.735 

55,2 

32,7 

13.144 

858:2503370 

1.534.257 

116,7 

559,3 

11.301 

50:761*490 

1.070.888 

94,7 

47,4 

154.777 

164:6818500 

13 

1.057 

76 

581 .275 

10.691:8673080 

112.947.724 

194,3 

94,6 

194.757 

687:1893070 

57.171.534 

293,5 

12,0 

135.198.917 

117,2 

56:5203100 

(•)  142:9943230 
627:0043577 

1913. 

272,841 

1.598:7978970 

24.664.870 

90,4 

64,8 

1.217.759 

2.362:5643360 

70.205.973 

57,6 

33,6 

14.116 

930:5163210 

1.723.232 

122,0 

539,9 

11.511 

82:653*490 

4.301.434 

373,6 

19,2 

167.732 

155:024S800 

13 

924 

71 

656.315 

12.347:898*495 

137.520.736 

209,5 

89,7 

131.191 

445:242$230 

30.510.864 

232,5 

14,5 

149.811.207 

118,6 

90:1811300 

1914. 

247.408 

1.356:1878135 

24.069  051 

97,2 

56,3 

1.140.461 

2.036:8743297 

63.848.295 

55,9 

31,9 

13.423 

844:247*910 

1.832.042 

136,4 

460,8 

10.444 

51:6453830 

2.511.533 

240,4 

20,5 

157.484 

130:3978190 

12 

828 

69 

581.911 

9.973:1393565 

109.644.860 

188,4 

90,9 

224.446 

686:1751200 

46.581.582 

207,5 

14,7 

123.155.352 

121,3 

76:441$700 

593:6183163 

1915. 

234.367 

1.293:9938932 

23.721  017 

101,2 

54,5 

1.007.618 

1.855:931*976 

56.192.612 

55,8 

33,0 

13.693 

854:139*740 

1.931.955 

141,1 

442,1 

13,341 

49:794*280 

1.185.484 

88,9 

42,0 

157.450 

129:897*061 

13 

825 

63 

623.358 

12.097:430*253 

123.213.317 

197,7 

98,2 

283.075 

933:0321420 

58.709.811 

207,4 

15,9 

138.336.296 

128,5 

50:2403500 

755:428166*2 

1916. 

247.084 

1.413:2828536 

24.732  547 

100,1  ; 

57,1 

1.064.775 

2.006:2293139 

59.150.347 

55,6 

33,9 

14.247 

909:6493786 

1.952.020 

137,0 

466,0 

14.220 

63:343*350 

1.373.504 

96,6 

46,1 

184.584 

152:6508993 

13 

827 

64 

704.542 

12.762:400*420 

143.289.746 

203,4  í 

89,1 

; 274.950 

723:3071510 

41.703.473 

151,7 

17,3 

158.847.453 

112,5 

55:8583100 

1 .394:1243763 

1917. 

247  429 

1 . 522:6598080 

27.740.661 

112,1 

54,9 

54,3 

1.099.603 

2.171:611*570 

66.311.095 

60,3 

32,7 

15.975 

1 . 102:887*274 

2.245.131 

140,1 

491,2 

16.756 

67:881*540 

1.468.596 

87,6 

46,2 

195.903 

162:5998089 

13 

830 

64 

804.684 

13.751:518*150 

175.418.062 

219,2 

78,4 

339.144 

898:0451130 

50.524.710 

149,0 

17,8 

193.628.077 

100,8 

70:2753220 

1 .515:8603320 

21 . 266:337*373 
21  966- 1 3,2'í6<n 

1918. 

284.964 

1.707:1978940 

31.420.119 

110,3 

1.201.015 

2.356:8603030 

71.016.749 

54,1 

33,2 

18.222 

1.266:0973820 

2.514.344 

138,0 

503,5 

20.521 

79:934*900 

2.016.064 

98,2 

39,6 

249.703 

185:030*544 

13 

741 

57 

800.865 

13.607:4128457 

171.837.946 

214,6 

79,2 

461.463 

1 .431.7051330 

89.004.851 

192,9 

16,1 

195.265.531 

104,7 

98:173$220 

1 .263:7203452 

1919. 

360.756  ! 

2.273:8008530 

40.367.460 

111,9 

56,3 

1 471.955 

2.864:068*050 

85.883.972 

58,3 

33,4 

21.973 

1.625:9863970 

3.096.664 

142,2 . 

525,1 

14.757 

83:102*620 

2.143.172 

145,2 

38,9 

294.944 

211:745*860; 

13 

718 

53 

882.153 

14.752:9023913 

199.328.185 

226,0 

74,0 

536.330 

1.675:9893740 

103.671.288 

193,3 

16,2 

226.502.154 

102,8 

130:414$880 

1 1 .226:9913504 

24.845:0031067 

1920. 

441.442 

2.977:3878660 

49.570.102 

112,3 

60,1 

1.561.728 

3.666:4513370 

100.329.943 

64,2 

36,5 

21.482! 

1.995:2823470 

3.208.155 

149,3 

621,9 

618,4 

15.959 

120:634*980 

2.347.404 

147,1 

51,4 

305.649 

225:028*665 

13 

736 

54 

999.090 

19.242:5133870 

219.994.760 

220,2 

87,5 

435.028 

1.623:6655780  1 

83.829.251 

193,0 

19,4 

245.971.212! 

120,4 

130:031$730 1 

4.220:8823916 

34  ^01*8753441 

1921. 

475.592 

3.051:3498080 

50.152  712 

105,5 

60,8 

1.709.791 

3.821:150*840 

106.353.770 

62,2 

35,9 

21.948 

1.917:681*900 

3.100.880 

141,3 

12.325 

112:9563840 

1.908.549 

154,9 

59,2 

360.766 

261:0618985 

14 

724 

53 

993.100 

23.180:714*095 

240.207.404 

241,9 

96,5 

344.723 

1 552:373*310 

77.860.039 

225,8 

19,9 

265.084.416 

126,9 

130:0071240 

2.831:2873335 

2.936:9593507 

36 

1922. 

505.736 

3.383:7648580 

57.118.704 

112,9 

59,2 

1.976.507 

4.154:042*150 

116.306.943 

58,8 

35,7 

24.963 

2.163:315*460 

3.639.345 

145,8 

594,4 

18.218 

157:7543840 

2.748.177 

176,8 

57,4 

410.068 

296:7128558 

14 

724 

52 

944.839 

21.210:815*398 

249.135.309 

250,4 

85,1 

470.410 

1.903:562*850 

101.243.716 

215,2 

18,8 

279.428.580 

118,0 

144: 145$800 

36.351:073*143 

(*)  Auno  de  1912  (debito).  Por  ter  sido  devolvida  a importância  de  548:764$330  ao  Governo  Federal,  proveniente  de  «Garantia  de  juros  >. 
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ESTRADA  DE  FERRO  SOROCABANA 


Quadro  n.  8 


Quadro  do  movimento  de  trafego  de  passageiros  e mercadorias,  nos  annos  de  1903  a 1922 

TRAFEGO  DE  PASSAGEIROS 


PASSAGEIROS 

ENCOMMEN  DAS 

ANIMAES  EM  TRENS 

TELEGRAMMAS 

PASSAGEIROS 

ENCOMMENDAS  E BAGAGENS 

ANIMAES  EM  TRENS  DE  PASSAGEIROS 

CA 

o 

E BAGAutNS 

DE  PASSAUEIROS 

NUMERO 

RENDA 

TONELADAS 

RENDA 

NUMERO 

RENDA 

z 

Peso 

Augmento 

Diminuição 

Augmento 

Augmento 

Diminuição 

Augmento 

Augmento 

Diminuição 

Augmento 

Augmento 

Diminuição 

Augmento 

Augmento 

Diminuição 

Augmento 

Augmento 

Diminuição 

Augmento 

Augmento 

4-i 

< 

Numero 

Renda 

em 

Renda 

Numero 

Renda 

Numero 

Renda 

relativo  ao 
anno 

relativa  ao 
anno 

relativo  ao 
anno 

relativo  ao 
anno 

relativa  ao 
anno 

relativo  ao 
anno 

relativo  ao 
anno 

relativa  ao 
anno 

relativo  ao 
anno 

relativo  ao 
anno 

relativa  ao 
anno 

relativo  ao 
anno 

relativo  ao 
anno 

relativa  ao 
anno 

relativo  ao 
anno 

relativo  ao 
anno 

relativa  ao 
anno 

relativo  ao 
anno 

relativo  ao 
anno 

toneladas 

anterior 

anterior 

de  1903 

anterior 

anterior 

de  1903 

anterior 

anterior 

de  1903 

anterior 

anterior 

de  1903 

anterior 

anterior 

de  1903 

anterior 

anterior 

de  1903 

anterior 

1903 

512.764 

1.240:0224610 

5.590 

370:4744220 

5.273 

17:4838410 

68.348 

59:060^320 

% 

1 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

o' 

/o 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

1904 

578.608 

1.313:0601040 

5.795 

344:2614410 

5.138 

18:3708760 

83.898 

72:827$87ü 

12,84 

12,84 

5,89 

— 

5,89 

3,67 

3,67 

7,08 

— 

— 

2,93 

-r- 

5,08 

— 

5,08 

22,75 

1905 

619.714 

1.385:4058000 

5.734 

334:2224400 

4.966 

18:7614360 

87.318 

72:1568220 

7,10 

20,86 

5,51 

; 

11,72 

— 

1,05 

2,58 

— 

2,92 

— 

— 

3,35 

— 

2,13 

— 

7,31 

4,08 

1906 

680.178 

1.497:3404164 

6.300 

350:894$830 

5.165 

20:8858630 

100.456 

84:4298190 

9,76 

— 

32,65 

8,07 

— 

20,75 

9,87 

— 

12,70 

4,99 

— 

— 

4,07 

— 

— 

11,32 

— 

19,46 

1 5,05 

1907 

780.797 

1.647:5714258 

7.032 

383:9498110 

6.867 

23:8158510 

110.275 

93:1331210 

14,79 

— 

52,27 

10,03 

— 

32,87 

11,62 

— 

25,80 

9,42 

— 

3,64 

13,59 

— 

11,26 

14,03 

__ 

36,21 

9,77 

1908 

839.076 

1.758:292$325 

7.135 

390:5308670 

6.211 

26:405$970 

116.531 

100:7518550 

7,33 

— 

63,63 

6,72 

— 

41,80 

1,46 

— 

27,64 

1,74 

__ 

5,42 

5,86 

— 

17,79 

11,90 

— j 

51,03 

5,67 

1909 

845.379 

1.869:7408530 

7.307 

403:2328060 

6.863 

29:6288300 

117.271 

104:7348140 

0,75 

— 

64,87 

6,34 

— 

50,78 

2,41 

— 

30,72 

3,25 

— 

8,84 

10,50 

— 

30,15 

12,20 

— 

69,46 

0,63 

1910 

994.091 

2.292:0078364 

8.355 

491:6958520 

8.584 

34:8538930 

129.531 

128:7168280 

17,59 

1 

93,97 

22,58 

— 

84,85 

14,34 

— 

49,46 

21,94 

— 

32,72 

25,08 

62,79 

17,64 

— \ 

99,35 

10,45 

1911 

1.178.998 

2.842:4454110 

10.423 

686:4054750 

9.607 

41:8804460 

137.558 

142:0028065 

18,60 

130,24 

21,01 

— 

129,23 

24,75 

— 

86,46 

39,60 

— 

166,26 

11,92 

82,19 

20,16  J 

139,54 

6,20 

1912 

1.426. 398 

3.570:6894500 

13.144 

858:2504370 

11.301 

50:7618490 

154.777 

164:6818500 

20,98 

— 

178,32 

25,62 

— 

187,95 

26,11 

— 

135,13 

34,86 

— 

131,66 

17,63 

— 

114,32 

21,21 

— 

190  34 

12,51 

1913 

1.490.600 

3.961:3624330 

14.116 

930:5168210 

11.511 

82:6534490 

167,732 

155:0248800 

4,50 

— 

190,85 

10,94 

— 

219,46 

7,40 

— 

152,52 

8,42 

— 

151,17 

1,86 

— 

118,30 

62,83 

! — i 

372,75 

7,98 

1914 

1.387.869 

3.393:061$432 

13.423 

844:2474910 

10.444 

51:6458830 

157.484 

130:3978190 

— 

6,89 

170,80 

1 — 

14,34 

173,63 

— 

4,91 

140,13 

— 

9,29 

127,88 

L 

9,27 

98,07 

— 

37,52 

195,39 

— 

1915 

1.241.985 

3.149:9258908 

13.693 

854:1398740 

13.341 

49:7944280 

157.450 

129:897$061 

— 

10,50 

142,34 

— 

7,17 

154,02 

2,01 

— 

144,96 

1,17 

r— 

130,55 

27,73 

— 

153.01 

— 

3,59 

184,81 

0,02 

1916 

1.311.859 

3.419:5114675 

14.247 

909:649$786 

14.220 

63:3434350 

184.584 

152:6508993 

5,63 

155,87 

8,56 

175,76 

4,04 

— 

154,88 

6,50 

— 

165,54 

6,58 

— 

169,68 

27,21 

| 

262,30 

17,23 

1917 

1.347.032 

3.694:2708650 

15.975 

1.102:8878274 

16.756 

67:8814540 

195.903 

162:5998089 

2,68 

— 

162,83 

8,04 

— 

197,92 

10,73 

— 

185,78 

21,24 

— 

197,70 

17,83 

— 

217,77 

7,16 

— 

288,27 

6,13 

1918 

1.485.979 

4.064:0571970 

18.222 

1.266:0978820 

20.521 

79:9348900 

249.703 

185:0308544 

10,32 

— 

189,95 

10,00 

— 

227,74 

314,34 

14,07 

— 

225,97 

14,80 

— 

241,75 

22,47 

— 

289,17 

17,76 

3,96 

— 

357,20 

27,46 

1919 

1.832.711 

5.137:8688580 

21.973 

1.625:9864970 

14.757 

83:102$620 

294.944 

211:7458860 

23,33 

— 

257,60 

26,42 

- 

20,59 

— 

293,08 

28,43 

— 

338,89 

— 

28,09 

179,86 

— i 

375,32 

18,12 

1920 

2.003.170 

6.643:8394030 

21.482 

1.995:2828470 

15.959 

120:634*980 

305.649 

225:0288665 

8,30 

— 

202,65 

29,31 

■— 

435,78 

— 

2,23 

284,29 

22,71 

— 

438,58 

8,15 

— 

202,84 

45,16 

— ! 

590,00 

3,63 

1921 

2.185.383 

6.872:4998920 

21.948 

1.917:6814900 

12.325 

112:9568840 

360.766 

261:0618985 

9,10 

— 

226,20 

3,44 

— 

454,22 

2,17 

— 

292,63 

— 

3,89 

417,63 

— 

22,77 

133,74 

— 

6,36 

546,10 

18,03 

1922 

2.482.243 

7.537:8064730 

24.963 

2.163:315$460 

18.218 

157:7548840 

410.068 

296:7121558 

13,58 

384,09 

9,68 

— 

507,88 

13,74 

— 

346,57 

12,81 

* — * 

483,93 

47,81 

245,50 

39,66 

802,31 

13,67 

TELEGRAMMAS 


NUMERO 

1^ 


relativa  ao 
nino 
anterior 


Augmento 
relativo  ao 
anno 
de  1903 


Augmento 
relativo  ao 
anno 
anterior 


RENDA 

Diminuição 
relativa  ao 
anno 
anterior 


Augmento 
relativo  ao 
ann) 
de  1903 


6,11 


% 

22.75 

27.76 
46,98 
61,34 
70,50 
71,58 
89,52 

101,26 

126,45 

145.41 

130.41 
130,37 
170,06 
186,63 
265,34 
331,53 
347,20 
427,84 
499,97 


% 

23.31 

17,01 

10.31 
8,18 
3,95 

22,90 

10.32 
15,97 


17,52 

6,52 

13,80 

14,44 

6,27 

16,01 

13,66 


% 

0,93 


5,86 

15,89 

0,38 


% 

23,31 

22,34 

42,95 

57,69 

70,59 

77,33 

1 17.94 
140,44 
178,84 
162,49 
120,79 

119.94 
158,47 
1 75,31 
213,29 
258,52 
281,01 
342.03 
402,39 


TRAFEGO  DE  MERCADORIAS 


CA 

O 

z 

Z 

< 

CAFÉ 

Outras  Mercadorias 

ANIMAES 

CAFÉ 

OUTRAS  MERCADORIAS 

ANIMAES 

TONELADA 

RENDA 

TONELADA 

RENDA 

NUMERO 

Augmento 
relativo  ao 
anno 
anterior 

RENDA 

Peso 

em 

toneladas 

Renda 

Peso 

em 

toneladas 

Renda 

Numero 

Renda 

Augmento 
relativo  ao 
anno 
anterior 

Diminuição 
relativa  ao 
anno 
anterior 

Augmento 
relativo  ao 
anno 
de  1903 

Augmento 
relativo  ao 
anno 
anterior 

Diminuição 
relativa  ao 
anno 
anterior 

Augmento 
relativo  ao 
anno 
de  1903 

Augmento 
relativo  ao 
anno 
anterior 

Diminuição 
relativa  ao 
anno 
anterior 

Augmento 
relativo  ao 
anno 
de  1903 

Augmento 
relativo  ao 
annc 
anterior 

Diminuição 
relativa  ao 
anno 
anterior 

Augmento 
relativo  ao 
anno 
de  1903 

Augmento 
relativo  ao 
anno 
anterior 

Diminuição 
relativa  ao 
anno 
anterior 

Augmento 
relativo  ao 
anno 
de  1903 

I 

Diminuição 
relativa  ao 
anno 
anterior 

Augmento 
relativo  ao 
anno 
de  1903 

1903 

81.718 

4.822:401$230 

161  358 

3.466:5028708 

52.270 

115:5625390 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

% 

1904 

73.740 

4.150:351$880 

196.856 

3.644:4205374 

68.737 

273:6035370 

9,76 

13,94 

22,00 

22,00 

5,13 

5,13 

31,50 

— 

31,50 

136,76 

— 

136,76 

1905 

69.307 

3.805:9745430 

233.101 

4.038-665$850 

89.269 

351:9308830 

— 

6,01 

— 

— 

8,30 

18,41 

— 

44,46 

10,82 

— 

16,51 

29,87 

— 

70,78 

28,63 

— 

204,54 

1906 

112.553 

5.974:9755800 

243.082 

4.359:7985210 

77.381 

292:1208080 

62,40 

— 

37,93 

56,99 

' — 

23,90 

4,28 

— 

50,65 

7,95 



25,77 

— 

13.32 

48,04 

— 

17,00 

152,78 

1907 

107.635 

5.236:1701530 

304.523 

4.839:6128270 

79.103 

312:646$890 

— 

4,37 

31,72 

— 

j 12,36 

8,58  1 

25,28 

— 

88,73 

11,01 

— 

39,61 

2,23 

— 

51,34 

7,03 

— 

170,54 

1908 

82.547 

3.971:9275640 

317.379 

4.917:987$470 

97.148 

375:2825360 

— 

23,31 

1,01 

— 

24,16 

4,22 

— 

96,69 

1,62 

— 

41,87 

22,81 

— 

85,86 

20,03 

— 

224,74 

1909 

112.132 

5.342:2315450 

328.154 

5.471:1365430 

96.674 

357:7555990 

35,84 

— 

37,22 

34.50 

— 

10,78  1 

3,39 

— 

103,37 

11,25 

— 

57,83 

— 

0,49 

84,95 

— 

4,67 

209,58 

1910 

80.547 

3.383:1665750 

370.863 

5.944:5245840 

115.082 

472:1795840 

_ 

28,17 

— 

I _ ) 

36,67 

13,01 

129,84 

8,65 

— 

71,48 

19,04 

j — 

120,17 

31,98 

— 

308,59 

1911 

70.911 

3.143:9278480 

429.776 

6.438:901$160 

178.771 

634:7975550 

— 

11,97 

— 

7,07 

— 

15,89 

1 66,63 

8,33 

— 

82,86 

55,34 

j — 

242,01 

34,44 

— 

449,31 

1912 

67.708 

3.009:1175220 

513.567 

7.682:7498860 

194.757 

687:1895070 

— 

4,52 

— 

4,29 

— 

19,50 

— 

218,28 

19,32 

— 

121,63 

8,94 

— 

272,60 

8,25 

— 

494,65 

1913 

92.710 

4.031:5155546 

563.605 

8.316:3828949 

131.191 

445:2425230 

31,93 

— 

13,45 

33,98 

— 

— 

9,74 

— 

249,29 

8,25 

— 

139,91 

j — 

32,64 

150,99 

— 

35,21 

285,28 

1914 

77.171 

3.436:7058650 

504.740 

6.536:4335915 

224.446 

686:1758200 

— 

16,76 

— 

— 

14,75 

•— 

— 

10,44 

212,81 

— 

21,40 

146,25 

71,08 

— 

329,40 

54,11 

— 

493,77 

1915 

109.141 

4.780:9898930 

514.217 

7.316:4405323 

283.075 

933:0325420 

41,43 

_ 

33,56 

39,12 

i — 

— 

1,88 

— 

218,68 

11,93 

— 

111,06 

26,12 

í — 

441,56 

35,98 

— 

707,36 

1916 

103.340 

4.645:0088810 

601.202 

8.117:3915610 

274.950 

723:3075510 

— 

5,32 

26,46 



2,84 

— 

16,92 

— 

272,59 

10,95 

— 

134,17 

— 

! 2,87 

426,02 

— 

22,53 

425,90 

1917 

89.998 

4.169:7135190 

714.686 

9.581:8045960 

339,144 

898:0455130 

— 

12,91 

10,13 

— 

10,23 

— 

18,88 

— 

342,92 

18,04 

— 

176,41 

23,38 

— 

548,83 

24,16 

— 

677,11 

1918 

73.228 

3.368:7958100 

727.637 

10.238:6175357 

461.463 

1.431:7055330 

— 

17,72 

— 

— 

19,21 

— 

1,81 

— 

350,95 

6,85 

— 

195,36 

36,06 

— 

782,84 

59,42 

— 

1138,90 

1919 

39.193 

1.693:9955140 

842.960 

13.058:9078773 

536.330 

1.675:9895740 

— 

46,48 

— 

— 

49,72 

— 

15,85 

— 

422,42 

27,55 

— 

276,72 

16,22  ‘ 

— 

926, u7 

17,06 

— 

1350,29 

1920 

67.034 

3.606:1408190 

932.056 

15.636:3738680 

435.028 

1.623:6658780 

71,04 

— 

— 

112,88 

— 

— 

10,57 

— 

477,63 

19,74 

— 

351,07 

— 

18,89 

732,27 

— 

3,12 

1305,01 

1921 

77.127 

5.032:8435170 

915.973 

18.147:8708925 

344.723 

1.552:3738310 

15,06 

— 

— 

39,56 

— 

— 

— 

1,73 

467,31 

16,06 

— 

423,52 

— 

20,76 

559,50 

— 

4,39 

1243,32 

1922 

70.869 

3.920:6078470 

923.970 

17.290:2078928 

470.410 

1.903:5628850 

| 

it 

8,11 

L_ 

22,10 

, 

0,87 

472,62 

4,73 

398,78 

36,46 

- 1 

799,96 

22,62 

1547,22 

ESTRADA  DE  FERRO  SOROCABANA 


Quadro  n.  10 


Quadro  comparativo  do  Trafego  Mutuo  com  as  outras  Estradas,  nos  annos  de  1918  a 1922 


1918 

1919 

19  2 0 

1921 

1 í)  2 2 

f 

DISCRIMINAÇÃO 

DESPACHADO 

BECEBIDO 

DESPACHADO 

BECEBIDO 

DESPACHADO 

BECEBIDO 

DESPACHADO 

BECEBIDO 

DESPACHADO 

BECEBIDO 

DISCRIMINAÇÃO 

Quantidade 

Renda 

Quantidade 

Renda 

Quantidade 

Renda 

Quantidade 

Renda 

Quantidade 

Renda 

Quantidade 

Renda. 

Quantidade 

Renda 

Quantidade 

Renda 

Quantidade 

Renda 

Quantidade 

Renda 

Passageiros  . 

11.673 

47:899$250 

10.028 

44:570$770 

15.461 

65:992$050 

10.702 

53:7265750 

18.025 

47:1865920 

11.818 

62:9145270 

11.445 

91:5391250 

18.461 

60:9708140 

17.998 

105:4135950 

11.258 

51:9368150 

Passageiros 

S.  Paulo  Railway . . . . 

Encommendas 

675.874 

32:8265860 

450.770 

37:527$490 

814.473 

28:477$040 

643.673 

57:4825430 

985.349 

41  3965990 

720.279 

87:3975550 

1.099.172 

53:529$660 

723.786 

76:5428560 

1.120.067 

51:9645970 

713.998 

80:942$850 

Encommendas 

Telegrammas  . 

*1 

4.591 

3:293$30Ü 

7.795 

5:607$300 

4.357 

3:172$830 

7.470 

5:4018200 

4 . 676 

3:4618350 

8.106 

5:8155500 

5.852 

4:4385900 

9.482 

7:1868400 

5.649 

4:4105150 

10.363 

7:4865950 

Telegrammas 

S.  Paulo  Railway 

Animaes  . 

.1 

57.979 

33:159$290 

952 

6:454$780 

92.601 

88:645$020 

1.045 

5.0848060 

67.178 

63:0365220 

1.570 

12:1345390 

64.507 

156:6895550 

1.403 

2:689*530 

88.240 

101:0895110 

841 

4:8175830 

Animaes 

•Café  .... 

. 

54.144.436 

2.657:5598310 

98.074 

5:375$100 

27.647.326 

1.289:057$430 

48.867 

1:2958900 

51.014.721 

2.980:403S680 

57 . 855 

2:5565100 

56.527.908 

3.963:7825340 

10.220 

4438400 

50.312.951 

3.328:5015440 

63.334 

2:4355200 

Café 

\ Outras  mercadorias 

144.069.605 

750:819$460 

65.452.611 

1.498:222$400 

159.517.010 

L825:048$510 

81.878.816 

746:4235640 

142.099.495 

2.578:5315840 

58.706.934 

870:9825360 

143.188.827 

3.510:1855790 

63.452.158 

1.458:3468460 

122.157.061 

2.712:5415480 

43.109.386 

1.332:5765790 

Outras  mercadorias 

Total  . . 

— 

3.525:557$470 

— 

1.597:7571840 

— 

3.300:392$880 

— 

869:413S980 

— 

5.714:0175000 

— 

1.041:8008170 

— 

7.780:1655520 

— 

1.606:1788490 

— 

6.303:921$100 

— 

1.480:1958770 

Total 

r Passageiros  . 

344 

1:3135200 

271 

1:751  $540 

327 

1:766$940 

194 

1:883$490 

84 

2965720 

195 

1:1228450 

140 

8985950 

71 

3568800 

43 

1728390 

138 

3278140 

Passageiros 

Paulista 

Encommendas 

63.471 

6:260$720 

106.983 

12:021$660 

72.784 

8:240$280 

127.310 

14:1135510 

85.442 

10:6335350 

125.834 

18:9388430 

97.449 

9:6325560 

216.205 

18:8448610 

86.218 

10:7148500 

132.249 

20:9108610 

Encommendas 

Paulista 

Telegrammas  . 

3.431 

2:412$710 

3.942 

2:944$430 

3.997 

2:843$750 

4.372 

3:3675700 

4.063 

2:9365850 

4.510 

3:1088750 

4.547 

3:257S320 

4.894 

3:6978620 

4.711 

3:4658220 

4.948 

3:6788550 

Telegrammas 

Animaes  . 

3.357 

3:9435560 

88.453 

73:297$66ü 

2.856 

7:0168090 

91.438 

66:1885170 

295 

3:6315510 

73.262 

65:4018390 

935 

1 8115360 

51.018 

48:4268580 

622 

1:1438700 

68.665 

74:0738080 

Animaes 

Café  .... 

8.804 

183 $9 00 

61.503 

621S300 

29.915 

8185040 

19  658 

6015680 

105.427 

1:681  $800 

26.255 

696$000 

15.552 

2465340 

27.389 

8758900 

36.602 

7878400 

14.310 

6848400 

Café 

Outras  mercadorias 

3.537.506 

40:336$440 

13.339.521 

38:391  $600 

4.302.309 

41:857$540 

13.130.943 

44:140S750 

5.572.305 

64:1728230 

6.214.082 

55:2658540 

5.234.502 

69:0455820 

3.739.596 

62:4408480 

6.097.967 

79:3398980 

2.674.944 

72:3328400 

Outras  mercadorias 

Total  . . 

— 

54:4505530 

— 

129.028$!  90 

— 

62-5428640 

— 

130:2955300 

— 

83:3528460 

— 

144:5328560 

— 

84:8925350 

— 

134:6418990 

— 

95:6238190 

— 

172:0068180 

Total 

Passageiros  . 

14.233 

30:3805180 

15.454 

25:7548300 

17,991 

38:6658600 

17.881 

28:7228370 

18.188 

29:4858380 

18.357 

46:491  $720 

19.449 

52:4705990 

19.748 

56:7568500 

23.820 

63:2738850 

25.005 

59:8438710 

Passageiros 

Mogyana 

Encommendas 

, 

83.197 

6:561$3I0 

170.721 

14-210S850 

138.184 

15:333$650 

198.645 

14:1828730 

126.124 

16:5588630 

202.954 

24:5798860 

126.905 

11:2505220 

222.713 

30:7088700 

133.616 

14:1078520 

224.213 

28:4248680 

Encommendas 

Mogyana 

Telegrammas  . 

2.388 

1 :659$290 

2.218 

1:708$  180 

2.574 

1 747S410 

2.586 

1:8885680 

2.638 

1:7728230 

2.438 

1 ;600$260 

2.992 

21725450 

2.981 

2:1248020 

3.368 

2:4518920 

3 520 

2:3298700 

Telegrammas 

Animaes  . . . 

1.298 

1:8968330 

32.536 

40:938$520 

1.355 

10:875$230 

26.809 

24:9045080 

1.862 

17:1595000 

29.675 

31:3338360 

786 

1:1645900 

11.541 

21:0048630 

464 

2:3848350 

15.160 

24:9898000 

Animaes 

Café  .... 

237.424 

3:4278800 

27.079 

998$710 

183.227 

5:586$700 

38.617 

2:3818050 

132.784 

1:0595600 

21.503 

1:2448800 

270.865 

3:0295500 

124.010 

1:7498000 

438.901 

9:6898400 

109.110 

1:6418300 

Café 

Outras  mercadorias 

9 . 566 . 659 

55:4368720 

5.170.010 

134:917$890 

9.791.801 

100:0755120 

5.060.163 

84:030S640 

9.284.916 

165:3795460 

4.440.430 

119:0748500 

9.504.373 

195:703S670 

3.286.706 

98:3248410 

8.255.779 

214:1938980 

4.688.932 

125:3568600 

Outras  mercadorias  , 

Total  . . 

— 

99:3615630 

— 

2 18: 528$  4 50 

— 

172:2835710 

— 

156:1095550 

— 

231:4145300 

— 

224:324$500 

— 

265:7915730 

— 

210:667$260 

— 

306:1018020 

— 

242:5845990 

Total 

Passageiros  . 

13 

558260 

6 

17$150 

3 

591710 

6 

64S590 



_ 





10 

35S670 



— 

— 

* 

— 1 

Passageiros 

Encommendas 

8.592 

1:1618120 

6.386 

740S430 

10.356 

2:1 16S610 

10.811 

1 9688010 

12.701 

2:3755230 

20.964 

7:1395050 

9 . 120 

1:4795390 

19.195 

6:8735190 

13.009 

2:801$970 

28.879 

4:1795350 

Encommendas 

E.  de  Ferro  Araraquara 

E.  de  Ferro  Araraquara 

Telegrammas  . 

398 

272S950 

417 

339S070 

501 

350$010 

478 

3945910 

794 

5638370 

762 

5325520 

822 

5585410 

771 

6275870 

695 

4918910 

781 

5935480 

Telegrammas 

Animaes  . 

. 

149 

1905740 

1.781 

1:874$300 

297 

2:2765240 

1.321 

1:090$620 

144 

9105440 

3.375 

2:050$710 

7 

325510 

4.079 

3:5545630 

8 

708640 

3.146 

3:0895220 

Animaes 

Café  .... 

162 

85000 

20.110 

343$1 10 

6 .61^ 

2148400 

3.565 

2338000 

761 

395400 

3.167 

2475300 

610 

635500 

40.216 

1 7665600 

728 

448200 

13.843 

1:2215900 

Café 

Outras  mercadorias 

404.216 

5:0728300  ^ 

3.427.188 

10:645$590 

448.215 

5:287$900 

3.218.794 

12:3988200 

551.103 

7:0955750 

2.273.292 

28:2995290 

670.179 

8:8485820 

'2.835.040 

32:9555720 

665 . 665 

2:874$200 

1.478.320 

39:6425200 

Outras  mercadorias 

Total  . 

— 

6:7608370 

— 

13:9595650 

— 

10:304$870 

— 

16  149.8330 

— 

10:9848190 

— 

38:2688870 

— 

11.-0185300 

— 

45:7788010 

— 

6:2828920 

— 

48:7268150 

Total 

Passageiros  . 

— 



8 

69S210 

7 

745310 

1 

115760 



32 

4158550 

_ 

_ 



— 





— 

Passageiros 

Dourado  

Encommendas 

4.440 

3578900 

6.409 

794$780 

4.439 

8545170 

8.130 

9058210 

5.586 

9305580 

8.102 

1:8988840 

5.825 

1:0245920 

10.361 

2:8858270 

5.696 

6768770 

12.272 

4:1798350 

Encommendas 

. Dourado 

Telegrammas  . 

215 

1478840 

202 

16H$140 

288 

1908920 

296 

2298790 

309 

2045370 

343 

2318900 

396 

2805970 

333 

2638500 

404 

2788960 

357 

3008340 

Telegrammas 

Animaes  . 

19 

2065720 

548 

585$530 

6 

375810 

3.737 

1:4508900 

8 

1575940 

5.908 

2:2568420 

28 

1905560 

2.086 

8158380 

11 

818520 

995 

4448000 

Animaes 

Café  .... 

. 

175 

3$800 

1.688 

51 $500 

49 

3$000 

3.329 

1078700 

180 

68400 

7.645 

388700 

— 

. 

1.395 

798500 

120 

88600 

7.119 

188S000 

Café 

Outras  mercadorias 

. 

169.547 

2:4458700 

339.539 

1:602$060 

291.371 

2:942$580 

488.769 

2:4618100 

286.647 

4:6865560 

976.306 

5:8868840 

301.847 

9:8055730 

1.203.214 

24:329$  100 

247.544 

4:915$840 

456.909 

6:4221000 

Outras  mercadorias  . 

Total  . 

• 

— 

3:1615960 

— 

3:271  $220 

— 

4:1025790 

— 

5:1665460 

— 

5:9855850 

— 

10:7288250 

— 

11:3025180 

— 

28:3728750 

— 

5:9618690 

— 

1 1 :533S690 

Total 

Passageiros  . 

152 

5825880 

12 

748330 

52 

246$650 

37 

2605460 

30 

828470 

_ 



16 

26S200 

46 

2978550 

10 

388460 

2 

15210 

Passageiros 

Bragantina 

Encommendas 

9.235 

6728860 

20,637 

2:066$930 

14.563 

1:5348620 

18.294 

1:2155900 

12.075 

1:8418180 

20.134 

1 :940$850 

13.719 

9865350 

28.339 

2:103S130 

16.371 

1:1928030 

24.225 

2:5305760 

Encommendas 

, Bragantina 

Telegrammas . 

. 

318 

1905300 

297 

206S200 

275 

171$090 

246 

1848860 

305 

1968600 

259 

1668150 

373 

2335200 

342 

2448050 

409 

2698000 

340 

2385750 

Telegrammas 

Animaes  . 

4.283 

2:0708360 

45 

310$090 

2.274 

630S290 

206 

5758980 

963 

5488390 

249 

9098120 

483 

5625890 

446 

3638670 

451 

6198010 

128 

4625580 

Animaes 

Café  .... 

27 

$200 

60 

4 $500 

19.377 

800$240 

433 

178400 

2.080 

1:2228060 

1.143 

62$600 

81 

552OO 

555 

508500 

— 

— 

15.096 

9435100 

Café 

Outras  mercadorias 

• 

387.029 

6:2348300 

859.599 

15:470$330 

257.355 

3:7415170 

382.288 

9:987S040 

442.221 

4:621$490 

1.948.171 

17:4448610 

625.695 

15:5805200 

427.453 

23:7808120 

452.922 

9:0648820 

453.315 

26:7685900 

Outras  mercadorias  . 

Total  . 

• 

— 

9:7508900 

— 

18:132$380 

— 

7: 124  $060 

— 

12:2415640 

— 

8:5128190 

— 

20:5238330 

— 

17:3948040 

— 

26:8398020 

— 

11:1 83$320 

— 

30:9458300 

Total 

Passageiros  . 

27 

1428650 

35 

159S520 

13 

90S090 

13 

78$680 

7 

188920 

7 

698510 

4 

498450 

7 

378550 



— 

- 

Passageiros 

Itatibense 

Encommendas 

• 

1.910 

1758810 

5.236 

2915330 

4.892 

361$510 

7.177 

3428990 

4.902 

4555930 

8.049 

4138080 

4.926 

6738650 

4.042 

4278490 

3.659 

4988820 

5.475 

6698490 

Encommendas 

, Itatibense 

.Telegrammas. 

52 

43 

338910 

38 

35$180 

34 

225000 

40 

288160 

42 

278390 

52 

318340 

55 

408440 

46 

318030 

93 

688630 

55 

438540 

758240 

Telegrammas 

Animaes 

Animaes  . 

31$740 

6 

103S880 

5 

315900 

19 

8S210 

^ 1 

28560 

12 

118580 

1 

198550 

5 

38370 

3 

448240 

10 

Café  .... 

45 

28100 

5 702 

22S900 

— 

— 

108 

2S600 

100 

88400 

802 

128300 

266 

208900 

120 

18700 

274 

178400 

4.265 

1488100 

Café 

. Outras  mercadorias 

809.774 

13:1835300 

42.721 

4:015$480 

555.243 

10:042$250 

60.114 

2:9988900 

1.102.018 

16-7378590 

98.300 

4:6768840 

1.582.898 

29:0323810 

392.277 

6:6858960 

1.256.982 

26:01 6$060 

554.642 

10:9828900 

Outras  mercadorias 

Total  . 

• 

— 

13:5698510 

* — 

4:628$290 

— 

10:547$750 

— 

3:4595540 

— 

17:2505790 

— 

5:2148650 

— 

29:8365800 

— 

7:1875100 

— 

26:6455150 

— 

11:9198270 

Total 

Passageiros  . . 

— 



— 

— 

_ 









2 

55720 

10 

208380 

Passageiros 

Ramal  F.  Campineiro  . , 

Encommendas 

1.240 

575930 

7.787 

2678170 

1.657 

283$320 

6.756 

308$300 

2.221 

1738790 

6.344 

L512S160 

1.242 

1315200 

6.135 

5898890 

1.343 

101 8320 

2.809 

1668050 

Encommendas 

Ramal  F.  Campineiro 

Telegrammas  . 

. 

20 

105840 

32 

26$530 

28 

188880 

34 

245670 

32 

228030 

35 

198190 

22 

155690 

6 

178050 

27 

175780 

45 

298160 

Telegrammas 

Animaes  . 

— 

— 

40 

1298080 

2 

4$510 

5 

125850 

2 

98870 

26 

655S450 

27 

347S270 

3 

158630 

1 

415800 

6 

578900 

Animaes 

Café  .... 

, 

43 

2$000 

30 

$300 

1.110 

103000 

28 

$400 



— 

507 

238200 

210 

15300 

— 

— 

722 

45600 

9.735 

1298900 

Café 

, Outras  mercadorias 

. 

52.271 

336S000 

55.521 

5378900 

63.724 

3978110 

32.995 

7905500 

42.287 

7358270 

24.496 

8088900 

69.948 

9155320 

6.769 

365S900 

83.171 

8605560 

75.407 

5468100 

Outras  mercadorias 

Total  . 

— 

4065770 

— 

960$980 

— 

7138820 

— 

1.1365720 

— 

9405960 

— 

3:0185900 

— 

1:4105780 

— 

9888470 

— 

1:0318760, 

— 

9495490 

Total 

Passageiros  . 

29 

1305790 

12 

109S580 

13 

46S680 

10 

110$350 





_ 



_ 





— 



2 1555050 

Passageiros 

Funilense 

Encommendas 

3.777 

2405450 

6.196 

393$670 

6.046 

487$500 

3.816 

2485030 

3.245 

5155190 

11.078 

2:8455930 

6.598 

5818550 

5.672 

1 1448590 

2.682 

1:4498180 

7.593 

Encommendas 

1 Funilense 

Telegrammas . 

. 

50 

305370 

46 

37$970 

60 

36S320 

64 

485610 

87 

565220 

83 

665900 

93 

665020 

63 

53S230 

110 

748930 

91 

765870 

Telegrammas 

Animaes  . 

4 

295070 

1 

2$010 

30 

7 1 $670 

8 

2S960 

18 

1465290 

43 

1:3795920 

217 

1145610 

33 

4488690 

8 

2868430 

11 

885000 

Animaes 

Café  .... 

83 

2$800 

30,340 

60$300 

284 

5$  100 

19.926 

405500 

498 

385600 

240 

125900 

56 

55400 

85 

38300 

— 

86 

365200 

Café 

. Outras  mercadorias 

65.136 

737$500 

292.465 

3:383$780 

29.933 

514$770 

1 .544 . 404 

5:7735700 

133.833 

4-4005900 

800.775 

19:1408020 

63.678 

2:298$630 

495.570 

12:2218940 

43.846 

M675250 

169/964 

8:5235000 

Outras  mercadorias  , 

Total  . 

— 

M 705980 

— 

3:987$310 

— 

1:1625040 

— 

6:2245150 

— 

5.1578200 

— 

23:4455670 

— 

3:0655210 

— 

13:8715750 

— 

1:9775790 

— 

10:8795120 

Total 

Passageiros  . 

2 

135060 

• 



— 

_ 







_ 



— 

Passageiros 

S.  Paulo -Goyaz.  . . . 

Encommendas 

927 

1485360 

775 

89S040 

2.967 

480$360 

3.534 

469S020 

1.279 

1618890 

5.072 

1:3835830 

1.426 

2395490 

5.353 

1:8725360 

2.532 

5428820 

7.889 

2:8945860 

Encommendas 

, S.  Paulo -Goyaz 

Telegrammas  . 

145 

975870 

140 

1288440 

118 

818290 

127 

995280 

115 

73S980 

151 

1025750 

161 

1115500 

142 

1065640 

195 

1448740 

199 

1605700 

Telegrammas 

Animaes  . 

10 

1725570 

— 

— 

163 

791S720 

140 

955590 

28 

5168670 

2.944 

6268150 

3 

335760 

304 

163S260 

2 

38610 

213 

8475720 

Animaes 

Cafe  .... 

100 

65000 

120 

3 $200 

12.100 

4108300 

569 

27$100 



— 

733 

645200 

— 



437 

97$700 

— 

— 

1.746 

1405300 

Café 

. Outras  mercadorias 

102.206 

1:5335800 

480.544 

1:704  $020 

188.718 

3:4338210 

301.102 

6415100 

159.909 

1:0878110 

243.395 

1:8585950 

199.482 

2:7865780 

89.669 

1:6495740 

129.482 

2:7508810 

38.054 

3:4555300 

Outras  mercadorias  à 

Total  . 

• 

— 

1:9715660 

— 

1:924$700 

— 

5:196$880 

— 

1:3328090 

— 

1:8398650 

— 

4:0355880 

— 

3:171$530 

— 

3:8898700 

— 

3:4425080 

— 

2:4985880 

Total 

Passageiros  . 

— 



— 









— 

„ 

— 



_ 











1505220 

Passageiros 

S.  Paulo  - Minas  . . . 

Encommendas 

295 

15$150 

277 

68$500 

419 

438810 

43 

38520 

59 

78300 

547 

1945500 

31 

38090 

1.100 

3428850 

294 

8$310 

385 

Encommendas 

. S.  Paulo -Minas 

Telegrammas  . 

15 

95520 

177 

10S140 

6 

58280 

15 

98040 

12 

88360 

13 

95170 

19 

148880 

19 

158690 

10 

75090 

16 

115500 

Telegrammas 

Animaes  . 

— 

— 

— 









— 



— 

— 

__ 



— 



— 



— 

Animaes 

Café  .... 

— 

— 

— 















— 

— 





7.682 

1228800 

— 

— 

1.373 

195600 

Café 

, Outras  mercadorias 

19.110 

1465500 

4.040 

303S830 

12.988 

364S860 

23.956 

3605000 

1.486 

2755470 

30 

• 35400 

6.660 

203 $800 

10.200 

8318500 

12.286 

1575260 

2.538 

3075200 

Outras  mercadorias  , 

Total  . 

— 

1715170 

— 

3828470 

— 

4138950 

— 

3728560 

— 

2918130 

— 

2078070 

— 

2218770 

— 

1:312$840 

— 

1728660 

— 

4885520 

Total 

Passageiros  . 







— 

_ 





_ 

_ 

... 









— 

Passageiros 

M.  M.  Alto  ...... 

Encommendas 

245 

335120 

279 

1048650 

1.474 

1338090 

760 

938810 

502 

28$680 

765 

978590 

35 

18150 

579 

1468700 

771 

1968800 

947 

2765140 

Encommendas 

M.  M.  Alto 

Telegrammas . 

18 

115170 

16 

13$760 

37 

248560 

34 

228700 

18 

118030 

29 

22$060 

41 

268810 

51 

388820 

33 

258510 

32 

285380 

Telegrammas 

Animaes  . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

73 

518840 

— 

— 

— 

— 





30 

128740 

— 

— 

3 

305850 

Animaes 

Café  .... 

— 

— 

60 

1S000 

— 

— 

211 

138500 



— 

— 

— 



— 

479 

148100 

— 

— 

98 

5S000 

Café 

, Outras  mercadorias 

12.521 

2735000 

1.030 

65$750 

7.103 

173S240 

1.064 

638000 

36.667 

3078370 

2.747 

1488100 

10.436 

1:4628550 

3.033 

5108800 

26.685 

4838420 

5.041 

1665400 

Outras  mercadorias 

Total  . 

— 

3178290 

— 

185S160 

— 

3308890 

— 

2445850 

— 

3475080 

— 

2675750 

— 

1:4905510 

— 

7238160 

— 

7058730 

— 

5055770 

Total 

Passageiros  . 

2.568 

38:963$  lõO 

3.070 

48:542$050 

3.601 

55:8758000 

4.677 

66:9915600 

4.809 

81:1805700 

5.133 

86:557$550 

4.332 

77:1405900 

4.714 

85:6658980 

4.360 

74:9468450 

4.719 

9 0:339S800 

Passageiros 

Leitos  superiores 

233 

1:9028400 

2:9228600 

457 

3:914$700 

351 

2:9038080 

569 

4:726$480 

214 

2:407$000 

229 

2:7635200 

517 

4:5415500 

522 

3:3528500 

1.008 

1.349 

8:3888700 

1.676 

9:0745100 

Leitos  superiores 
„ inferiores 

S.  Paulo -Rio  6rande . 

„ inferiores  . 

266 

434 

5:750$300 

’ 411 

4:645$290 

648 

7:102$30ü 

203 

9538600 

291 

6:0175300 

640 

7:4335000 

688 

8:686$400 

14:998^800 

1.141 

12:8625700 

S.  Paulo -Rio  Grande 

Encommendas 

136.210 

31:2968560 

316.722 

29:335$960 

276.444 

66:8743750 

340.461 

32:0285510 

311.711 

95:0298090 

225.949 

40:9905480 

138.958 

73:8465650 

208.930 

44:8868950 

223.624 

72:8388530 

274.516 

51:7925900 

Encommendas 

Animaes  . 

677 

5:5848130 

54.880 

329:278$230 

287 

2-764$160 

65.091 

359:5435040 

76 

7158130 

263.436 

74:6295140 

85 

7225330 

4.420 

34:5848600 

27 

2908260 

42.933 

307:0205600 

Animaes 

Café  .... 

513.727 

35:4288000 

— 

— 

279.187 

18-9498170 

— 



219.982 

18.1648200 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

75.262 

6:5668850 

600 

95300 

Café 

Rede  de  Viação, 

Paraná -Santa  Catharina  ■ 

Outras  mercadorias 

4.581.423 

224:8188140 

73.857.453 

1.153:855$860 

6.916.648 

333: 1 798310 

85.469.990 

1.322:0005380 

10.152.982 

563:4708920 

74.991.390 

1.443:1815860 

33.211  521 

967:8125-130 

85.060.157 

1.740:1875940 

4.416.871 

336:9228030 

101.760.281 

1.729:9G4$920 

Outras  mercadorias 

Rêde  de  Viação 

Total  . 

2.201:0645320 

Total 

— 

340:9148980 

— 

1.570:677$  100 

— 

485:1908760 

— 

1,792:3928310 

— 

763:9205640 

— 

1.653:1395530 

— 

1.131:2965810 

— 

1:917:3648370 

— 

514:9515620 

— 

, Paraná -Santa  Catharina 

/ Passageiros  . 

. 

1.625 

28:0668600 

1.879 

35:3218550 

2.001 

35:2288900 

2.365 

42:5558850 

2.755 

54:5285900 

3.412 

67:0965350 

2.618 

54:9535250 

3.172 

67:8458350 

2.814 

59:2295500 

3.424 

76:4565650 

Passageiros 

Leitos  superiores 

406 

3:2748800 

454 

3:640$300 

578 

4:484$550 

696 

5:0038440 

278 

3:0165600 

264 

2:8518100 

759 

6:3155800 

1.260 

6:831$800 

869 

6:0325100 

693 

4:4525400 

Leitos  superiores 

E.  F.  do  Paraná  . . 

„ inferiores  . 

573 

6:164$400 

595 

6:524S300 

730 

7:578$140 

929 

8:9158840 

329 

4:6525600 

344 

5:0385500 

1.017 

11:293$100 

859 

9:6848300 

849 

9:8725500 

915 

11:537$400 

inferiores 

Encommendas 

E.  F.  do  Paraná 

1 Encommendas 

* 

219.288 

29:9258930 

65.553 

10:136$280 

338.808 

62:3678100 

148.061 

18:6608760 

291.457 

90:2685150 

131.294 

28:464S090 

292.361 

84:4015190 

128.412 

28:9158880 

260.857 

82:6755370 

137.811 

31:5655100 

Animaes  . 

22 

5498770 

19 

272$050 

54 

3848560 

23 

4428410 

21 

5275000 

5 

855180 

233 

1:8065740 

5 

1608000 

413 

2:8315160 

12 

4145000 

Animaes 

Café  ...  . 

575.957 

42:6368220 

— 

— 

323.873 

24:3128550 

— 

— 

512.557 

44:2465660 

2.723 

225S940 

47 

45800 

— 

— 

351.137 

29:1745500 

12 

400 

Café 

Outras  mercadorias 

2.328.581 

129:5248850 

5.657.472 

102:4028050 

3.159  527 

181.1628480 

ll.03G.411 

189:8118310 

5.669.937 

289:5135120 

4.170.289 

115:2755370 

7.926.036 

324:9985110 

10.606.594 

273:1308040 

2.398.794 

184:258$930 

7.553.566 

185:6635740 

Outras  mercadorias 

Total  . 

— 

240:1428570 

— 

158:296$230 

— 

315:5188280 

— 

265:3895610 

— 

486:7535030 

— 

219:0365530 

— 

483:7728990 

— 

386:567$370 

— 

374:1448060 

— 

310:1098690 

Total 

< 

r Passageiros  . 

1.987 

35:8998000 

2.102 

42:034$500 

2.303 

40:016$600 

2.433 

42:8885700 

2.131 

41:8905700 

1.628 

32:0765900 

2.322 

43:9388550 

1.802 

37:7438850 

2.509 

47:0818900 

1.999 

44:1788200 

Passageiros  • > 

Leitos  superiores 

. 

725 

11:5208100 

768 

11:525$700 

725 

10:279$260 

706 

18:9055530 

236 

4:546S400 

170 

3:273$800 

495 

7:4458100 

513 

8:1848000 

657 

9:8888600 

681 

10:8728000 

Leitos  superiores 

V.  F.  Rio  6rande  do  Sul , 

,,  inferiores  . 

918 

19:4628000 

1.098 

22:637$960 

951 

18:5598430 

1.185 

20:3815530 

269 

6:896S000 

287 

7:5115400 

601 

12:1498700 

833 

17:9648100 

798 

16:1378400 

1.106 

23‘8608000 

„ inferiores 

i V.  F.  Rio  6rande  do  Sul 

Encommendas 

. 

413.168 

19:4848350 

49.205 

7:4678510 

225.683 

50:4628070 

67.690 

12:8195210 

231.306 

77:0295370 

51.223 

13:4565500 

155.151 

49:522$770 

58.742 

16:1808300 

1.164.241 

55:6488720 

54.144 

14:8988940 

Encommendas 

Animaes  . 

. 

181 

2248180 

6.736 

21:824$350 

13 

13$60o 

3.752 

26:6475960 

24 

4525560 

1.049 

10:0585390 

11 

1378780 

15 

4828600 

153 

1:935$140 

514 

6:9368500 

Animaes 

k Café  .... 

61.226 

4:1698090 



— 

1.206 

818500 

— 

— 

1.620 

1375250 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

23.361 

2:7738100 

— 

— 

Café 

Outras  mercadorias 

4.544.904 

185:6418820 

22.434.025 

405:740$220 

1.974.838 

78:8188430 

18.180.779 

311:4245320 

895.416 

58-9795490 

5.245.374 

123:9555240 

1.475.696 

102:8628340 

8.816.600 

186:4078340 

2.947.989 

134:7598050 

6.825.429 

136:5488220 

Outras  mercadorias 

Total  . 

• 

— 

276:4008540 

- 

511:2308240 

— 

198:2308890 

— 

433:0695250 

— 

189:9315770 

— 

190:3325230 

— 

216:0568240 

— 

266:9628190 

— 

268:2238910 

— 

237:2938860 

Total 

Passageiros  . 

821 

8:0768020 

211 

1:751$470 

980 

9:5888340 

140 

1:7595200 





184 

1:4905320 

68 

4278900 











Passageiros 

Noroeste 

Encommendas 

166.787 

26:7378780 

43.482 

11:8098050 

222.499 

38:794$720 

66.274 

10:6015960 

234.885 

42:071S170 

52.912 

9:200S830 

159.220 

15:9728900 

46.307 

7:6948540 

198  384 

29:8798700 

61.221 

7:431$42Ô 

Encommendas 

Telegrammas  . 

2.138 

1:4998590 

1.889 

1:436$550 

2.441 

1:6948730 

2.313 

1:7445660 

2.568 

1:9385200 

2.170 

1:5205870 

3.123 

2.2248850 

2.412 

1:8758100 

4.519 

3:3888750 

5.346 

4:6738900 

Telegrammas 

, Noroéste 

Animaes  . 

1.877 

8:4968250 

746 

599S010 

1 .450 

7:6018880 

1.649 

1:019$820 

345 

2:4085470 

169 

6705710 

140 

8198210 

40 

1258010 

499 

3:8008810 

2.929 

12:4188810 

Animaes 

Café  .... 

61.226 

4:1698090 

426.299 

2:7128020 

22.608 

3598960 

165.614 

9755880 

435 

17$100 

180 

135000 

4.496 

1608700 

69.431 

8078800 

29.619 

7728400 

500.720 

8:0588800 

Café 

Outras  mercadorias 

2.762.072 

133:0048050 

4.009.122, 

46:136$530 

2.963.037 

130:2458450 

7.872.705 

79:716S600 

716.424 

11:8065720 

1.838.241 

13:768$800 

1.361.269 

29.0388050 

851.920 

15:1958100 

3.327.352 

129:1908270 

15.344.991 

329:1688000 

Outras  mercadonai 

Total  . 

— 

181:9828780 

— 

64:444$630 

188:2855050 

— 

95:818$120 

— 

58;142$160 

— 

26:6648530 

— 

48:6438610 

— 

25:697  8550 

167:0315930 

— 

361:7508930 

j Total 
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ALMOXARIFADO 

Quadro  demonstrativo  do  movimento  do  stock  geral  do  almo 
xarifado,  durante  o anno  de  1922: 


Especificação 

Stock  em  l.°  de 
janeiro  de  1922 

Stoek  em  31  de 
dezembro-1922 

Accrescimo  du- 
rante o anno 

Decréscimo  du- 
rante o anno 

Carvão. 

Dormentes. 

Lenha  .... 
Lubrificantes  . 
Papelaria  . 
Materiaes  diversos. 

869:9 15$266 
452:7238906 
2.002:2028102 
6:887$806 
109:5438012 
3.440:8568868 

673:710$373 
794:838$957 
1 .514:71  OS833 
106.2698354 
109:495$393 
3.071:741  $268 

* 342:1158051 

99:381 $548 
- * 1 * 

196:2048893 

487:491$269 

478619 

369:1158600 

Total  . 
Decréscimo  du- 
rante g anno 

6.882:1288960 

6.270:7668178 

611:3623782 

441:4968599 

611:362$782 

1.052:859$381 

| 

6.882:1288960 

6.882:128$960 

1.052:8598381 

1.052:8598381 

Movimento  da  entrada  e sahida  de  carvão  de  pedra,  durante 
o anno  de  1922:N 


Designação 

ENTRADA 

SAHIDA 

Quantidade 

Importância 

Quantidade 

Importância 

Saldo  em  1-1  1922  . 

J.°  semestre  de  1922 
2.°  semestre  de  1922 
Saldo  para  1923. 
Total  . 

T 

4.743.801 

813:835$020 

T 

662,731 

T 

358,611 

3.722,459 

113:696$745 

61:5228228 

638:6168047 

4.743,801 

813:835$020  j 

4.743,801 

813:835$020 

Movimento  de  entrada  e sahida  de  carvão  coke  e para  forja, 
durante  o anno  de  1922: 


Designação 

ENTRADA 

SAHIDA 

Quantidade 

Importância 

Quantidade 

Importância 

Saldo  em  1 1-1922  . 

1. ®  semestre  de  1922 

2. °  semestre  de  1922 
Saldo  para  1923. 

Total  . 

T 

177,440 

60,000 

445,030 

56:0808246 

13:1868400 

66:5318824 

T 

206,310 

310,470 

165,690 

50:4848014 

50:2208130 

35:0948326 

682,470 

135:798$470 

682,470 

135:7988470 

* 

-* • 
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Movimento  de  entrada  e sahida  de  dormentes,  durante  o 
anno  de  1922: 


Designação 

ENTRADA 

SAHIDA 

Quantidade 

Importância 

Quantidade 

Importância 

Saldo  em  1-1*1922  . 

1. °  semestre  de  1922 

2. °  semestre  de  1922 
Saldo  para  1923. 

131.706 

309.569 

2S7.139 

1 

452:7233906 

959:7423917 

886:9753623 

1 

200.971 

274.950 

252493 

627:7363037 
876:8673452 
1 794:8383957 

Total  . 

728.414 

2.299:4423446 

728.414 

2.299:4423446 

Movimento  de  entrada  e sahida  de  lenha,  durante  o anno 
de  1922: 


Designação 

ENTRADA 

SAHIDA 

Quantidade 

Importância 

Quantidade 

Importância 

Saldo  em  1-1-1922  . 

1. °  semestre  de  1922 

2. °  semestre  de  1922 
Saldo  para  1923. 

319.463 

496.150 

559.272 

2.002:2028102 

3.122:2768933 

3.029:5188897 

545.935 

597.427 

231.523 

3.384:6713887 

3.754:6153212 

1.514:7103833 

Total  . ( . 

1.374.885 

8.653:9973932 

1.374.885 

8.653:997$932 

Movimento  de  entrada  e sahida  de  lubrificantes,  durante  o 
anno  de  1922: 


Designação 

ENTRADA 

SAHIDA 

Quantidade 

I | 

Importância 

Quantidade 

Importância 

Saldo  em  1*1*1922  . 

1. °  semestre  de  1922 

2. °  semestre  de  1922 
Saldo  para  1923. 

Lts. 

6.699,88 

160.685,28 

273.134,00 

i 

6:8873806 
179:5093846 
355:602$  135 

Lts. 

170.601,16 

189.429,00 

80.489,00 

195:1593901 
240:5703532  ■’ 

106:2693354  j 

Total  . 

440.519,16 

541:9993787 

440.519,16 

541:9993787 

■ 
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Movimento  de  entrada  e sahida  de  papelaria,  durante  o anno 
de  1922  : 


Designação 

ENTRADA  SAHIDA 

|l 

Tmportancia 

Importância 

Saldo  em  l.°  de  janeiro  de  1922  

l.o  semestre  de  1922  

2.°  semestre  de  1922  

Saldo  para  1 923 

Total 

109:543$012 

21G:933$032 

240:780$857 
23 1:891  $938 
109:495$393 

582:168$188 

582:168$  188 

Movimento  de  entrada  e sahida  de  materiaes  diversos,  durante 
o anno  de  1922 : 


Designação 

ENTRADA 

SAHIDA 

Importância 

Importância 

Saldo  em  l.°  de 

1. °  semestre  de 

2. °  semestre  de 
Saldo  para  1923 

janeiro  de  1922  

1922  

1922  

3.440:856$868 

3.670:4368848 

5.247:485$662 

3.810:198$406 

5.476:839$704 

3.071:7418268 

Total 

12.358:779$378 

12.358:7798378 

Compras  effectuadas  no  Brasil,  durante  o anno  de  1922, 
conforme  discriminação  abaixo  : 


Lenha  . 

Carvão  . 

Dormentes  . 
Papelaria  . 
Materiaes  diversos. 


6.651:795$830 
10: 195$550 
1.846:718$540 
472:625fl76 
4.4  03:083$  176 


Total  Rs.  . . . 13.384:418$272 
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Compras  effectuadas  no  extrangeiro,  durante  o anno  de  1922  : 


Carvão 

Lubrificantes  .... 
Materiaes  diversos  . 

. . 69:5228674 

. . 535:1 11$981 

. . 4.514:8393334 

Total  Rs.  . 

. . 5.1 19:473$989 

Resumo: 

Compras  no  Brasil 
Compras  no  Extrangeiro. 

. 13.384:4188272 

5.119:473$989 

Total  geral  Rs. 

. 18.503:8928261 

Fornecimentos  feitos  a diversas 

repartições,  durante 

de  1922: 


Administração  geral 
Trafego. 

Locomoção  e Tracção 
Linha  .... 
Linhas  Telegraphicas 
Navegação  Fluvial. 
Despesas  diversas  . 
Contas  de  Capital. 
Diver§os 


87:906$579 
529:3308401 
9.273:914$748 
2.341:3128529 
28:222$ 123 
22:093$594 
10:297$775 
4.747:913$268 
1.905:047$170 


Total  Rs. 


18.946:038$187 
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TRAFEGO 


Movimento  de  passageiros 


Pelo  quadro  abaixo  verifica-se  o augmento  crescente  do  tra- 
fego de  passageiros. 

Em  1921  foram  conduzidos  aos  seus  destinos  2.185.383  pas- 
sageiros quando  em  1922  esse  numero  attingiu  a 2.482.243. 

Em  relação  ao  anno  anterior  houve  um  augmento  de  13,58  % 
e em  relação  ao  anno  de  1903  de  384,02  %• 


Annos 

NUMERO  DE  PASSAGEIROS 

Augmento 
relativo  ao 
anno  anterior 

1 

Diminuição 
relativa  ao 
anno  anterior 

Augmento 
relativo  ao 
anno  de  1903 

1.*  CLASSE 

2.a  CLASSE 

Total 

1903 

91.358 

421.406 

512.764 

1904 

98.060 

480.548 

578.608 

12,84  % 

— 

12,84  % 

1905 

97,319 

522.395 

619.714 

7,10 

— 

20,86 

1906 

100.093 

580.085 

680.178 

9,76 

— 

32,65 

1907 

110.912 

669.885 

780.797 

14,79 

__ 

52,27 

1908 

119.248 

719.828 

839.076 

7,33 

- 

63,63 

1909 

121.905 

723.474 

845.379 

0,75 

— 

64,87 

1910 

147. 599 

846.492 

994.091 

17,59 

— 

93,86 

1911 

182.681 

996.317 

1.178.998 

18,60 

— 

129,92 

1912 

247.681 

1.178.717 

1 .426.398 

20,98 

— 

178,17 

1913 

272.841 

1,217.759 

1 .490.600 

4,50 

— 

190,69 

1914 

247.408 

1.140.4 61 

1.387.869 

— 

6,89 

170,66 

1915 

234.367 

1.007.618 

1.241.985 

— 

10,50 

142,21 

1916 

247.084 

1.064,775 

1.311.859 

5,63 

— 

155,84 

1917 

247.429 

1.099.603 

1.347.032 

2,68 

— 

162,70 

1918 

284.964 

1.201.015 

1.485.979  , 

10,32 

189,79 

1919 

360. 756 

1.471 .955 

1.832.711 

! 23,33 

— 

257,41 

1920 

441.442 

1,561.728 

2,003.170 

9,30 

— 

290,66 

1921 

475.592 

1.709.791 

2.185.383 

9,09 

— 

326,19 

1922 

505.736 

1.976.507 

2.482.243 

13,58 

— 

384,02 

Movimento  da  receita 

Pelo  quadro  seguinte,  verifica-se  que,  á excepção  dos  annos 
de  1914  e 1915,  a receita  do  trafego  de  passageiros  tem  sido  sempre 
crescente,  sendo  que,  no  anno  de  1922,  a importância  da  venda 


ÊÊ 
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de  passagens  attingiu  a 7:537:806$730,  ou  sejam  9.68  % sobre  o 
anno  anterior. 


souuv 

IJMPOWTANClAiS 

Augmento 
relativo  ao 
anno  anterior 

Diminuição 
relativa  ao 
anno  anterior 

| Augmento 
relativo  ao 
anno  de  1903 

l.«  classe 

2.a  classe 

TOTAL 

1903 

488:5048350 

751  5188260 

1.240:0228610 

1904 

516:7298410 

796:3308630 

1.313:0608040 

5,89 

— 

5,89 

1905 

523:61 2$730 

861:7928270 

1.385:4058000 

5,51 

— 

11.72 

1906 

525:5698165 

971:7708999 

1.497:34' '8164 

8,07 

- — 

20,75 

1907 

572:3378259 

1.075:2338999 

1.647:5718258 

10,03 

— 

32,87 

1908 

601:9758972 

1.156:3168353 

1.758:2928325 

6,72 

— 

41,80 

1909 

652:7388291 

1.217:0028239 

1.869:7408530 

6,34 

— 

5u,78 

1910 

869:5428125 

1.422:4658239 

2.292:0078364 

22,58 

— 

84,85 

1911 

1.135:9588250 

1.706:486$860 

2.842:4458110 

24,01 

— 

129-, 23 

1912 

1.438:1718720 

2.132:5178780 

3.570:6898500 

25,62 

— 

187.95 

1913 

1.598:7978970 

2.362:5648360 

3.961:3628330 

10,94 

— 

219,46 

1914 

1.356:1878135 

2.036:8748297 

3.393:0618432 

— 

14,34 

173,63 

1915 

1.293:9938932 

1.855:9318976 

3.149:9258908 

7,17 

154,02 

1916 

1.413:2828536 

2.006:2298139 

3.419:5118675 

8,56 

- 

175,76 

1917 

1 .522:6598080 

2.171:6118570 

3.694:2708650 

8,04 

197,92 

1918 

1.707:1978940 

2.356:8608030 

4.064:0578970 

10,00 

227,74 

1919 

2.273:8008530 

2.864:0688050 

5.137:8688580 

26,42 

— - 

314,34 

1920 

2.977:3878660 

3.666:4518370 

6.643:8398030 

29,31 

— 

435,78 

1921 

3.051:3498080 

3.821:1508840 

6.872:4998920 

3,44 

— 

454,23 

1922 

3.383:7648580 

4.154:042$150 

7.537:8068730 

9,68 

- — 

507,87 

O quadro  que  em  seguida  apresentamos  discrimina  o movi- 
mento de  passageiros  nos  diversos  meses  do  anno  de  1922: 


MESES 

l.a  classe 

2.a  classe 

TOTAL 

Janeiro  

39 . 256 

152.553 

191.809 

Fevereiro.  

38.109 

145.123 

183.232 

Março 

41 . 778 

163.899 

205.677 

Abril 

42.182 

192.672  1 

234.854 

Maio 

40.904 

187.171 

228.075 

Junho.  

41.262 

184.836 

226.098 

Julho  . 

45.383 

157  628 

203.011 

Agosto 

42.267 

170.611 

212.878 

Setembro 

43.320 

154.554 

197.874 

Outubro 

40.755 

148.213 

188.968 

Novembro 

42.401 

148.010 

190.411 

Dezembro 

48.119 

171.237 

219.356 

Total  . 

505.736 

1.976.507 

2.482.243 
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Transportes  pagos  — Trens  de  mercadorias 


Apresentamos  adeante  um  quadro  demonstrativo  do  transporte 
de  animaes,  café  e outras  mercadorias,  durante  o anno  de  1922: 


MESES 

Numero 

DE  ANIMAES 

Saccas  de 

CAFÉ 

Total  de 

MERCADORIAS  EM 
KILOGRAMMAS 

Janeiro 

38.743 

84.004 

70.298.025 

Fevereiro.  ...... 

29.920 

71.058 

66.467.203 

Março 

32.315 

86.890 

77.628.805 

Abril 

24.712 

84.589 

73.249.439 

Maio 

29.928 

36.361 

87.418.445 

Junho 

25.457 

14.152 

77.862.507 

Julho 

48.218 

44.079 

89.083.607 

Agosto  ..... 

42.311 

158.488 

94.792.185 

Setembro 

45.636 

U9.911 

90.203.593 

Outubro 

51.382 

151.998 

90.546.290 

Novembro  

46.527 

139.370 

87.053.019 

Dezembro  

55.261 

140.249 

90.235.736 

Total 

470.410 

1 1.181.149 

i 

994.838.854 

Entrada  de  vagões  e materiaes  em  Barra  Funda 
e São  Paulo 

Apresentamos  adeante  um  quadro  demonstrativo  da  entrada 
de  vagões  e materiaes  em  Barra  Funda  e São  Paulo,  onde  o movi- 
mento  de  taes  transportes  é mais  intensificado,  não  só  pelo  facto 
de  se  tratar  de  ponto  inicial  desta  Estrada,  como  por  ser  o de 
baldeação  para  a São  Paulo  Railway  Company,  por  onde  se  escôa 
grande  parte  dos  transportes  effectuados  pela  Estrada  de  Ferro 
Sorocabana. 

Para  facilitar  a comparação  do  respectivo  movimento,  estão 
indicadas  mensalmente  as  toneladas  de  vários,  isto  é,  de  outras 
mercadorias  não  só  recebidas  como  despachadas  em  São  Paulo  e 
Barra  Funda. 
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Resultado  do  trafego  de  mercadorias 


DESIGNAÇÃO 

ANNO  DE 

1918 

ANNO  DE 
1919 

Differença 
°/o  sobre  o 
anno 
anterior 

ANNO  DE 

1920 

Differença 
o/o  sobre  o 
anno 
anterior 

ANNO  DE 
1921 

Differença 
°/o  sobre  o 
anno 
anterior 

ANNO  DE 
1922 

Differença 
% sobre  o 
anno 
anterior 

Differença 
°/o  sobre  o 
anno 
de  1918 

Café 

Renda  

3.368:7958100 

1.693:9958140 

49,72 

3.606.1403190 

1 ' 
> 

-h 

112,88 

5.032:8438170 

+ 

39,56 

3.920:6078470 

22,10 

| 

+ 

16,38 

Toneladas  . 

73.227,974 

39.193,257 

— 

46,48 

67.033,625 

+ 

71,03 

77.126,694 

+ 

15,06 

70.868,969 

— 

8,11 

3,22 

Toneladas-kilometro  . 

22.918.952 

11.211.199 

— 

51,08 

19.245.496 

-b 

71,66 

23.461.068 

+ 

21,90 

20.987.583 

— 

10  54 

— 

8,43 

Numero  de  saccas. 

1.220,467 

653.221 

— 

46,48 

1.117.228 

_j- 

71,03 

1.285.445 

+ 

15,06 

1.181.149 

— 

8,11 

— 

3,22 

Renda  por  tonelada 

468004 

438222 

— 

6,05 

538796 

-+ 

24,46 

658354 

+ 

21,42 

558322 

— 

15,35 

+ 

20,25 

Renda  por  ton.-kilom. , 

8147,0 

8151,1 

+ 

2,79 

8187,4 

-h 

24,02 

8214,5 

+ 

14,46 

8186,8 

— 

12,91 

+ 

27,07 

Renda  por  sacca  . 

28760 

28593 

— 

6,05 

38228 

4- 

24,49 

38915 

21,28 

38319 

' — 

15,22 

+ 

20,25 

Percurso  médio  por  to- 
nelada* . 

313,0 

286,0 

— 

8,63 

287,1 

0,38 

304,2 

u 

5.96 

296,1 

. — 

2,66 

— 

5,40 

Outras  mercadorias 

Renda 1 

10.238:6178357 

13.058:9078773 

+ 

27,55 

15.636:3738680 

1 H- 

19,74 

18.147:8708925 

4- 

16,06 

17.290:2078928 

4,73 

+ 

68,87 

Toneladas  . 

727.636,695 

842.959,340 

+ 

15,85 

932.056,832 

4- 

10,57 

915.973,623 

— 

1,73 

923.969,885 

+ 

0,87 

+ 

26,98 

Toneladas-kilometro 

148.918.994 

188.116.986 

+ 

26,32 

200.749.264 

4_ 

6,72 

214.746.336 

+ 

7,97 

228.147.726 

-h 

5,26 

+ 

53,20 

Renda  por  tonelada  . 

148071 

158492 

-4- 

10,10 

168776 

4- 

8,29 

198813 

+ 

18,10 

188703 

— 

5,55 

+ 

32,99 

Renda  por  ton.-kilom.. 

8068,8 

8069,4 

+ 

0,87 

8077,9 

4- 

12,25 

8083,7 

+ 

7,45 

8075,8 

1 — 

9,44 

+ 

10,17 

Percurso  médio 

204,7 

223,2 

+ 

9,04 

215,4 

— 

3,49 

236,7 

+ 

9,89 

246,9 

+ 

4,31 

+ 

20,62 

Mercadorias  em  geral 

(Inclusive  café) 
Renda 

13.607:4128457 

14.752:9028913 

4- 

8,42 

19.242:5138870 

4- 

30,43 

23.180:7148095 

+ 

20,47 

21.210:8158398 

8,50 

■+- 

55,88 

Toneladas  . j 

800.864,669 

882.152,597 

-r 

10,15 

990  090,457 

+ 

13,26 

993.100,317 

— 

0,60 

994.838,854 

+ 

0,18 

4- 

24,22 

Toneladas  kilometro  . 

171.837.946 

199.328.185 

+ 

16,00 

219.994.760 

4- 

10,37 

240.207.404 

+ 

9,19 

249.135.309 

4- 

3,72 

4- 

44,98 

Renda  por  tonelada  . 

168991 

168724 

— 

1,57 

198260 

4- 

15,16 

238341 

+ 

21,19 

218321 

- - 

8,65 

4- 

25,48 

Renda  por  ton.-kilom,. 

8079,2 

8074,0 

— 

6,57 

8087,5 

4- 

18,24 

8096,5 

+ 

10,29 

8085,1 

— 

11,81 

4~ 

7,45 

Percurso  médio 

214,6 

226,0 

+ 

5,31 

220,2 

— 

2,57 

241,9 

+ 

9,85 

250,4 

+ 

3,51 

+ 

16,68 
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Renda  das  principaes  mercadorias 


0 quadro  seguinte  contém  a comparação  da  renda  das  prin- 
cipaes mercadorias  transportadas  por  estai  Estrada,  nos  annos  de 
1921  e 1922,  discriminando  as  que  accusaram  augmento  e as  que 
accusaram  diminuição:  i ' • 


DESIGNAÇÃO 

Especies  que  accusaram  augmento 

AUGMENTO 

Anno  de  1921 

Anno  de  1922  j 

Arroz 

282:1 19$660 

. 374:570$760 

92:4513100 

Bebidas 

814:I42$050 

1.148:6323640 

334:490$59(> 

Couros 

57:252$440 

81:185^300 

23:9323860 . 

Feijão 

136:848$940 

197;072$200 

60:2233260 

Farinhas 

347:077$470 

462:8183960 

115:741$490 

Outros  cereaes  .... 

152:099$570 

163:7153010  f 

11:6153440 

Tecidos  do  paiz  .... 

671:300$610 

672:1833450 

82$840 

Especies  que  accusaram  decréscimo 

DESIGNAÇÃO 

DECRÉSCIMO 

Anno  de  1921 

ANNO  DE  1922 

Algodão  em  rama 

892:4773020 

595:6073630 

296:8693390 

» » caroços. 

261:045$  140 

131:584$900 

1 129:460$240 

Assucar  ...... 

2.317:7923700 

2.006:765$45t) 

311:0283250 

Caroços  de  algodão  . 

389:119$570 

173:2613110 

215:8583460 

Café 

5 032:843$!  70 

3.920:6073470 

1.112:2353700 

Cal  e cimento  .... 

241:60^930 

237:4093500 

4:1933430 

Fumo . . . . . 

8Í:468$300 

66:8183150 

14:6503150 

Fructas  ...... 

25:7603800 

18:4023400 

7:3583400 

Kerozene  e gazolína 

474:482$820 

418:0013800 

56:4813020 

Lenha.  .... 

138:8143460 

100:0743700 

38:7393760 

Milho 

1.133:647$470 

908:2803240 

225:3673230 

Madeiras 

4.890:3863280 

4.459:5643628 

430:8213652 

Sal 

467:2253620 

402:168$í20 

65:057$500 

II 

4 
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Receita  de  mercadorias  e animaes 


Annos 

Toneladas 

de 

Mercadorias 

Toneladas 

de 

Café 

Quantidades 

de 

Animaes 

Receita  destas 
tres  parcellas 

1914.  . . 

504.740 

77.171 

234.446 

10.659:314$765 

1915.  . .. 

514.217 

109.141 

283.075 

13,030:462$G73 

1916 . . 

601 .202 

103.339 

274.950 

13.485:707$930 

1917.  . . 

714.686 

89.998 

339.144 

14.649:5638280 

1918.  . . 

727.636 

73.227 

461.463 

15.039:1178787 

1919.  . . 

842.960 

39.193 

536.330 

16.428:8928653 

1920. 

932.056 

67.034 

435.028 

20.866:1798650 

1921.  . . 

915.973 

77.126 

344.723 

24.733:087$405 

1922.  . . 

923.970 

70.869 

470.400 

23.114:3788248 

O movimento  da  receita  destas  tres  parcellas  foi  menor  em 
relação  a 1921,  porquanto  a quantidade  de  café  transportada  foi 
inferior  á do  anno  de  1921. 


Movimento  do  café 

Apresentamos  adiante  uma  variedade  de  quadros  dando  mi- 
nuciosas informações  sobre  o transporte  do  café,  durante  o anno 
de  1922,  cuja  renda  foi  inferior  em  22,  10  % á do  anterior, 
representando,  entretanto,  uma  parcella  saliente  em  nossa  receita 
bruta. 

Durante  o anno  de  1922,  foram  transportadas  por  esta 
Estrada  1.181.149  saccas  de  café,  contra  1.285.445  no  anno 
anterior. 

A quantidade  entregue  a seus  destinos  foi  a seguinte: 


Café  baldeado  para  a São  Paulo  Railway,  em 

São  Paulo 801.861  saccas 

■ Café  baldeado  para  a São  Paulo  Railway,  em 

Jundiahy 18.300  „ 

Café  entregue  em  São  Paulo  ....  105.861  „ 

Café  a outros  destinos,  de  diversos  pontos, 

e redespachado 255.108  „ 


Total 1.181.149 
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Esse  café  procedia  dos  seguintes  pontos: 


Da  Secção  Sorocabana 
Da  Secção  Ituana. 

Da  Secção  Fluvial 

• ■ * • 

. . 21.639  „ 

Café  redespachado 

Somma. 

926.041  „ 

Total  . 

. . 1.181.149  „ 

Movimento  geral  do  café 


Discriminação 

Saccas 

1 

Baldeado  para  a S.  P.  R.  em  S.  Paulo  . 

801.871 

Baldeado  para  a S.  P.  R.  em  Jundiahy  . 

18.309 

Entregue  em  S.  Paulo  ........ 

105.861 

Café  a outros  destinos,  de  diversos  pontos  e redes- 

pachado  

255.108 

Total  . 

1.181.149 

Procedência  do  café  destinado  a São  Paulo  e Santos 
e baldeado  em  São  Paulo  e Jundiahy 


ZONAS 

Saccas 

Da  Secção  Sorocabana  . 

Da  Secção  Ituana  .......... 

Da  Secção  Fluvial 

850.370 

21.639 

42.032 

Total  ... 

926.041 

Em  relação  ao  total  de  mercadorias,  transportadas  pela  Soro- 
cabana,  durante  o anno  de  1922,  o café  concorreu  com  uma  por- 
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centagem  de  7,12  % quanto  á tonelagem  e de  18,48  % quanto  á 
renda,  conforme  demonstra  o quadro  seguinte. 

A renda  proveniente  do  transporte  de  café  attingiu  a rs.  . . 
3.920:607$470  contra  5.032:843$170  no  anno  anterior. 

Transporte  do  café,  em  relação  ao  transporte  geral 
de  mercadorias 


Annos 

Total 

transpor- 

tado 

Café 

. % 

Renda  total 

Renda  prove- 
niente do  café 

% 

1903 

243.076 

81.718 

33,62 

8.288:903$938 

4.822:401$230 

58,18 

1904 

270.596 

73.740 

27,25 

7.794:9528254 

4.150:5318880 

53,25 

1905 

302.408 

69.307 

22,59 

7.844:6408280 

3.805:9748430 

48,51 

1900 

355.635 

112.553 

31,65 

10.334:774$010 

5.974:9758800 

57,81 

1907 

412.158 

107.635 

26,11 

10.075:7828800 

5.236:1708530 

51,97 

1908 

399.926 

82.547 

20,64 

8.889:9 1 5$  110 

3.971:9178640 

44.68 

1909 

440.286 

112.132 

25,47 

10.813:367$880 

5.342:2318450 

49,40 

1910 

451.410 

80.547 

17,40 

9.327:691  $590 

3.383:1668750 

36,27 

1911 

500.687 

70.911 

14,16 

9.582:828$64Ü 

3.143:9278480 

32,81 

1912 

581.275 

67.708 

11,65 

10.69 1:867$080 

3.009:1178220 

28,14 

1913 

656.315 

92.710 

29,36 

12.347:898$495 

4.031:5158546 

22,65 

1914 

581.911 

77.191 

13,27 

9.973:139$565 

3.436:7058650 

34,46 

1915 

623.358 

109.141 

17,51 

12.097:4308253 

4.780:9898930 

39,52 

1916 

704.542 

103.340 

14,67 

12.762;400$420 

4.645:008$8í0 

36,40 

1917 

804.684 

88.998 

11,06 

13.751:5188150 

4.169:7138190 

30,32 

1918 

800.865 

73.228 

9,14 

13.607:4128457 

3.368:7958100 

24,76 

1919 

882.153 

89.193 

4,44 

14.752:9028903 

1.693:9958140 

11,48 

1920 

999.090 

67.034 

6,60 

19.242:5138870 

3.606:1408190 

18,74 

1921 

993.100 

77.126 

7,76 

23.180:714$095 

5.032:8438170 

21,71 

1922 

994.839 

70.869 

7,12 

21.210:8158398 

3.920:6078470 

18,48 
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0 quadro  que  adiante  apresentamos,  demonstra  a relação 
existente  entre  a safra  do  café  da  Sorocabana  e as  entradas  desse 


producto  no  porto  de  Santos,  sendo  que  em  1922,  15,64  % de 
sua  safra  procuraram  aquella  localidade: 


Annos 

Despachadas  pila  Sorocabana 

Total 

das  entradas 
em  Santos 

Beliçao  entre  a safra 
da  Sorocabana  e as  entradas 
em  Santos 

Total 

Com  destino 
a Santos 

1903  .... 

1.361.967 

1.343.286 

7.875.177 

17,29  % 

1904  .... 

1.229.004 

1.142.038 

7.150.832 

17,19  „ 

1905  .... 

1.155.117 

1.106.556 

7.028.054 

16,44  „ 

1906  .... 

1.875.875 

1.743.115 

10.960.901 

17,11  ,. 

1907  ... 

1.793.914 

1.277.383 

11.316.931 

18,85  „ 

1908  .... 

1.375.775 

1.025.338 

9.249.859 

14,87  „ 

1909  . . . . 

1.868.873 

1 395.815 

12.444.699 

15,02  „ 

1910  ... 

1 342.446 

881.329 

8.301.340 

16,17  „ 

1911  . . . 

1.181.855 

876.418 

9.052.322 

13,06  „ 

1912  . . . . 

1.128.470 

846.847 

8.960.410 

12,59  „ 

1913  . . . 

1.545.159 

1.303.879 

10.109.457 

15,28  „ 

1914  . 

1.286.185 

1.077.697 

8.246.804 

15,60  „ 

1915  . . . . 

1.819.017 

1.400.952 

12.140.739 

14,99  „ 

1916  . . . . 

1.722.326 

1.295.236 

10.815.875 

15,92  „ ■ 

1917  . . . . 

( 1.499.967 

1.086.842 

10.562.723 

14,20  „ 

1918  . . . . 

1.220.467 

1.007.063 

9.587.109 

12,73  „ 

1919 

653.221 

465.030 

5.528.208 

11,82  „ 

1920  . . . . 

1.117.228 

813.188 

7.553.181 

14,79  „ 

1921  . . . . 

1.285.445 

916.535 

8.687.542 

14,80  „ 

1922  . . . . 

1.181.149 

820.180 

7.551.191 

15,64  „ 

Total  . 

27.643.460 

21.824.727 

183.123.334 

15,09  % 

Quadro  comparativo  do  movimento  do  café 
com  destino  a Santos  e S.  Paulo  de  1903  a 1922 


Meses 

1903 

1904 

1905 

1906 

1907 

1908 

1909 

Janeiro 

89.735 

61.313 

122.295 

98.194 

191.911 

119.301 

137.405 

Fevereiro  . 

102.574 

54.725 

65.262 

64.365 

119.609 

95.662  99.474 

Março 

142.349 

50.431 

79.045 

70.295 

131.512 

94.140  56.907 

Abril  , 

148.128 

36.066 

38.242 

67.150 

170.631 

60.816 

19.542 

Maio  . 

135.879 

25.764 

36.401 

55.473 

170.472 

75.686 

21.150 

Junho  . 

74.444 

28.297 

24.401 

25.615 

95.247 

35.949 

27.449 

Julho  . 

56.817 

45.721 

26.985 

35,652 

59.599 

33.470 

96.844 

Agosto 

95.268 

138.936 

73.135 

157.502 

90.362 

86.494 

240.115 

Setembro  . 

117.908 

179.930 

133.060 

208.667 

148.244 

94.699 

285.900 

Outubro  . 

133.962 

196.293 

183.005 

324.522 

206.350 

226.900 

319.837 

Novembro 

141.000 

173.753 

185.782 

345.724 

163.045 

174.311 

276.388 

Dezembro 

105.222 

140.809 

138.943 

289.956 

142.743 

180.265 

135.160 

Total  . 

1 1.343.286 

1.142.038 

7.106.556 

1.743.115 

1.689.825 

1.257.69? 

1.716.171 
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Meses 

1910 

1911 

1912 

1913 

1914 

1915 

1916 

Janeiro 

73.464 

78.584 

117.433 

59.817 

118,492 

160.993  205.192 

Fevereiro  . 

48.629 

29.836 

81.817 

47.218 

85.063 

127.895  123.542 

Março 

57.259 

32.416 

79.554 

33.424 

80.517 

94.208 

90.054 

Abril  . 

42.721 

25.089 

91.469 

23.988 

78.665 

67.733 

78.691 

Maio  . 

31.353 

21.751 

70.188 

16.737 

44.671 

35.665 

41.469 

Junho  . 

14.721 

21.607 

39.962 

13.090 

28.666 

12.795 

20.398 

Julho  . 

36.948 

16.994 

41.760 

48.761 

35.515 

44.724 

48.640 

Agosto 

91.668 

54.500 

40.395 

173  458 

22.413 

157.712 

166.271 

Setembro  . 

217.620 

172.692 

92.221 

247.049 

34.788 

199.206 

194.343 

Outubro  . 

191.465 

233.253 

142.338 

268.152 

228.546 

222.559 

189.953 

Novembro. 

180.869 

220.157 

85.003 

248.072 

206.829 

230.939 

193.271 

Dezembro . 

142.570 

163.360 

120.330 

225.912 

219.807 

258.864 

196991 

Total  . 

1.129.287 

1.070.239 

1.002.470 

1.405.678 

1.195.972 

1.613.293 

1.549.115 

Meses 

1917 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 

Janeiro 

I 

141.250 

' i 

190.570 

I ' ■'  1 

60.525 

1 

38.134 

1 

120.121 

81.235 

Fevereiro.  . .| 

108.241 

181.285 

47.046 

27.691 

67.235 

68.573 

Março  . . A 

71,367 

149.591 

81.741 

28.322 

101.354 

69.275 

Abril  . 

52.767 

117.030 

55.782 

12.841 

113.392 

63.861 

Maio  ..... 

41.918 

87.277 

52.646 

8.080 

87.636 

97.335 

Junho. 

16.933 

53.995 

30.833 

9.816 

61.138 

14.213 

Julho 

27.405 

55.472 

14.607 

28.831 

76.717 

11.956 

Agosto  . . J 

111.304 

34.096 

37.783 

116.997 

98.486 

95.114 

Setembro. 

161.834 

41.837 

45.537 

158.092 

102.703 

109.491 

Outubro  . 

191.920 

86.171 

53.159 

165.912 

93.168 

101.682 

Novembro 

174.917 

70.148 

50.036 

193.109 

79  900 

107.123 

Dezembro 

184.090 

99.650 

38.439 

178.726 

87.715 

106.253 

Total . . . 

1.283.946 

1.167.122 

568.134 

966.557 

[ 1.079.565 

926.041 
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Quadro  Comparativo  do  café  com  destino  a Santos  e 
S.  Paulo,  por  semestre,  nos  annos  de  1903  a 1922 


Annos 

I.o  Semestre 

2.°  Semestre 

Totil  de  saccas 

1903  

693  109 

*'  650.177 

1.343.286 

1904  

266.596 

875.442 

1.142.038 

1905  

365.646 

740.910 

1.106.556 

1906  

381.092 

1.362.023 

1.743.115 

1907  

879.482 

810.343 

1.689.825 

1908  

461.554 

796.139 

1.257.693 

1909  

371.927 

1.354.244 

1.716.171 

1910 | 

268.147 

861.140 

1.129.287 

1911  

209.283 

860.956 

1.070.239 

1912 

840.423 

522.047 

1.002.470 

1913 

194.274 

1.211.404 

1.405.678 

1914 

446.074 

749.898 

1.195.972 

1915 

499,289 

1.114.004 

1.613.293 

1916 

559.646 

989.469 

1.549.115 

1917 

432.476 

851.470 

1.283.946 

1918 

779.748 

387.374 

1.167.122 

1919 

328.573 

239.561 

568.134 

1920  

124.890 

841.667 

966.557 

1921  

540.876 

538.689 

1.079.565 

1922  

394.492 

531.549 

926.041 

Baldeação  da  Sorocabana  para  a São  Paulo  Railway 


Especie 

j 8ào  : 

Pa  ui  1 o 

Barra 

P unda 

J ta i i cl  i a tiy 

Volumes 

Kilogrammas 

Volumes 

Kilogrammas 

Volumes 

Kilogrammas 

Café  . . . 1 

Vários 

Materiaes  . I 
Animaes  . 
Assucar  . 
Encommendas 

801.871 

121.825 

48.112.800 

8.945.688 

7.045 

4.743 

77.625 

112.209 

73.787.580 

18.309 

1.182.446 

1.375 

217.612 

88.605 

l!l  18.740 
59.539.370 
26.309.330 

13.356.120 

5.505.580 

Total  . 

923.696 

57  058.488 

89.413 

73.899.789 

1.508.347 

105.829.140 
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Baldeação  da  São  Paulo  Railway  para  a Sorocabana 


Especie 

São  Ravilo 

Barra 

Funda 

J undiahy 

Volumes 

Kflogrammas 

Volumes 

Kiiogrammas 

Volumes 

Kiioirammas 

Vários 

392.926 

16.612.203 

22.087 

618.955 

2.230.503 

63.582.630 

Materiaes 

— 

f 1 i — ' 

1.848 

13.174.499 

301 

2.742.510 

Animaes  . 

— 

. - — 

44.363 

— 

— 

— 

Assucar  . 

— 

, — 

— 

— 

22.676 

1.360.560 

Encommendas 

— 

, — 

— 

163.209 

8.715.380 

Total  . 

392.926 

16.612.203 

68.298 

13.793.454 

2.436  689 

76.401.080 

Baldeação  da  Sorocabana  para  a Paulista 


Especie 

J undiahy 

Agudos 

Volumes 

Kiiogrammas 

Volumes 

Kiiogrammas 

Vários 

Materiaes 

Encommendas. 

117  724 
218 

8.312 

3.537.982 

2.815.770 

84.594 

717 

716 

24.002 

12.324 

Total 

126.254 

6.438.346 

1.433 

36.326 

Baldeação  da  Paulista  para  a Sorocabana 


Especie 

J u ndia  hy 

A gudos 

Volumes 

Kilogiammas 

Volumes 

Kiiogrammas 

Vários . . 

196.322 

6.236.658 

2.390 

50.920 

Materiaes 

31 

351.840 

— 

— 

Encommendas. 

9.220 

93.254 

654 

12.520 

Total  . 

205.573 

6.681.752 

3.044 

63.440 

Custo  da  baldeação 


Pontos 

Despesa 

Total 

Custe 

Tonelada 

> por 
Volume 

S.  Paulo 

37:09Ü$410 

$503 

$028 

Barra  Funda 

24:139*200 

$‘275 

*153 

Jundiahy 

25:451*200 

$130 

$006 

Agudos 

960*000 

9$623 

*214 

Numero  e percurso  de  trens  em  1922 

Damos  abaixo  um  quadro  demonstrativo  do  numero  e per- 
curso de  trens,  durante  o anno  de  1922. 

Circularam  durante  aqueile  anno  72.373  trens,  fazendo  um 
percurso  total  de  6.330.690  kilometros,  ou  seja  uma  média  diaria 
de  87,5  trens,  com  um  percurso  de  17.344,4. 


Designação 

Quanti- 

dade 

Percurso 

total 

Percurso  médio 

Por  trem 

Por  dia 

Trens  de  passageiros 

Especiaes  de  passageiros 

Trens  mixtos 

Trens  de  mercadorias 

Trens  de  animaes 

Trens  em  Cj  Capital  da  Estrada. 

Total  retribuído. 

15.390 

362 

15.740 

29.605 

913 

213 

2.608.146 

33.783 

416.271 

2.524.746 

40.129 

19.744 

169, -5 

93.3 

26.4 
85,3 

43.7 

92.7 

7.145,6 
92,6 
1.140,5 
6.917,  i 
109,9 
54,1 

62.228 

5.642.819 

90,7 

15.459,8 

Trens  em  serviço  da  Estrada.  . 
Trens  em  serviço  da  Linha  . 

Total  não  remunerado. 

6.500 

3.645 

442.865 

245.006 

68,1 

67,2 

1.213,3 

671,2 

10.145 

687.871 

67,8 

1.884,5 

Total  geral 

72.373 

6.330.690 

87,5 

17.344,4 
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O quadro  seguinte  apresenta  o movimento  de  trens  desta  Es- 
trada, em  comparação  com  os  últimos  5 annos. 


DESIGNAÇÃO 

11*18 

1919 

Trens 

Percurso 

Trens 

Percurso 

Trens  de  passageiros 

12.851 

1.671.400 

13.258 

1.785.643 

Especiaes  de  passageiros 

122 

11.120 

69 

5.315 

Trens  mixtos 

12.145 

467.206 

12.263 

435.685 

Trens  de  mercadorias 

25.529 

1.949.278 

29.129 

2.267.267 

Trens  de  animaes 

1.031 

71.347 

865 

57.865 

Em  serviço  da  Estrada 

6.343 

227  611 

6.685 

315.134 

Lastro  e serviço  . . 

3.170 

121.204 

2.453 

113.587 

Total 

61.191 

4.519.166 

64.722 

4.980.496 

DESIGNAÇÃO 

1920 

1921 

1922 

Trens 

Percurso 

Trens 

l 

Percurso 

! Trens 

Percurso 

Trens  de  passageiros. 

15.040 

2.271.109 

15.518 

2.349.684 

15.390 

2.608.146 

Especiaes  de  passageiros 

166 

15.306 

149 

10.420 

362 

33  783 

Trens  mixtos.  . . ,| 

13.540 

375.981 

15.037 

396.326 

15.740 

416.271 

Trens  de  mercadorias 

27.195 

2.250.621 

30.314 

2.405.078 

29.605 

2.524.746 

Trens  de  animaes 
Trens  em  Conta  de  Ca- 

814 

50.253  ( 

676 

39.753  j 

918 

40.129 

pital  da  Estrada  . 

— 

; - 

— 

— I 

213 

19.744 

Trens  serviço  da  Estrada 

6.924 

356.206 

6.317 

419.068 

6 500 

442.865 

„ „ „ Linha  . 

2.390 

136.310 

3.085 

191.100 

3.645 

245.006 

Total  .... 

66.069 

5.455.786 

71.096 

5.811.429 

72.373 

6.350.690 

Percurso  de  carros  e vagões.  — Com  a intensificação 
dos  transportes  no  anno  de  1922,  foi  movimentado  maior  numero 
de  vagões  e de  carros  de  passageiros,  cujo  percurso  total  attingiu  a 
51.987.051  kilometros,  contra  47.802.673  kilometros  no  anno  anterior. 
O percurso  desses  vehiculos  consta  do  resumo  seguinte  : 


Carros  de  passageiros  \ J 4.533.258 

Brakes  de  bagagens  J 

Vagões  de  mercadorias  \ Carregados  ....  21.136.708 

Vagões  de  animaes  J 

Vagões  de  mercadorias  \ Vazios 9.382.036 

Vagões  de  animaes  f 

Vagões  e carros  em  serviço 5.874.622 

Vagões  em  serviço  da  Linha  (conservação)  . . . 1.060.327 


Total. 


51.987.051 
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Os  quadros  abaixo  representam  o percurso  total  dos  vehiculos 
nos  últimos  5 annos,  para  comparação  do  seu  movimento. 


Designação 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 

Carros  de  passageiros) 
Brakes  de  bagagens  J 
Vagões  de  animaes 
Vagões  de  mercadorias! 

1 

9.843.730 

10.876.911 

12.405.907 

12.895.220 

14.533.358 

16.143.169 

18.785.527 

20.190.180 

20.194.771 

21.136.708 

(carregados) 

Vagões  de  animaes  ] 
Vagões  de  mercadorias 

| 

7.437.131 

8.638.699 

8.481.407 

8.751.749 

9.382.036 

(vazios)  ] 

Vagões  e carros  em  sei 
viço  .... 

1 

r- 

3.723.928 

10.833.212 

5.154.363 

5.960.933 

6.934.949 

Total  . 

37.147.964 

43.134.349 

46.231.857 

47.802.673 

51.987.051 

Trens  de  passageiros.  — Durante  o anno  de  1922  circula- 
ram com  regularidade  os  trens  de  passageiros  diurnos  e nocturnos. 

Nos  trens  diurnos,  embarcaram  em  São  Paulo,  durante  o 
anno,  61.376  passageiros  de  Ia.  classe  e 235.390  de  2a.  classe, 
perfazendo  um  total  de  296.766  passageiros. 

Desembarcaram  em  São  Paulo  51.211  passageiros  de  Ia.  classe 
e 221.497  de  2.a  classe,  em  um  total  de  27  2.708  passageiros. 

O movimento  dos  trens  nocturnos  foi  o seguinte:  embarcaram 
em  São  Paulo  39.740  passageiros  de  Ia.  classe,  54.439  passageiros 
de  2.°  classe,  sendo  occupados  7.527  leitos. 

Procedentes  do  interior,  desembarcaram  em  São  Paulo  39.145 
passageiros  de  la.classe,  51.638  passageiros  de  2a. classe,  sendo 
occupados  6.425  leitos. 

Venda  de  leitos.  — O quadro  seguinte  apresenta  o movimento 
da  venda  de  leitos  na  estação  de  São  Paulo,  incluindo  os  procedentes 
do  interior,  dembarcados  em  São  Paulo,  durante  os  annos  de 
1914  a 1922.  


ANNOS 

Quantidade 

1914 

6.532 

1915 

8.264 

1916 

9.642 

1917 

11.251 

1918  ...... 

10.331 

1919 

J 2.531 

1920  

14.152 

1921 

12.981 

1922  

13.952 
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Intercâmbio  do  material  rodante.  — Damos  em  segui- 
da o resumo  das  taxas  de  aluguel  pagas  pela  Estrada  de  Ferro 
Sorocabana  ás  Companhias  Rêde  de  Viação,  Paraná-Santa  Catha- 
rina,  São  Paulo  Railway,  Noroéste,  Estrada  de  Ferro  Araraquara, 
Mogyana,  etc.,  e recebidas  das  mesmas,  relativas  ao  intercâmbio 
do  material  rodante. 


COMPANHIAS 

Recebidas 

pela 

Sorocabana 

Pagas 

pela 

Sorocabana 

Rêde  de  Viação,  Paraná-Santa  Catharina  . 

75:190$000 

572:146$666 

São  Paulo  Railway 

— 

6:679$150 

Estrada  de  Ferro  Noroéste  do  Brasil 

4:410$000 

Estrada  de  Ferro  Araraquara . 

85:976$760 

— 

Companhia  Mogyana 

3:313$010 

5õ$000 

Diversas 

8:834$000 

— 

Saldo  a favor  de  diversas  

— 

Total ‘ . 

583:290$816 

583:290$81 6 
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Secção  fluvial.  — Em  12  de  janeiro  de  1922  foi  reaberta 
a navegação  do  rio  Piracicaba,  que  se  achava  interrompida  desde 
15  de  Maio  de  1921. 

Em  15  de  junho  de  1922  foi  novamente  suspensa  devido 
terem  abaixado  as  aguas. 

Possúe  a Estrada  tres  vapores  para  o serviço  fluvial:  — «Vis- 
conde de  Itú»,  «Souza  Queiroz»  e «Piracicaba»,  bem  assim  11 
lanchas,  das  quaes  apenas  7 estão  sem  serviço  activo. 

Dos  quadros  que  adiante  apresentamos  constam  os  vapores, 
com  as  precisas  indicações. 

Esses  vapores  effectuaram  uma  kilometragem  total  de  11.717 
kilometros,  contra  14.228  no  anno  anterior,  rebocando  547  lanchas 
carregadas  e 217  vazias,  sendo  também  inferior  a lotação  á do 
anno  de  1921. 


Existência  do  material  fluctuante 


Designação 

Força 

em  civaltos 

Comprimento 

Largura 

Calado 

em 

ortfint  de  marcha 

tn 

m 

m 

Visconde  de  Itú 

45 

29,5 

4,60 

0,70 

Souza  Queiroz .... 

45 

33,7 

4,60 

0,70 

Piracicaba 

35 

26,7 

3,70 

0,55 

Percurso  dos  vapores 


AN  NOS 

KILOMETROS 

1914.  ... 

21.284 

1915 

19.426 

1916. 

21.721 

1917.  ...... 

18.718 

1918 1 

16.062 

1919.  ..... ; 

11.331 

1920 1 

12.141 

1921 

14.228 

1922 

11.717 
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Movimento  dos  vapores  e lanchas 


Meses 

SODZ/ 

QUEIROZ 

PIRACICABA 

YISCOKOE  DE  ITÓ 

TOTAL 

Klm. 

Lanchas 

Klm, 

Lanchas 

Kiin. 

Lanchas 

Klm. 

Lanchas 

C. 

V. 

C. 

v-l 

c. 

• V. 

1 C. 

V. 

Janeiro 

_ 

j 

794 

24 

16 

794 

24 

16 

Fevereiro  . 

— 

— 

— 

226 

6 

6 

904 

32 

4 

1.130 

38 

10 

M arço . 

__ 

— 

— 

36 

3 

2 

1.048 

27 

14 

1.084 

30 

16 

Abril  . 

-- 

— 

— 

— 

j — 

— ! 

984 

27 

8 

984 

27 

8 

Maio  . 

— 

— 

- — 

— 

i — ; 

— 

710 

27 

11 

710 

27 

11 

Junho  . 

90 

3 

— 

— 

I — 

— < 

921 

29 

7 

1.011 

32 

7 

Julho  . 

77 

4 

— 

— 

i — 

— 

747 

37 

13 

824 

41 

13 

Agosto 

767 

37 

13 

—1  • 

— 

74 

20 

6 

841 

57 

19 

Setembro  . 

957 

41 

23 

— 

— 

— 

180 

33 

15 

1.137 

74 

38 

Outubro  . .[ 

1.040 

52 

24 

— ' 

— 

— 

137 

33 

14 

1.177 

85 

38 

Novembro 

931 

39 

17 

— ! 

— 

— 

150 

26 

10 

1.081 

65 

27 

Dezembro 

807 

36 

11 

— 

— 

137 

11 

3 

944 

47 

14 

Total  , .ti 

4.669 

212 

88 

262 

9 

8 

6.786 

326 

121 

j 11.717 

547 

217 

Dispendeu  a Estrada  com  o custeio  da  Secção  Fluvial,  du- 
rante o anno  de  1922,  a importância  de  107:757$782,  havendo  em 
relação  ao  anno  anterior  uma  differença  para  menos  de  36:493$324. 

A despesa  da  Secção  Fluvial,  durante  o anno  de  1922,  é 
assim  especificada : 

Vencimentos  do  Inspector  e do  pessoal  dos  portos  37:443$600 


Vencimentos  da  tripulação  dos  vapores  e lanchas.  31:102$200 

Reparações  do  material  (Vencimentos)  ....  16:519$000 

Reparações  do  material  (Materíaes  empregados)  . 7:842$913 

Lubrificantes  e estopa  ........  1:722$709 

Combustível 12:34G$091 

Papelaria  e objectos  de  escriptorio 370$132 

Outras  despesas 417$137 


Total  . 


. . 107:757$782 
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0 quadro  abaixo  demonstra  detalhadamente  as  despesas  da 
Secção  Fluvial,  desde  o anno  de  1907. 


ANNOS 

Tripulação 

Combustível 

Lubrificantes,  Pessoal 

materiáes,  etc.  dos  portOS 

Diversos 

Total 

1907 

44:068$500 

7:125$000 

7:198$568 

58:392$068 

1908 

37:275$0<)0 

4: 704  $000 

2:250$27 1 

— r, 

44:229$271 

1909 

36:826$500 

4:510$000 

3:479$385 

- ” V- 

44:81 5$885 

1910 

33:626$800 

— 

331 $100  i 

— ' 

33:957$900 

1911 

34:236$800 

— 

788$900 

35:025$700 

1912 

42:904$000 

14:24 1$100  t 

57:l45$100 

1913 

46:305$50() 

1 2:248$755 

2:1 71  $490 

— 

60:725$745 

1914 

36:1 10$00() 

10:475$990 

1 l:710$70l  ; 23: 1 6 1 $900 

y i — m «-H 

81:458$591 

1915 

31:548$400 

9:269$644 

3:358$037  í 17:535$350 

— , ; 

61:711$431 

1910 

32:372$900 

10: 129$996 

6:451$654  17;666$800 

— 

66:621  $350 

1917 

33:532$900 

1 1 :492$268 

2:583$  1 15  16:695$600 

, — 

64:303$883 

1918 

35:020S300 

9:507$234 

4:34?$827  19:137$400 

■ — 

68:014$761 

1919 

32:002 $600 

1 1:861$145 

3:598$864 . 20:6OI$?O0 

— 

68:06 4 $309 

1920 

36:222$90() 

10:662$865 

4 9 5$ 30 2 33:568$8U0 

56:730$497 

137:680$364 

1921 

40:377$900 

14:229$61 1 

1:240$925  : 38:034$500 

50:368$170 

144:251  $106 

1922 

31 :102$200 

12:340$091 

1:722$709  37:443$60()| 

25:149$182 

107:757$782 

Especificação  da  despesa  da  Fluvial 


Especificação 

Pessoal  Material 

! 

Diversos 

TOTAL 

Vencimentos  do  Inspector 
e pessoal  dos  portos  . 

) , 

37:443*600  . 

_ 

37:443$600 

Vencimentos  da  tripulação 

31:102*200 

81:102*200 

Reparações  do  material  . 

16:224$282  7:842*913 

294 $7 18 

24:361  $913 

Lubrificantes  e estopa 

1 : 722$ 769 

— 

1:722*709 

Combustiveis  .... 

12:340*091 

— 

12:340*091 

Papelaria 

— 370$ 132 

í 

370$132 

Diversos 

1 12*657 

304$480 

417$137 

T otal . 

84:770$082  j 22:388$502 

. 

599$ 198 

107:757$782 

Novas  estações.  — Durante  o anno  de  1922,  foram  esta- 
belecidos 3 postos  telegraphicos,  sendo  2 para  serviço  de  cruza- 
mento de  trens  e um  para  servir  o ramal  Pereira  & Filhos,  e 
inauguradas  2 estações. 


5 
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0 quadro  seguinte  especifica  a sua  situação  : 


Data 

NOMES 

KILOMETRO 

1 

LINHA 

6/3 

Posto  km.  287 

287 

Ramal  de  Itararé 

1/5 

Caiuá 

888,310 

Rama!  de  Tibagv 

1/5 

Presidente  Epitacio 

903,150 

}>  >> 

8/5 

Posto  km.  43 

43 

Tronco 

23/8 

„ „ 395 

395 

Ramal  de  Tibagy 

Pessoal  do  Trafego  — Em  31  de  dezembro  de  1922, 
possuía  o Trafego  2.448  empregados,  sendo: 


Administração 54 

Estações 1.765 

Movimento 602 

Fluvial 27 


Total 2.448 


Em  relação  ao  anno  anterior,  nota-se  pequeno  augmento  em 
virtude  do  desenvolvimento  sempre  crescente  do  trafego,  obrigando 
a circulação  de  maior  numero  de  trens  e,  consequentemente,  oc- 
cupando  maior  numero  de  empregados.  O algarismo  tomado  para  o 
calculo  do  numero  de  empregados  corresponde  ao  quociente  do 
numero  de  dias  apontados,  tomados  como  divisor  os  31  dias  do  mês 
de  dezembro. 

Dispendeu  o Trafego  com  esse  pessoal  a importância  de 
4.358:255$865. 


Discriminação  do  pessoal  do  Trafego 


Especificaçã 

o 

Adminis- 

tração 

Estações 

1 

Movimento 

Fluvial 

TOTAL 

Em 

dezembro 

de 

1916 

27 

907 

239 

1.173 

1917 

33 

1.060 

291 

— 

1.384 

” 

” 

1918 

61 

1.150 

328 

— 

1.539 

1919 

66 

1.328 

357 

— 

1.751 

1920 

52 

1.639 

408 

33 

2.132 

ff 

1921 

52 

1.607 

588 

30 

2.277 

jj 

t) 

1922 

54  | 

1.765 

602 

27 

2.448 
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Despesas  geraes  do  trafego. — A despesa  geral  do  Tra- 
fego, durante  o anno  de  1922,  importou  em  5.119:334$570,  como 
adiante  se  acha  especificado: 

Salarios 4.358:255$865 

Materiaes 525:5153432 

Diversos 235:563$273 


Total . 5.M9:334$570 


Essa  despesa  é assim  discriminada: 


Especificação 

Pessoal 

Materiaes 

Diversos 

TOTAL 

Administração  . 

217:6751325 

3:854$00G 

3073383 

221:836$714 

Miinií*  ( 

Publicações. 

— 

5$180 

2:511$700 

2:5163880 

tração 

Papelaria  - Adminis- 
tração .... 

1 - 

28:0571870 

— 

28:0573870 

Agentes  de  estações 

530:863$10t) 

X)  303000 

530:8333100 

Telegraphistas  . 

352:9161200 

123300 

352:9283500 

Empregados  de  es- 
criptorio  . 

906:3533100 

6:2453000 

912:5983100 

htatwi  < 

Manobradores  e g. 
chaves. 

274:9503000 

Xl  223700 

274:9273300 

Trabalhadores  . 

8!4:648$050 

— 

80:4218530 

895:0693580 

Baldeação  em  trafe- 
go mutuo  . 

94:3733840 

7:536S234 

34:5213850 

136:4313924 

Papelaria-Estações  . 

240:8613387  [X8,  253900 

240:8353487 

Matenaes- Estações . 

21:9031275 

174:3603472 

80:721  $505 

276:9851252 

Impressão  de  bilhetes 

6:8383300 

22:7633594 

$250 

29:6023144 

Chefes  de  trens 

410:1061200 



32$000 

410:138$200 

Bagageiros  e cama- 
reiros .... 

140:3891800 

140:3891800 

Guarda  freios  . 

557:2281300 

5561000 

557:7841300 

MovimenU; 

Limpadores  decarros 

27:2011400 

_ 

— 

27:2013400 

Materiaes  para  os 
trens  .j 

2:7203975 

31:9393959 

12:6363235 

47:297$  169 

Papelaria  para  os. 
, trens  . 

— 

16:1363730 

1 

16:136$730 

Diversos  1 

( Despesas  extraordi- 
j narias  . 

88$000 

— 

17:6768120 

17:7643120 

Total. 

1 

4.358:2558865 

1 

525:515$432 

235:5633273 

5.119:3343570 
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0 quadro  seguinte  apresenta  as  despesas  do  Trafego  em  com- 
paração com  as  dos  annos  de  1914  a 1922. 


ANNOS 

Salarios 

Materiaes 

Diversos 

TOTAL 

1 

1914  . . . 

1.638:319$  194 

208:2378298 

699:6468005 

2.546:2021947 

1915  . . . 

1.51 5:1568450 

177:3171691 

428:2458463 

2.120:71 9$604 

1916  . . . 

1.682:919$026 

268:4821130 

634:963$606 

2.586:364$762 

1917  . . . 

2.031:076$375 

328:372$359 

794:8778187 

3.154:325*621 

1918  . . . 

2.393:3708837 

422:114$639 

632:1058212 

3.447:5 901688 

1919  . . . 

3.279:392$144 

606:9048467 

722:7498662 

4.612:046*273 

1920  . . . 

3.870:959$427 

652:1328810 

173:771*209 

4 696:863*446 

1921  . . . 

4.177:702$786 

539:4578212 

193:2658044 

4.910:425*042 

1922  . . . j 

4.358:255$865 

525:5158432 

235:5638273 

5.119:3341570 

Linhas  telegraphicas.  — Em  31  de  dezembro  de  1922,  o 
desenvolvimento  das  linhas  telegraphicas  e telephonicas  era  o 
seguinte : 

Extensão  das  linhas  telegra- 
phicas da  Estrada.  . 1.812,822  kilometros 

Desenvolvimento  dos  fios  . 5.006,920  » 

Extensão  e desenvolvimento 
das  linhas  telegraphi- 
cas do  Governo  Fe- 
deral   283,747 

Desenvolvimento  das  linhas 
telephonicas  da  Es- 
trada   242,738  » 

Comparativamente  ao  anno  anterior,  nota-se  um  accrescimo 
total  de  128,172  kilometros  de  fios,  repartidos  da  seguinte  fórma  : 


Presidente  Wenceslau  a Pre- 
sidente Epitacio-Linha 
telegraphica  (2  fios)  . 

65,816 

kilometros 

Itaicy  a Jundiahy-Linha  tele- 
graphica (1  fio)  . 

43,100 

» 

Guanabara  a Sete  Quedas- 
Linha  telegraphica  (1 
fio) 

13,736 

» 

São  Paulo  a Barra  Funda- 
linha  telephonica(2fios) 

5,520 

» 

Total. 

128,172 

kilometros 
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0 quadro  abaixo  discrimina  as  linhas  telegraphicas  e tele- 
phonicas,  bem  eomo  seus  desenvolvimentos  em  31  de  dezembro 
de  1922. 

Quanto  aos  apparelhos  respectivos,  estavam  installados  naquel- 
la  data  300  telegraphícos  e 111  telephonicos,  tendo  havido  um  ac- 
crescimo,  em  confronto  com  o anno  anterior,  de  5 apparelhos  te- 
legraphicos  e 2 telephonicos. 


Numero  de  linhas  telegraphicas 


TRECHOS 

Extensão 

kilometrica 

Linhas  telegraphicas 
da  Estrad^ 

Linhas 
do  Governo 

Linhas  telephonicas 
. da  Eçtrada 

Total  de  fios  | 

N.®  de  Desenvo!- 
fios  vimento 

N.°  de 
fios 

Desenvol- 

vimento 

N.°de 

fios 

Desenvol- 

vimento 

S.  Paulo  a Barra-Funda. 

I 2,760 

9 

24,840 

1 

1 — 

1 ; 

8 

22,080 

ll 

18 

Barra-Funda  a Osasco  . 

13,360 

8 

105,280 

1 

- 

2 

26,320 

11 

Osasco  a S.  Roque  . 

49,088 

7 

343,546 

1 

) 115,548 

2 

98.156 

10^ 

S.  Roque  a Mayrink  . 

6,908 

■.  7 

48,356 

2 

3 

20,724 

12 

Mayrink  a Sorocaba  . . 

36,729 

5 

183,645 

1 

1 ^ 

2 

73,458 

g 

Sorocaba  a Boituva 

61,125 

5 

255,625 

— 



5 

Boituva  a Botucatú 

] 147,513 

4 

590,052 



~ - 

4 

Botucatú  a Cidade  . 

1,000 

1 

1,000 



1 



x 

Botucatú  3 Rubiào  Junior 

7,492 

5 

37,460 







5 

Rubiào  Junior  a Baurti  . 

122,037 

2 

244,074 



2 

Rubiào  Junior  a S.  Grande 

217,828 

3 

653,484 







3 

M.  Azevedo  a Itatinga  . 

13,253 

1 

13,253 

— 



_ 

1 

Mandury  a Pirajú. 

25,380 

i 1 

25,380 







1 

B.  Campos  a Sta.  Cruz, 

23,890 

1 

23,890 







1 

S.  Grande  a P.  Wenceslau 

337,877 

2 

675,754 







j 2 

P.  Wenceslau  a P.  Epi- 

tacío 

32,908 

2 

65,816 

_ 





2 

T-  Maio  a Araquá  . 

6,878 

1 

6,878 

— 





1 

Cerquilho  a Tietê . 

8,069 

1 1 

8,069 

— 







1 

Mayrink  a Itú.  , 

52,949 

3 

158,847 

1 

\ - 

__  , 



4 

Itú  a Itaicy 

24,631 

4 

98,524 

1 

1 — 

5 

Itaicy  a Jundiahy  . 

43,100 

3 

129,300 

— 

i — 

- 

3 

Itaicy  a Guanabara  , 

36.625 

1 

36,625 

— 

} 168,532 

1 

Guanabara  a S.  Quedas  . 

18,736 

1 

13,736 

t 

■ — 



2 

Victoria  a P.  Martins  . 

30,082 

L 

30,082 

— 



x 

Itaicy  a Piracicaba 

90,952 

3 

272,856 

1 

1 _ 



__ 

4 

Piracicaba  á Ponte  . 

2,000 

1 

2,000 



1 

2,000 

2 

Ponte  a São  Pedro  . 

56,474  ' 

1 

56,474 





1 

Chave  a P.  Joio  Alfredo 

17,428 

1 

17,428 







1 

Boituva  a Itararé  . 

271,843 

3 

815,529 







3 

Boituva  a Porto  Feliz  . 

23,873 

1 

23,878 

__ 



1 

Faxina  a Cidade  . . 

3,000 

1 

3,000 

I _ 





1 

V.  Rocha  a C.  Leite.  . 

19,244 

1 

19,244 

— 

1 



1 

R.  Alves  a P.  Barra  Bo- 

nita   

21,000 

1 

21,000 

— 



1 

Tatuhy  a Cidade  . 

2,000  . 

1 

2,000 

— 

= 

— 

j 

1 

Total  . . . 

1.812,822 

- 

5.006,920  j 

284,076 

- 

242,738 

- 

te 
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Augmento  de  linhas  telegraphicas 


TRECHOS 

N.°  de  fios 

Kilometros 

Observaçõks 

P.  Wenceslau  a P.  Epitacio  . 

I 

2 

65,816 

Telegraphica 

Itaicy  a Jundiahy 

1 

43,100 

» 

Guanabara  a Sete  Quedas 

1 

13,736 

> 

São  Paulo  a Barra  Funda 

2 

5,520 

Telephonica 

Total. 

— 

128,172 

— 

Augmento  de  apparelhos  telegraphicos  e telephonicos 


DISCRIMINAÇÃO 

Existência  em 

Augmento  em 

1921 

1922 

3922 

Apparelhos  telegraphicos 

295 

300 

5 

> telephonicos 

109 

111 

2 
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VIA  PERMANENTE 


A extensão  total  das  linhas  a conservar,  durante  o anno  de 
1922,  foi  a seguinte:  , 


Designação 

l.°  ;de  janeiro' 
Kms. 

31  de  dezembro 
Kms. 

Accrescimo  tio 
correr  do  anno 
Kms. 

Linfia  principal,  em  kilometros  . 

1.737, 17150 

1.770,67800 

33,50650 

Linha  accessoria- Ligação  . R.  Ita- 
raré   

0,54400 

0,54400 

Desvios  em  kilometros  (1). 

207,41149 

215,78926 

8,37777 

i --  '•* 

Total  . . j 

1;  * 1 

1-945,12699 

••  1 i 

1.987,01126 

r 

41,88427 

(1)  Pelo  relatorio  anniial,  de  1921,  a extensão  cios  desvios  em  31-12-921  é de  201,95329,  extensão 
essa  que  passou  a ser  no  anno  de  1922  de  207,41149  de  accordo  com  as  novas  informações  prestadas  pelos 
srs.  Engenheiros  Residentes,  em  «janeiro  de  1923. 


O accrescimo  de  33.506,50  metros 
seguintes  trechos: 

proveio 

da  inauguração 

/ De  P.  Wenceslau  a Caiuá  . 

Em  l.°  de  maio  j De  Caiuá- a P.  Epitacio  (ponto  extre- 
1 mo  da  linha) 

18067,50 

15439,00 

mets. 

ft 

Total. 

33506,50 

yy 

O augmento  dos  desvios  foi  o seguinte: 

Construcção  de  novos  desvios  e augmento 
de  desvios  já  existentes  no  serviço  pro- 
prio  da  Estrada  . . 

Desvios  arrancadosj  durante  0 anno 

4797,67 

157,00 

mets. 

ff 

Accrescimo  ..... 

4640,67 

4640,67 

ff 

De>vio$  particulares  xonstruidos 

„ „ arrancados .... 

12185,60 

8448,50 

ff 

ff 

Accrescimo 

3737,10 

3737,10 

ff 

Accrescimo 

8377.77 

ff 
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Extensão  dos  desvios  da  Estrada  e particulares, 

em  31  de  dezembro  de  1922 

" - ^ * _ % 

Em  31  de  dezembro  de  1922,  sommavam  215.789,26  metros 
os  desvios  da  Estrada  e particulares,,  de  accordo  com  a relação 
abaixo: 

\ Desvios  da  Estraaa: 

Extensão  em  31  de  dezembro  de  1921  . . 163.146,69  mts, 

Construídos,  durante  o armo  de  1922  . 4.797,67  ,, 

Total.  . . . 167.944,36  „ 

Foi  desligado  o desvio  para  lenha 
k.  25,030  - tronco  ....  125,00  mts. 

Foi  .deduzido  da  extensão  do  des- 
vio k.  43 -tronco.  . . 32,00  *,  157,00  ,, 

Extensão  em  31  12  1922  . . 167.787,36  „ # 

Z Desvios  particulares: 

Extensão  em  31  de  dezembro  de  1921  . . 44.264,80  mts. 

Construídos,  durante  o anno  de  1922  . 12.185,60 

Total 56.450,40  „ 

Foi  arrancada  a chave  do  desvio 

k.  23-Cerqueira 207,00  mts. 

Foi  reduzido  o desvio  k.  19,639- 
G.  Federal  . . . . . 85,00  „ 

Foi  desligado  o desvio  k.  25,030- 
G.  Estadoal  . 171,00  „ 

Foi  reduzido  o desvio,  k.  20  G. 

Federal  11,700  ,,  •' 

Foi  desligado  o desvio  em  Jun- 
diahy-  Dr.  F.  Chaves  . . . 5.889,00  ,, 

Foi  arrancada  a chave  do  desvio 
n.  2*k.  173  RJ.  Scarance  . . 142,00  „ 

Foi  arrancado  o desvio  k.  580  R. 

Tibagy-J.  Giorgi 1.837,50  ,,  8.448,50  ,, 

Extensão  em  31/12  22.  ....  48.001,90  ,, 

Resumo 

Extensão  dos  desvios  da  Estrada 167.787,36  mts. 

Extensão  dos  desvios  particulares 48.001.90  „ 

Total 215.789^26  „ 
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Relação  dos  desvios  da  Estrada  construídos  e inaugu- 
rados, durante  o anno  de  1922. 


LOCAL 

Quant. 

Ccmp. 

Mcts. 

Observações 

Tronco: 

Posto  klm.  43  (tronco)  . 

1 

495,00 

Construido 

São  Roque.  ...... 

1 

74,00 

» 

Salgado 

1 

«7,50 

> 

Ignacio  Pupo 

1 

258,00 

> 

Pedreira 

1 

45,00 

Augmentado 

lTUANA : 

Klm.  283  — R.  S.  Pedro.  . . . 

1 

115,50 

Construido 

Ramal  de  Jundiahy: 
Quilombo 

1 

147,00 

Augmentado 

Ramal  de  Itararé  : 

Klm.  288  

1 

100,00 

Augmentado 

Guahyra 

1 

157,00 

* 

Itararé  

2 

274,00 

* 

Ramal  de  Tibagy  : 

Klm.  395  . . . 

1 

380,00 

Construido 

B.  Botelho 

1 

83,00 

Prolongado 

C.  Motta 

1 

1 13,00 

Augmentado 

Bartyra 

1 

127,00 

Construido 

Bartyra 

1 

27,00 

Augmentado 

S.  Ànastacio  ....... 

3 

617,00 

Construídos 

Caiuá 1 

1 

304,32 

Inaugurado 

Presidente  Epitacio 

1 

300,45 

* 

P.  Epitacio  (Triângulo  de  reversão)  . 

1 

1.052,00 

» 

Total. 

4.797,67 

NOTA:  — Foi  desligado  em  maio  o desvio  para  lenha  no  klm,  25,030,  tronco  125  mi. 

Foram  deduzidos  da  extensão  desvio  klm.  43,  tronco 32  mt. 
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Extensão  dos  desvios  particulares  construidos  durante 

o anno  de  1922. 


L(TCAL 

Concessionários 

a 

«• 

cr 

Comp. 

Mets. 

Observações 

Tronco  : 

Klm.  1.  . . . 

Zerrenner  

1 

28,00 

Augmentado 

» 6 

Isola 

1 

159,00 

» 

>20 

G.  Federal 

1 

137,00 

Construído 

* 20,844  . . . . 

D.  Cerqueira  .... 

1 

250,00 

» 

» 20.  ...  . . 

G.  Federal 

2 

690,00 

Abertos 

>25 

R.  & Alvarenga 

1 

171,00 

Ligado 

» 244  

J.  Biagoni 

1 

109,00 

Construído 

Ramal  de  Itararé: 

Klm.  264.900  .... 

P.  M.  Barros  . 

1 

140,00 

Construído 

> 385,565  .... 

J.  S.  Caiuby  . 

1 

90,00 

* 

> 365,080  .... 

Dr.  A.  Souza  . 

1 

3.540,00 

» 

» 287,280  .... 

Pereira  & Filhos  . 

1 

5.820,00 

» 

» * 190,185  . . . . 

Ministério  da  Guerra  . 

1 

340,00 

» 

Ramal  de  Tibagy: 

Klm.  339,400  .... 

J.  Theodosio  . 

1 

198,50 

Construído 

» 673,623  .... 

J.  Kobal 

1 

120,00 

Augmentado 

» 427,340.  . . . 

J.  Contrucci  . 

1 

204,60 

Construido 

> 508,300 .... 

J.  F.  de  Sá  ... 

1 

60,00 

» 

C.  Motta 

J.  Monteiro 

1 

128,50 

Total  . 

12.185,60 

NOTA  : — Arrancado  o desvio  no  klm.  23  — tronco  — Cerqueira  . 207,00  Metros 

Reduzido  o desvio  no  klm.  19,689  — tronco  — G.  Federal  85,00  ,, 

Desligado  o desvio  no  klm.  25,030  — tronco  — G.  Estadoal.  171,00  ,, 

Reduzido  o desvio  no  klm.  20  — tronco  — G.  Federal  . . 117,00  ,, 

Desligado  o desvio  no  em  Jundiahy  — Dr.  E.  Chaves  . 5.889,00 

Arrancado  o desvio  m.  2,  klm.  17S  — R.  Jundiahy  — Scarance  142,00 
Arrancado  o desvio  no  klm.  580  — R Tibagy  — - J.  Giargi  . 1.837,50  ,, 
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Conservação  ordinaria. — No  serviço  de  conservação  da 
linha  foram,  nos  annos  de  1921  e 1922  empregados  os  seguintes 
materiaes: 


DESIGNAÇÃO 

QUANTIDADE 

MÉDIA 

1921 

1922 

1921 

1922 

Dormentes . 

403.292 

457,559 

232,17 

258,40 

Trilhos 

(metros' 

21.927,20 

11.212,40 

0,012 

0,006 

Talas  de  juncção  . 

41.552 

3.350 

23,90 

1,89 

Pregos  de  linha  . 

673.642 

309.734 

387,78 

174,92 

Parafusos  .... 

133.856 

90.052 

77,05 

50,8 

Tirefonds  .... 

1.088 

810 

0,626) 

0,45 

Pregos  datadores  . 

— 

— 

— 

— 

Arruelas  . 

60.647 

377. *86 

34,91 

0,21 

Jacarés 

92 

45 

0,053 

0,02 

Contra-trilhos  . 

97 

17 

0,055 

0,009 

Agulhas  .... 

113 

46 

0,065 

0,02 

Sellas 

14.865 

40 

8,55 

0,02 

Alavancas  para  chaves 

29 

12 

0,016 

0,006 

Contra  agulhas. 

80 

23 

0,046 

0,01 

Desvios  completos. 

18 

9 

0,013 

0,001 

Cercas  e porteiras*  — Durante  o anno  de  1922,  foram  cons- 
truídos 35.694,00  metros  de  cercas  novas  e concertados  45.0613,00 
metros. 

Foram  collocadas  66  porteiras  e substituídas  51. 


Movimento  de  dormentes: 


Empregamos,  durante  o anno  de  1922,  em  diversos  serviços 
linha,  473.521  dormentes,  conforme  o quadro  abaixo: 

Por  conta  de  custeio 

„ „ „ capital 

,,  ,,  „ diversos  . . . 

. . 454.459 

. . 2.882 

. . 16.180 

Total 

. . 473.521 

Saldo  do  anno  de  1921 

Comprados,  durante  o anno  de  1922  . 

. . 132.919 

. . 604.017 

Total. 

. . 736.936 

Empregados,  durante  o anno  de  1922 

. . 473.521 

Saldo  para  o anno  de  1923 

. . 263.415 

50 


• 

. 

• 
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Substituição  de  dormentes  em  conta  dfe  custeio,  capital  e diversos,  durante  o anno  de  1922. 


MESES 

t.a  Residência 

2.  a 

Residência 

3.a  Residência 

41. a 

Kesidencia 

5.*  Residência 

6.a  Residência 

7.a  Residência 

TOTAES  MENSAES 

Custeio 

Capital 

Diversos 

Custeio 

Capital 

Diversos 

Custeio 

Capital 

Diversos 

Custaeio 

Capital 

Diversos 

Custeio 

Capital 

Diversos 

Custeio 

Capital 

Diversos 

Custeio 

Capital 

Diversos 

Custeio 

Capital 

Diversos 

Janeiro  . 

4.188 

250 

54 

3.466 

240 

— j 

3.002 

— 

3.  í 946 

““ 

! 

6.050 

— 

— 

950 

I __ 

— 

500 

— : 

— 

22.102 

490 

54 

Fevereiro 

3.544 

— 

100 

5.322 

— 

— 

2.060 

— 

7.6005 

— 

! — 

3.333 

— 

— 

4.166 

— 

— 

1.380 

1 

— 

27.410 

— 

100 

Março  . 

4.393 

— 

170 

4.561 

237 

— 

1.613 

— 

— 

10.1220 

— 

_ 

10.914 

— 

2.045 

— 

— 

1.129 

— 

34.775 

237 

170 

Abril 

3.767 

— 

990 

17.797 

1 ~ 

- 

3.725 

1 * “*1 

| — 

4.4337 

| — 

— 

8.042 

— 

2.483 

— | 

151 

592 

— 

40.843 

1 

1.141 

Maio 

4.233 

— 

70 

5.364 

— 

1.000 

3.833 

1 j — [ 

5.8009 

I - 

— 

11.259 

— 

6.857 

— 

30 

1.343 

— 

— 

38.698 

— j 

1.100 

Junho 

7.719 

574 

301 

5.960 

114 

— 

4.334 

f — i 

— 

782 

3.995 

3.168 

— 

31 

4.394 

— j 

— 

2.479 

— 

— 

28.836 

688 

4.327 

Julho 

7.502 

140 

229 

4.655 

— 

200 

5.639 

— 

— 

5.437 

— 

— 

4.869 

431 

100 

4.752 

— 

— 

1.393 

— 

— 

34.247 

571 

529 

Agosto  . 

7.985 

150 

2.118 

9.128 

— I 

600 

4.315 

— 

1.285 

6.743 

199 

— 

12.543 

— 

110 

3.267 

— 

— 

45.266 

349 

2.828 

Setembro 

9.06Ü 

115 

1.564 

4.978 

— 

400 

7.949 

* — : 

— 

10.090 

5.484 

— 

— 

5.524 

197 

— 

1.501 

— 

— 

44.586 

312 

1.964 

Outubro 

6.830 

— 

884 

7.065 

— 

400 

9.565 

— 

15.926 

— 

10.154 

— 

6.506 

235 

— 

2.330 

— 

58.376 

235 

1.284 

Novembro  . 

9.002 

— 

1.061 

4.025 

— 

400 

8.276 

* — 

— 

9.068 

— 

— 

4.772 

— 

— 

8.380 

*— 

— 

340 

— 

43.863 

— 

1.461 

Dezembro  . 

6.759 

— 

1.112 

3.635 

— ' 

110 

4.014 

* — 

— 

11.906 

— 1 

1.067 

— 

— 

7.637 

— 

— 

439 

— 

— 

35.457 

— 

1.222 

Total  . . 

74.982 

1.229 

8.653 

75.956 

591 

3.110 

58.325 

— 

— 

86.411 

— 

3.995 

75.855 

630 

131 

66.237 

432 

291 

16.693 

— 

— 

454.459 

2.882 

16.180 

51 
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Lastramento  com  pedra  britada,  durante  o anno 

de  1922 

Linha  corrida 75.417,30  mts. 

Chaves  lastradas 812,00  ,, 


Total  ....  76.229,30  „ 


Lastro 


An  nos 

Juntas 

LASTRADAS 

MTS. 

Chaves 

LASTRADAS 

MTS. 

Linha  corrida 

MTS. 

Lastro 

DE  TERRA 

1918 

13.291,62 

3.197,00 

239.409,00 

1.359.332,38 

1919 

15.837,24 

5.267,00 

244.862,83 

1.404.079,93 

1920 

15.837,24 

5.584,00 

261.689,37 

1.424.193,39 

1921 

15.837,24 

6.228,00 

306.163,87 

1.409.486,39 

1922 

15.837,24 

1 

7.040,00 

1 

381.581,17 

1.366.763,59 

Resumo  do  lastro: 

15.837,24 

7.040,00 

381.581,17 


Total  . . 404.458,41 
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Lastram en to  com  pedra  britada,  anno  de  1922 


LINHA.  C O R K 

L O A 

— 

CHAVES 

MESES 

Residenc 

L cl  S 

Total 

| 

_ 

Residências 

Total 

1 » 

2.a 

3,a 

4.a 

5.» 

6.a 

‘ 7-a 

l.a 

2.a 

3.a 

4.a 

5.* 

6, 

7.a 

1 

Janeiro 

‘2.902,00 

1.305,00 

233,00 

196,00 

380,00 

218,00 

72,00 

5.306,00 

69,00 

1 

23,00 

! 

92,00 

Preverei ro  . 

3.560,00 

585,00 

308,00 

142,00 

630,00 

55,00 

— 

5.280,00 















Março 

4.413,00 

950,00 

298,00 

344,00 

910^00 

30,00 

95,00 

7.040,00 

46,00 





23,00 





- - 

69,00 

Abril  . 

3.612,00 

1.685,00 

| — 

145,00 

760,00 

60,00 

120,00 

6.382,00 

— 

| 









__ 

Maio  . 

3.845,00 

1.350,00 

I — 

160,00 

980,00 

180,00 

35,00 

6.550,00 















.. 

Junho  . 

4.288,00 

725,00 

30,00 

165,00 

990,00 

155,00 

— i 

6.353,00 

23,00 







60,00 





83,00 

Julho  . 

3.908,00 

1.358,30 

97,00 

240,00 

970,00 

212,00 

— 

6.785,30 

23,00 

— 

— - 



30,00 





53,00 

Agosto 

3.479,00 

1.666,00 

186,00 

130,00 

800,00 

280,00 

95,00 

6.636,00 

— 











— 

Setembro  . 

3.688,00 

1.605,00 

95,00 

! — j 

740,00 

— ' 

60,00 

6.188,00 

— 







100,00 

' 



100,00 

Outubro  . 

4.036,00 

1.390,00 

— | 

460,00 

827,00 

430,00 

— 

7.143,00 

— 

— 



40,00 

20,00 





60,00 

Novembro 

4.055,00 

1.721,00 

190,00 

100,00 

510,00 

300,00 

— 

6.876,00 

115,00 

46,00 



30,00 







191,00 

Dezembro 

2.708,00 

970,00 

— 

445,00 

520,00 

140,00 

95,00 

4.878,00 

- - 

— 

— 

— 

164,00 

— 

— 

164,00 

Total  . 

44.494,00 

15.310,30 

1.437.00 

2.527,00 

9.017,00 

2.060,00 

572,00 

75.417,30 

276,00 

46,00 

— 

93,00 

397,00 

' 

— 

812.00 

S3 
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Estações,  edifícios  e dependencias 

Os  principaes  serviços  executados,  durante  o anno  de  1922, 
foram  os  seguintes: 

Tronco: 


São  Paulo 
Barra  Funda 

Posto  km.  23 
São  João 
G.  Pisa 

São  Roque 

Rodovalho 

Sorocaba 


Km.  184 
Km.  188 
Maristella 
Victoria 
Botucatú 


São  Manoel 
Lençóes 
Bom  Jardim 


— Concerto  na  estação. 

— Calçamento  do  pateo. 

Prolongamento  da  valia  do  Deposito. 

— Construcção  de  privada. 

— Pintura  da  estação. 

— Construcção  de  plataforma. 

Construcção  de  privada. 

— Modificação  na  estação. 

— Pintura  da  estação. 

— Reconstrucção  de  esgoto  das  casas  15  e 17,  rua 

da  Estação. 

Modificação  da  casa  da  Pharmacia. 

— Construcção  de  rancho  para  a turma  32. 

— Construcção  de  rancho  para  a turma  33. 

— Pintura  da  estação. 

— Reparação  e limpeza  de  casas  de  empregados. 

— Reparação  do  calçamento  da  Avenida  Major  Ma- 

theus,  sob  a ponte. 

Reparação  de  casas  de  empregados. 

— Substituição  da  cobertura  da  plataforma  do  armazém. 

— Reforma  da  entrada  da  plataforma  da  estação. 

— Demolição  da  casa  velha  do  pateo  da  estação. 


Ramal  de  Tietê: 

Tietê  — Construcção  de  privada  na  casa  do  agente. 

Ramal  de  Boreby: 

Boreby  — Construcção  da  casa  para  turma  38. 

Ituana — Tronco: 

D.  Catharina  — Pintura  da  estação. 
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Itú 


Salto 

Elias  Fausto  — 
Rio  das  Pedras- 
Xarqueada 

Ramal  de 

M.  Serrat 
Jundiahy 


Ramal  de 

Helvetia 

Ramal  de 

Tatuhy 
Itapetininga 
Km.  288 
V.  Camillo 
Bury 
Rondinha 
E.  Maia 

Ramal  de 

A va  ré 
Mandury 
S.  Grande  - 

Assis  - 

Ramal  de 

S-  Cruz 

Ramal  de 

A.  Leonel 


Limpeza  e pintura  da  estação. 

Ladrilhamento  do  saguão  da  estação. 

Abertura  de  guichet  para  cobrança  de  ingressos 
no  saguão  da  estação. 

■ Adaptação  do  porão  da  estação  para  moradia  do 
pessoal. 

Limpeza  e pintura  da  estação. 

-Augmento  da  plataforma  da  estação. 

Construcção  de  privada. 

Jundiahy: 

- Construcção  da  plataforma  para  embarque  de  pedras. 

- Construcção  de  um  commodo  para  dormitorio  do 

pessoal  da  Tracção. 

Guanabara : 

- Cimentada  a plataforma  da  estação. 

Itararé: 

- Construcção  de  grades  para  a cobrança  de  ingressos. 
Construcção  de  uma  guarita  para  o vigia. 

- Construcção  de  plataforma  e casinha  do  Posto. 

- Construcção  de  plataforma  provisória. 
-Construcção  do  escriptorio  do  armazém. 

- Pintura  da  estação. 

- Ladrilhamento  do  armazém  da  estação. 

Tibagy: 

- Augmento  da  plataforma  da  estação. 

Reparação  da  plataforma  da  estação. 

Pintura  da  estação. 

- Construcção  de  privadas. 

S.  Cruz: 

- Reparação  geral  de  casas  dos  portadores. 

Pirajú: 

- Pintura  da  estação. 
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Tronco  : 

Barra  Funda 
Baruery 
S.  Antonio 
Conchas 
Alambary 
A.  Guedes 
Bom  Jardim  - 
Conceição 
Km.  390 

Ramal  de 
Boreby 


Jupyra 

Ituana : 

Km  185  - 

Ca  pi  va  ry  - 

Piracicaba  - 

Ramal  de 

Km.  178 
Itararé  — 


Ramal  de 

O.  Coutinho 
Salto  Grande 


Abastecimento  de  agua 


Construcção  de  poço. 

Substituição  de  mangueiras  e caixas. 
Assentamento  de  pulsometro. 
Melhoramento  do  abastecimento  de  agua. 
Mudança  de  encanamento  e da  bomba. 

Construcção  de  poço  na  Turma  31. 

» » » » Estação. 

» » » » Turma  30. 


Boreby : 

- Subst.  de  bomba  e confecção  de  abrigo  para  a 

mesma. 

-Construcção  de  poço  na  Turma  38. 

- Assentamento  de  encanamento  e bomba. 


- Preparo  e assentamento  de  bomba  e desmontagem 
da  caldeira  do  burrinho. 

Assentamento  de  bomba  para  levar  agua  ao  reser- 
vatório da  estação. 

• Subst.  da  caldeira  do  pulsometro  e revestimento 
da  caixa  com  concreto. 

Itararé : 

Collocação  de  burrinho  novo  e valvula  da  caixa 
de  agua. 

Constr.  da  casa  para  caldeira  da  bomba  a vapor. 
» do  pequeno  deposito  de  agua. 


Tibagy  : 

Assentamento  do  novo  encanamento  de  3". 

» de  burrinho  e modificação  do  enca- 

namento. 
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C.  Motta 
Assis 
Km.  677 
P.  Prudente 
Km.  800 
A.  Machado 
S.  Anastacio 


Tronco : 

Km.  4.220  - 

Km.  110 
Km.  21õ 
Km.  216 
Km.  218,  249, 
268  e 296  - 


Ituana : 

Salto 
Km.  157 


Ramal  de 

Km.  167 
Km.  178  e 180- 


Ramal  de 
Km.  159 


Ramal  de 

Km.  188 
Itapetininga 
Km.  373 


Construcção  de  poço  na  casa  do  agente. 

» da  » para  a Residência. 

Assentamento  de  caixa. 

Reconstrucção  da  represa. 

Construcção  da  represa. 

Assentamento  de  bomba  no  poço. 

Assentamento  de  caldeira  e burrinho. 


Pontes  e boeiros 


Construcção  de  um  pontilhão. 
Substituição  de  dormentes  e boeiros. 
Construcção  de  boeiro. 

» » » e valletas. 


- Construcção  de  boeiros. 


Construcção  de  1 dreno  para  esgotamento  de  aguas 
pluviaes,  no  pateo. 

Construcção  de  passagem  inferior. 


Campinas  : 

Construcção  de  um  boeiro  de  pedra. 
» da  cabeceira  do  boeiro. 


JUNDIAHY  : 

■ Prolongamento  do  boeiro  para  augmento  do  desvio 

de  Quilombo. 

Itararé  : 

■ Subst.  de  dormentes  e calçamento  na  ponte. 

- Reparação  da  valia  do  deposito  de  locomotivas. 

- Construcção  do  muro  de  arrimo. 
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Horto  florestal  de  Mayrink 

Durante  o anno  de  1922,  foram  plantados: 


41.473  pés  de  eucalyptus 
1.056  „ „ cambará 
560  „ „ cupressos 

113  „ „ cinamomo 

25  „ „ pitosporus 

Plantas  existentes  em  31  de  dezembro  de  1922: 


Eucalyptus  . 
Pinheiros  . 
Cabreuva  . 
Jatobá 
Perobinha. 
Guarantan. 
Tambury  . 
Guarahyuva  . 
Cedro  vermelho 
Cambará  . 
Cinamomo 
Cupressos 
Pitosporus 


95.041  pés 
100  „ 
750  „ 


50 

50 

68 

29 

47 
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1.056  „ 
113  „ 
560  „ 


Foram  executados,  durante  o anno,  mais  os  seguintes  serviços 

520.550  m2.  de  roçadas. 

900  mts.  de  cercas  construidas. 

8.000  m‘2.  de  limpeza  de  gravetos.  i 

3^.300  mts.  de  roçadas  em  eucalyptus  formados 
87  formigueiros  extinctos. 

58.339  covas  abertas. 


59.124  covas  alinhadas. 

17.840  pés  de  eucalyptus 

replantados. 

143.849  „ „ 

capinados. 

9.100  „ 

podados. 

1.700  „ „ „ 

coroados. 

1.400  covas  cheias. 

850  estacas  confeccionadas. 

400  pés  de  essencias  exóticas  capinadas. 
34  562  covas  preparadas  com  terra  vegetal. 


Fizeram-se  rondas  nas  mattas,  distribuição  de  mudas,  construe 
ção  de  cercas  na  divisa,  limpeza  de  sementeiras,  contagem  de  eu 
calyptus,  carpa  do  pomar,  aceiro  de  cercas,  etc. 


50 
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Altitude  e posição  kilometrica  das  estações 


Estações 

Altitude 

Metros 

Posição 

kilometrica 

Tronco: 

São  Paulo  ... 

736 

0,000 

Barra  Funda  

719 

2,760 

Domingos  de  Moraes 

724 

9,221 

Presidente  Altino 

728 

14,049 

Osasco 

720 

15,920 

Baruery  

718 

27,260 

Cotia 

735 

36,546 

São  João  

780 

47,893 

Maylasky  . 

698  - 

55,264 

Gabriel  Pisa 

814 

61,862 

São  Roque 

796 

64,998 

Rangel  Pestana.  

839 

70,282 

Mayrink . 

832 

71,906 

Pantojo 

791 

76,640 

Rodovalho 

779 

81,957 

Piragibii 

772 

86,870 

Inhayba  . 

700 

91,078 

Brigadeiro  Tobias 

602 

96,995 

Sorocaba  

549 

108,635 

Lopes  de  Oliveira  

563  • 

117.195 

George  Oetterer 

598 

125,514 

Ipanema 

563 

129,460 

Coronel  Mursa ■ i 

564 

137,062 

Bacaetava 

532 

142,535 

Santo  Antonio 

525 

152,500 

Boituva 

638 

159,760 

Anisio  de  Moraps 

610 

167,663 

Cerquilho • 

571 

176,179 

Jurú  Mirim . 

551 

188,198 

Laranjal 

527 

197,805 

Maristella 

573 

204,363 

Pereiras 

490 

211,019 

Conchas 

4*72 

219,643 

Luiz  Gama ! 

530 

224,923 

Salgado 

468 

234,400 

Pyramboia . ' • ; 

472 

246,348 

Remedios 

592 

256,779 

Alambary  . . . . - . . , j 

664 

269,036 

oity ' ; . . 

571 

278,550 

Victoria . 

526 

290,820 

Botucatü 

777 

307,273 

Rubiâo  Junior  . . . . . ; 

876  . ; 1 

314,765 

Toledo.  . , ..  , . . . . . . . . 

,822  7 

3.28,513 

Egualdade  . . . 

, í-79ü  ; 

335,399 

São  Manoel : 

675 

342,309 

Estações 


Altitude 

Metro* 


Rodrigues  Alves 
Ignacio  Pupo  . 
Paranhos 
Alfredo  Guedes. 
Lençóes  . 

Virgílio  Rocha  . 
Bom  Jardim 
Agudos 
Conceição  . 
Bauru  .. 


598 

554 

565 

511 

535 

597 

595 

594 

606 

499 


Ramal  dk  Porto  Feliz: 


Boituva 638 

Jupyra  528 

Porto  Feliz 532 


Ramal  de  Tietê: 


Cerquilho  571 

Tietê  421 


Ramal  de  Porto  Martins  e Araqua’: 


Victoria  . * 


526 


Treze  de  Maio 
Araquá  . 

Porto  Martins 


550 

460 

433 


Ramal  de  Boreby: 

Virgílio  Rocha 

Boreby 

Coronel  Leite  . 


597 

585 

604 


Secção  Ituana  : 


Mayrink  . 
Moreiras  . 
D.  Catharina 
Pirap.itinguy . 

ItÜ  * . ; • 
Salto 
Pimenta.. 
Itaicy 

Indaiatuba  ^ . 
Cardeal 
Elias  Fáu^to 
Tiburoioy  . 
Capivary/p' . 
Villa  Aaffard 


832 

836 

811 

664 

552 

521 

546 

556 

601 

631 

564 

534 

512 

508 


Posição 

kilometrica 


353,744 

357,925 

366,506 

372,796 

383,624 

392,339 

396,108 

410,013 

425,715 

436.802 


159,760 

174,616 

183,633 


176,179 

184,248 


290,820 

306,132 

313,010 

320.902 


392,339 

408/245 

411,583 


71,906 

83,214 

95,050 

109,539 

124,855 

132,079 

143.486 

149.486 
154,911 
167,193 

176.823 

183.823 
194,377 
197,936 
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Estações 

Altitude 

Metros 

Posição 

kilometrica 

Mumbuca 

531 

208,965 

Rio  das  Pedras 

613 

224,202 

Piracicaba 

527 

240,438 

Barão  de  Rezende 

521 

243,848 

Chave 

486 

247,672 

Costa  Pinto 

492 

253,923 

Recreio j 

509 

263,193 

Paraizo  ....  

519 

269,757 

Xarqueada 

603 

277,989 

São  Pedro  

580 

298,912 

Ramal  de  Jundjáhy: 

Itaicy 

556 

149,486 

Qutlombo ... 

598 

158.673 

Monte  Serrat 

642 

164,739 

ltupeva  

663 

168,582 

Cesario  Motta  

678 

178,653 

Totó  Fonseca  

685 

180,752 

Jundiahy 

705 

192,586 

Ramal  de  Campinas: 

Itaicy 

556 

149,486 

Francisco  Quirino 

567 

151,265 

Helvetia 

623 

157,287 

Descampado . 

670 

164,491 

Sete  Quédas 

590 

172,375 

Guanabara 

668 

186,111 

RamaL  de  Joào  Alfredo  : 

Chave 

486 

247,672 

João  Alfredo 

475 

265,100 

Ramal  de  Itararé: 

Boituva . . 

638 

159,760 

Americana  ....  ...... 

500 

172,363 

Tatuhy 

590 

181,556 

Santa  Adelaide 

550 

194,823 

Morro  Alto 

667 

206,205 

Peixoto  Gomide  . ...... 

741 

215,252 

Itapetininga.  

644 

224,419 

Cesario 

606 

241,463 

Rechan  . ' . 

590 

259,363 

Angatuba 

598 

267,643 

Engenheiro  Hermillo  ...  

579 

277,963 

Aracassií 

603 

295,033 

Victorino  Carmillo . 

633 

306,314 
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Estações 

Altitude 

Metros 

Posição 

kilometrica 

588 

314,663 

Rondinha 

658 

328,263 

Engenheiro  Baceliar 

685 

340,463 

Guahyra 

608 

350,363 

Faxina 

639 

362,863 

Itanguá 

719 

379,863 

Muniz  de  Souza 

675 

386,631 

Engenheiro  Maia 

660 

396.763 

Gorita 

690 

411,363 

Rio  Y'erde . 

673 

416,363 

Ibity 

782 

425,363 

Itararé 

715 

431,603 

Ramal  de  Tibacy  : 

Rubião  Junior 

876 

314,765 

Américo  de  Campos 

800 

323,535 

Paula  Souza 

766 

332,520 

Miranda  Azevedo 

752 

343,788 

Lobo 

761 

345,788 

Andrades 

709 

363,318 

Ezequiei  Ramos 

718 

373,178 

Avaré 

752 

384,699 

Barra  Grande 

762 

402,490 

Oliveira  Coutinho 

730 

412, 3H3 

Cerque  ira  Cesar 

723 

418,824 

São  Bartholomeu 

707 

431,062 

Mandury 

701 

439,748 

Baptista  Botelho . 

670 

451,483 

Bernardino  de  Campos 

674 

463,080 

Luiz  Pinto 

617 

475,415 

Ipaussú 

556 

483,555 

Chavantes 

499 

492,459 

Ourinhos  . .... 

478 

513,218 

Salto  Grande 

368 

532,365 

Pau  d’A!ho 

464 

549  494 

Paimital.  . . 

494 

572,279 

Sussuhy 

370 

586,183 

Cândido  Motta 

464. 

598,826 

Assis 

555 

614,317 

Cervinho 

518 

626,315 

Cardoso  de  Almeida 

443 

641,473 

Paraguassú 

481 

656,882 

Sapezal  

528 

668,563 

Quatá  . . 

519 

687,163 

João  Ramalho  

529 

698.018 

Rancharia .... 

503 

713,851 

Bartyra , 

516 

730,976 

Laranja  Doce 

475 

744,016 

José  Theodoro 

475 

757,040 
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Estações 

Altitude 

^Metros 

Posição 

kilometrica 

Indiana  ....  . 

461 

771,239 

Regente  F ei jó  . 

479 

782,134 

Presidente  Prudente 

461 

799,110 

Álvaro  Machado 

451 

812,710 

Guarucaia 

422 

826,063 

Santo  Anastacio  ........ 

430 

840,375  , 

Piqueroby 

421 

854,527 

Presidente  Wenceslau 

405 

870,242 

Caiuá  

296  ; 

888,310 

Presidente  Epitacio 

Ramal  de  Itatínga  : 

261 

i 

903,749 

Miranda  Azevedo 

752 

343.788 

Itatinga 

Ramal  de  Santa  Cruz : 

761 

357,041 

Bernardino  de  Campos  

674 

463,080 

Francisco  Sodré 

614 

473,623 

Santa  Cruz  

469 

486  970 

í 

Ramal  de  Pirajú  r 

j 

Mandury. 

701 

439,748 

Ataliba  Leonel 

567 

449,946  ' 

Pirajú  

i 

591 

( 

465,128 

Turma  de  reforço  de  pontes 

Trabalhos  executados,  durante  o anno  de  1922 

Conta  de  capital: 

a)  Construcção  de  pontes  metallicas: 

Montou  a nova  ponte  metallica  sobre  o rio  Sorocaba  com  45 
mets  de  vão  livre.  A ponte  compõe-se  de  8 painéis  de  5,775  de 
extensão  e é do  typo  “Waren”  de  cordas  paralellas.  O estrado  é 
superior  e a altura  das  vigas  é de  20  de  c.  a c.  das  cordas.; 
Os  trabalhos  de  construcção  da  provisória,  desmontagem  da  velha 
ponte  e montagem  da  nova,  sem  interrupção  do  trafego  duraram 
cerca  de  4 meses.  E’  o vão  mais  importante  da  Estrada,  quer  pela; 
sua  extensão,  como  altura  e situação. 
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b)  Construcção  de  pontes  de  concreto  armado: 

Montou  a ponter  sobre  o rio  Capivara,  com  9m,  00  de  vão 
livre,  a qual  já  tinha , sido  construída  no  anno  passado.  Descravou 
e retirou  a ponte  metallica  sobre  o rio  do  Peixe,  com  30  mts.  de 
vão,  construiu  a provisória  de  montagem  para  a construção  da  nova 
ponte,  que  consta  de  2 vãos  livres  de  14  mts.  em  concreto  arma- 
do e iniciou  a construcção  desta,  de  que  foram  executados  cerca 
de  50  °/0. 


Conta  de  custeio: 

i : i 1 ' t,  ’ I ? i ■ ' ' 

c)  Construcção  de  pontes  de  madeira: 

Foram  construídas  as  seguintes,  em  substituição  ás  velhas 
então  existentes: 

Ponte  de  8 mts.  de  vão  sobre  o Corrego  Matadouro,  km. 
247,841-Itaicy-São  Pedro. 

Ponte  de  10  mts.  de  vão  sobre  o Rib.  Theodolinda  no  km. 
252,359-Itaicy-São  Pedro. 

Ponte  de  2 vãos  livres  de. 15  mts.  cada  um  sobre  o rio  Corum 
batahy,  no  kilometro  254,591  -Itaicy -São  Pedrp. 

' ' ' ' ; (*  } (* 

d)  Reforço  de  pontes  existentes:  , 

Foram  reforçadas  com  madeira  as  seguintes: 

Ponte  metallica  sobre  o rio  Pirapitinguy  com  2 vãos  de  11 
mts.  cada  um  no  km.  1 16, 656rMayrink- Itaicy. 

Ponte  metallica  com  2 vãos  de  10  mts.  sobre  o rio  Pirahy 
no  km.  138,085  Mayrink- Itaicy,  sendo  reforçado  só  o primeiro  vão. 

Ponte  metallica  sobre  o rio  Capivary  com  24  metros  de  vão, 
no  km.  184,737 -Itaicy -São  Pedro. 

Ponte  de  madeira  no  km.  2»7,905  Itaicy -São  Pedro,  com  10 
metros  de  vão  sobre  o rio  Macuco. 

e)  Construcção  de  uma  prpvisoria  de  madeira  com  14  mts.  de 
extensão  sobre  o aterro  rodado,  no  km.  357 -Ramal  de  Tibagy. 

Construcção  de  2 provisórias  com  16  mts  de  extensão  cada 
uma,  para  süpportarem  o trafego,  durante  a recbnstrucção  das  alve- 
narias da  pònte  sobre  o rio  do  Peixe,  no  km.-  242,1 26Mronco. 


5^ 
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Turma  de  pintores 

Esta  turma  raspou  e pintou  com  2 demãos,  sendo  uma  de 
rcão  e outra  de  graphite  “Decon’s”,  as  seguintes  pontes  metallicas: 

Km.  245,574 -Tronco  sobre  o rib.  de  Agua  Clara -10,5  mts. 

» 173- R.  Itararé  » » rio  Sorocaba -1  vão  de  40  mts. 

» 362-  » • » » » rib.  Fundo  1 » » 15  » 

» 370-  » » » » rio  Taquary  1 » » 35  » 

» 365- R.  Tibagy-  » » rio  Pardo  1 » » 18  * 

Fxtensão  do  3.°  trilho 

Linha  principal: 

Do  km.  4,040  ao  km.  15,645.  . , 11,60500 

Km.  19  e 20  1,62110 

Prolongamento  em  dezembro  do  3.° 

trilho-km.  18-Gov.  Federal  . 0,84000 

Total.  . . . 14,06610 

Desvios  da  Estrada: 

Desvio  do  3.°  trilho,  pateo  B.  Funda  . 2,23500 

„ em  Presidente  Al  tino  . 0,88600 

„ no  pateo  de  Osasco  0,46700 

„ do  embarcadouro  ....  0,87100 

Total.  . . . 4.45900 

Desvios  Particulares: 

Desvio  da  Cia.  Armour,  km.  9 (da  li- 
gação do  tronco  até  a entrada  do 
pateo  da  Cia.  Armour).  . 1,34500 

Desvio  do  3.°  trilho  em  P.  Altino,  da 

Continental  .....  2,01100 

Desvio  do  G.  Federal-km.  19,636  (2 

desvios) 0,80500 

Total.  . . . 4,16100 

Resumo: 

Linha  principal 14,06610 

Desvios  da  Estrada 4,45900 

Desvios  particulares 4,16100 

Extensão  em  31-12-922.  - . . 22,68610 
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Conta  de  capital  — Obras  concluídas  em  1922. 


Natureza  das  obras 


N.  do  C.  B.  5 


Desvio  morto  na  estação  de  Salgado  

Lastramento  de  50  kms.  de  linha  

Desvio  para  cruzamento  de  trens  no  km.  395  - R.  Tibagy  . 

Construcção  de  um  armazém  em  Santa  Adelaide 

Fechamento  do  pateo  da  estação  de  Indaiatuba  para  cobrança  de  ingressso 
Melhoramento  no  abastecimento  de  agua  em  Tiburcio  .... 

Embarcadouro  de  gado  em  Lençóes 

Desvio  e embarcadouro  de  madeira  em  Sapezal 

Abastecimento  de  agua  em  Rodrigues  Alves 

Embarcadouro  de  porcos  em  Rancharia  

Desvio  e embarcadouro  de  madeira  em  Quatá 

Fechamento  de  terrenos  em  Rio  das  Pedras 

Desvio  e embarcadouro  de  madeiras  em  Pau  dAtho  .... 

Embarcadouro  de  porcos  em  Assis  . 

Augmento  do  Posto  km.  62,860*  Tronco 

Passagem  inferior  entre  os  kms.  158  e 159 *R.  Campinas  . 

Ligação  da  ponta  morta  do  desvio  do  armazém  de  C.  Motta  . 

Desvio  para  manobra  no  pateo  de  Barra  Grande 

Installação  hydraulica  no  km.  370 -R.  Itararé 

Caixa  de  concreto  armado  para  abastecimento  de  agua  Iocalisado  en 

Piracicaba 

Caixa  d agua  no  km.  347- R.  Tibagy 

Embarcadouro  de  porcos  em  Cândido  Motta 

Embarcadouro  de  animaes  em  Bartyra 

Nova  estação  em  Cândido  Motta 

Melhoramento  no  abastecimento  de  agua  em  Conchas  .... 
Desvio  para  carregamento  de  madeiras  em  Paraguassú  .... 

Quarto  para  guardar  materiaes  em  Botucatú 

Fechamento  do  pateo  da  estação  de  Ourinhos  par2  cobrança  de  ingressos 

Desvio  para  carregamento  de  madeiras  em  Sussuhy 

Desvio  para  cruzamento  de  trens  km.  285  Tronco 

Embarcadouro  de  porcos  em  Bartyra 

Abastecimento  de  agua  no  km.  373 -R.  Tibagy 

Desvio  e embarcadouro  de  madeiras  em  Guarucaia 

Renovação  da  ponte  km.  193,797 -Tronco 

Construcção  de  1 desvio  em  Santo  Anastacio 

Abastecimento  de  agua  em  Salto  Grande 

„ „ „ ,,  Santo  Anastacio 
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215 

216 
218 
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221 
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228 
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Conta  de  Capital  — Obras  que  até  31  de  dezembro 
1922  foram  parcialmente  executadas: 


de 


Natureza  das  obras 


N.  do  C.  B.  5 


Fechamento  do  pateo  de  Osasco  p/cobrança  de  ingressos 
Renovação  ponte  km.  242,123-Tronco 
Construcçao  de  3 boeiros  no  km.  273-Tronco  . 

Embarcadouro  de  animaes  em  Sapezal 
Modificação  do  triângulo  de  reversão  em  Botucatú 
Installação  de  1 caixa  de  agua  em  Chavantes  . 

Ligação  de  1 desvio  em  Barra  Funda  . 

Casa  para  operários  em  Santo  Anastacio 
Posto  Telegraphico  e desvio  no  km.  43 -Tronco 
Fechamento  da  entrada  da  estação  de  Baruery  p/cobrança  de  ingressos 
» » » » » » S.  Cruz  » » » 

Embarcadouro  de  porcos  e desvio  em  Osasco  . 

Prolongamento  do  3.»  trilho  até  Osasco  . 

Desvio  e embarcadouro  de  madeira  em  Palmital 
Nova  estação  de  Cerqueira  Cesar  .... 

Posto  Telegraphico  no  km.  501,660-R.  Tibagy 
Desvio  para  manobra  no  pateo  de  Salto  Grande 
Quarto  para  guardar  materíaes  em  Assis. 

Desvio  morto  e embarcadouro  de  Madeiras  em  C.  Motta 
Fechamento  da  plataforma  da  estação  de  Palmital  . 

Desvio  e linha  morta  p/carregamento  de  madeiras  em  P.  Prudente 
Fechamento  da  entrada  da  estação  de  P.  Prudente  p/cobrança  de  ingressos 


203 

210 

213 

219 

227 

235 

241 

242 

245 

246 

247 

250 

251 

252 

254 

255 

256 
258 
261 
264 
269 
272 


Relação  dos  trilhos  de  diversos  typos  applicados 
na  linha  em  31  de  dezembro  de  1922. 


Typo 

Extensão 
em  metros 

TRONCO: 

1 

De  São  Paulo  ao  km.  4,032  ...... 

25,900  ' 

4.032,00 

Do  km.  4,032  a B.  Tobias 

37,200 

87.925,00 

Pateo  dos  estações  desse  trecho 

25,900 

5.038,00 

De  B.  Tobias  ao  km.  121,742  

00,000 

22.713,00 

Pateo  das  estações  desse  trecho 

25,900  j 

2.034,00 

Do  km.  121,742  ao  km.  131,754  

37,200 

10.012,00 

Do  km.  131,754  a R.  Jünior . 

37.200 

179.382,00 

Pateo  desse  trecho 

25,900 

3.629,00 

Do  km.  314,765  ao  km.  319,771 

37,000 

4.530,00 

Trechos  com  trilhos  de  20  kms 

20,000 

476,00 

Do  km.  319,771  ao  km.  335,363  

26,000 

15.592,00 

A transportar 

335.363,00 
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Typo 

s S 

Extensão 
em  metros 

Transporte 

335.363,00 

Do  km.  335,363  a Baurú.  . • . 

20,000 

101.439,00 

Ligação  da  linha  tronco  com  o Ramal  de  Itararé  . v1'  . 

37,000 

544,00 

Ramal  de  Portu  Feuz: 

De  Boituva  a Porto  Feliz  ......... 

20,000 

23.873,00 

Ramal  de  Tietê: 

De  Cerquilho  a Tietê 

20,000 

8.069,00 

Ramal  de  Porto  Martins: 

De  Victoria  a Porto  Martins 

20,000 

30.082,00 

Ramal  de  Araquá: 

De  13  de  Maio  a Araquá  

20,000 

6.878,00 

Ramal  de  Boreby: 

Do  km.  393,146  ao  km.  411,696  

20,000 

19.244,00 

Secção  Ituana-Tronco: 

De  Mayrink  a itaicy 

25,900 

76.618,00 

Pateos  das  estações  desse  trecho 

20,000 

962,00 

De  Itaicy  a Piracicaba 

25,900 

42.184,00 

Trechos  com  trilhos  de  20  kgs 

20.000 

48.768.00 

De  Piracicaba  a São  Pedro 

20,000 

57.794,00 

Trecho  com  trilhos  de  26  kgs 

26,000 

680,00 

Ramal  de  Jundiahy: 

De  Itaicv  a Jundiahy 

25,900 

. 43.100,00 

Ramal  de  Campinas: 

De  Chave  Ligação  a Campinas 

25,000 

34.846,00 

Ramal  de  João  Alfredo: 

De  Chave  a João  Alfredo 

20,000 

17.428,00 

Ramal  de  Itararé: 

De  Boituva  a Tatuhy 

37,200 

20.124,00 

Pateos  das  estações  desse  trecho 

20,000 

1.672,00 

De  Tatuhy  a Rechan 

30,000 

77.290,00 

De  Rechan  a Bury 

37,200 

56.005,00 

De  Bury  a Rio  Verde 

25,900 

101.512,00 

De  Rio  Verde  a Itararé 

22,500 

15.240,00 

Ramal  de  Tibagy: 

De  R.  Junior  ao  km.  338,681  

37,200 

22.002,75 

Pateos  das  estações  desse  trecho 

20,000 

1.913,25 

Do  km.  338,681  ao  km.  347,349  

37,200 

8.484,16 

Pateos  das  estações  desse  trecho 

20,000 

183,84 

Do  km.  347,349  ao  km.  378,363  . 

37,200 

30.823,00 

A transportar  . 

! . 

1.183.122,00 
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Typo 

Estensão 
em  metros 

Transporte 

1.183.122,00 

Pateos  das  estações  desse  trecho 

20,000 

191,00 

Do  km.  378,363  ao  km.  380,363  

26,000 

2.000,00 

Do  km.  380,363  ao  km.  384,997  

20,000 

672,00 

Do  km.  384,997  ao  km.  388,586  

26,000 

3.961,30 

26,000 

3.589,00 

Do  km.  388,586  ao  km.  468,000  

37,200 

77.107,74 

Pateos  das  estações  desse  trecho 

20,000 

2.306,26 

Do  km.  468,000  a S.  Grande 

20,000 

64.365,00 

De  S.  Grande  ao  km.  571,942  

39.577,00 

Do  km.  571,942  ao  km.  599,006  

27.064,00 

Do  km.  599,006  a Assis 

25,000 

15.311,00 

De  Assis  a Cervinho 

26,000 

11. 99*, 00 

De  Cervinho  a Bartyra 

30,000 

104.661,00 

De  Bartyra  a R.  Feijó 

20,000 

51.158,00 

De  R.  Feijó  a P.  Prudente 

20,000 

5.510,00 

26,000 

11.466,50 

7}  •*  j)  »)  >»  ...... 

De  P.  Prudente  a A,  Machado 

20,000 

12.848,70 

26,000 

750,70 

De  A.  Machado  a P.  Wenceslau 

20,000 

57.532,00 

De  P.  Wenceslau  a P,  Epitacío . 

20,000 

33.506  50 

Ramal  de  Itatinga: 

M.  Azevedo  a Itatinga  

20,000 

13.253,00 

Ramal  de  PirajÚ: 

Mandury  a Pirajú 

20  000 

25.380,00 

Ramal  de  S.  Cruz: 

De  B.  de  Campos  a S.  Cruz  do  Rio  Pardo  . 

20,000 

23.890,00 

Total 

1.771.220,70 

Quadro  demonstrativo  dos  trilhos  substituídos,  desde  1917 


Anno 

Trechos  substituídos 

Trilhos  collocados 

Trilhos  retirados 

Typo 

{üitensão  mts.  de  linha 

Typo 

Extensão  mis.  da  linha 

1917  ’ 

Rubião  Junior  a R.  Alves, 

37.200 

4.530,00 

20,000 

4.530,00 

1917 

Rechan  a Bury  .... 

37,200 

56.005,00 

20  000 

56.01*5,00 

1917 

Km.  360  a 380  R.  Tybagy. 

37,200 

6.018,00 

20,000 

6.01 8,00 

1917 

ítaicy  a Piracicaba  . 

25,900 

2.657,40 

20,000 

2.657,40 

1918 

Km.  360  a 380  R.  Tibagy  . 

37,200 

13.791,00 

20,000 

13.791.00 

1918 

ítaicy  a Piracicaba  . 

25,000 

22.097,00 

20,000 

22.097,00 

1918 

Km.  123  a 133  - Tronco . 

37,200 

10.418,00 

20,000 

10.418,00 

1920 

Km.  316  a 338.681  R. Tibagy 

37,200 

22.002,50 

20.00(1 

22.002,50 

1920 

Km.  347,349  a Km.  358,363 

37,200 

11.014,00 

20,000 

11 .014,00 

1921 

Km.  338,681  a Km.  347,349 
R.  Tibagy 

37,200 

8.484,16 

20,000 

8.484,16 

1921 

Km.  388.586  a Km.  468,000 
R.  Tibagy 

37,200 

77.107,74 

26,000 

777.00 

1922 

Não  houve  substituição 

— 

— 

20,000 

76.330,74 

Resumo 


Typo 

Trilhos  collocados 

mts.  linha 

Trilhos  retirados 

nus.  Unha 

20,000 

233.347,80 

25,000 

22.097,00 

j- 

25,900 

2.657,40 

— 

20,000 

— 

777,00 

37,200 

209.370,40 

— 

234.124,80 

234.124,80 

NOTA  : Durante  o anno  de  1922  náo  houve  substituição  de  trilhos  em  Conta  de  Capital. 


Pessoal 


Data 

Pessoal  technico  e 
administrativo 

Pessoal  operário 

TOTAL 

Em  dezembro  1921 

lí  I 

. J 60 

2.111 

2.171 

Em  dezembro  1922  . 

. .1  ' 38 

1 .371  |(  } 

2.009 

(*)  Quociente  de  numero  de  dias  apontados,  tomando  pmo  divisor  31,  correspondente  ao  numero 
de  dias  neste  més. 

Tomatdo  como  divisor  25  dias  úteis,  teriamos  os  seguites  quocientes: 

2.618  e 2.544  para  1921  e 1922,  respectivamente. 
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LOCOMOÇÃO 

Correram  com  regularidade,  durante  o anno  de  1922,  todos 
os  serviços  affectos  a esta  Divisão. 

Officinas  de  Mayrink 

Melhoramentos  realizados.  — CotVcluíu-se  em  principio 
do  anno  o serviço  do  augmento  da  Ferraria  e de  braçagens  de  lo- 
comotivas, passando  esta  secção  a funccionar  definitivamente  na 
antiga  secção  de  fundição,  sendo  construída  uma  bancada  de  pe- 
roba de  9m,00  de  comprimento  por  lm,80  de  largura  e 0m,82  de 
altura,  para  essa  secção. 

Foram  reparadas  todas  as  clarabóias  da  secção  de  mechanica. 

Iniciou-se  e concluiu-se  a installação  da  secção  de  reparação 
de  velocímetros. 

Foram  reconstruídas  as  formas  e tanques  de  esquentar  e es- 
friar aros  e mantiveram-se  em  perfeito  estado  de  conservação  as 
machinas  operatrizes  das  officinas  e edifícios. 

Pessoal 

Existência  em  31  de  dezembro  de  1921... 519  homens 
„ „ 31  de  ,,  de  1922... 495  homens 

Officinas  de  Sorocaba 

Melhoramentos  realisados.  — Construiu-se  um  galpão  com 
100  metros  de  comprimento  por  14  metros  de  largura,  destinado  á 
construcção  de  carros  e annexo  um  barracão  para  marcenaria,  com 
20  metros  de  comprimento  por  8 metros  de  largura. 

Foram  feitas  as  seguintes  installações:  de  um  novo  para-raios 
na  sub-estação  de  força  electrica;  de  uma  serra  francesa  para  o 
serviço  de  serraria  de  pinho  e de  uma  talha  de  15  toneladas  para 
o serviço  de  transporte  de  tóras  de  madeira. 

Conservaram-se  em  perfeito  estado  todas  as  machinas  opera- 
trizes, sendo  feitos  outros  pequenos  melhoramentos. 

Pessoal 

Existência  em  31  de  dezembro  de  1921... 327  homens 
„ „ 31  de  „ de  1922... 311 
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Deposito  de  Barra  Funda 

Secção  de  carros  e vagões.  — A turma  de  reparações  de 
carros  e vagões,  annexa  ao  Deposito  de  Barra  Funda,  prestou  bons 
serviços  no  decorrer  do  anno,  attendèndo  a todas  as  necessidades. 
A referida  turma  prestou  auxilio  de  2.  horas  diarias  ao  pessoal 
proyisorio  encarregado  da  montagem  de  200  gondolas,  e 300  gaiolas, 
iniciada  em  novembro  de  1922. 


Pessoal 

Existência  em  31  de  dezembro  de  1921.  .. 95  homens 
,,  em  31  de  „ „ 1922.... 94  homens 

Pessoal  provisorio  para  a montagem  de  gondolas  e gaiolas: 

Existência  em  31  de  dezembro  de  1922.... 51  homens 

Deposito  de  Sorocaba 

Melhoramentos  realizados.  — Foi  installado  um  machado 
mechanico. 

Deposito  de  Laranjal 

Foi  construído  um  quarto  de  madeira  para  lubrificantes,  com 
7m,22  de  comprimento  por  2m,45  de  altura  e 2m,33  de  largura; 
um  barracão  para  deposito  de  areia,  com  3m,40de  comprimento  por 
2m,00  de  altura  e 3,00  de  largura. 

Foram  ainda  collocadas  uma  forja  de  ventiladores  e uma  prensa 
para  affirmar  brocas. 

Deposito  de  Botucatú 

Foi  assentada  uma  plaina  de  8". 

Deposito  de  Salto  Grande 

Foi  installada  uma  prensa  para  braçagens. 

Deposito  de  Santo  Anastacio 

Foi  augmentado  um  commodo  com  6m,80  por  3m,40,  área 
coberta  de  23m.l2,  e adquiridas: 

Uma  machina  de  furar  (á  mão),  uma  forja  a volante,  uma 
prensa  para  braçagens  e um  rebolo  de  esmeril  á mão. 
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Officinas  eléctricas  de  Barra  Funda 

Foi  adquirido  no  anno  de  1922  para  essas  officinas  o seguinte: 
uma  prensa  de  ferro  fundido;  um  rebolo  de  agua,  um  tanque 
de  madeira,  forrado  com  chumbo  para  acido  sulfurico  e um 
tanque  de  madeira,  forrado  com  chumbo  para  a lavagem  de 
accumuladores. 

Foi  installada  uma  machina  de  aplainar  chapas  de  accumu- 
ladores, ideada  pelo  encarregado  dessas  officinas,  sr.  João  Gomes, 
a qual  vem  prestando  relevantes  serviços,  pois  o numero  de  secções 
positivas  de  13  chapas  por  hora  attinge  a 15,  quando  feito  á 
mão  anteriormente  attingia  a 2. 


Pessoal 

Existência  em  31  de  dezembro  de  1921  . . 20  homens 
s>  » 31  » » »‘  1722  . . 19  » 


Officinas  de  Porto  Martins 

Concluiu-se  a reparação  do  vapor  «Souza  Queiroz»,  iniciada 
no  anno  de  1921,  tendo  sido  suspenso  o serviço  durante  os  meses 
de  janeiro  e fevereiro,  devido  á enchente  do  rio. 

Foram  reparadas,  durante  o anno,  as  seguintes  unidades: 

Lanchas  ns.  5 e 8. 

Iniciou-se  a reparação  da  lancha  n.°  4,  achando-se  em  vias 
de  conclusão. 

Conservaram-se  em  perfeito  estado  de  limpeza  e de  conser- 
vação as  ferramentas  e edifícios  das  officinas. 


Pessoal 

Existência  em  31  de  dezembro  de  1921  . . 17  homens 
» » 31  » » » 1922  . . 3 homens 

Limpeza  de  carros  em  Barra  Funda 

Durante  o anno  manteve-se  com  toda  a regularidade  o ser- 
viço de  limpeza  de  carros  em  Barra  Funda. 
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Pessoal 

Existência  em  31  de  dezembro  de  1921  . . 16  homens 

» » 31  » » » 1922  . . 15  » 

Conservação  de  vehiculos.  — Concertadores: — A repa- 
ração e conservação  de  vehiculos  em  transito,  correu  com  toda 
a regularidade;  os  concertadores  destacados  em  diversos  pontos  da 
estrada  mantiveram-se  em  franca  actividade,  sendo  satisfactorios  os 
serviços  prestados  pelos  mesmos. 

Pessoal 

Existência  em  31  de  dezembro  de  1921  . . 82  homens 

» » 31  » » » 1922  . . 82 

Fazenda  e Villa  Mayrink.  — Foram  devidamente  conserva- 
dos todos  os  edifícios  e dependencias  da  Fazenda  e Villa  de  Mayrink,. 
salientando-se  a adaptação  do  alojamento  S.  1.  para  ás  Escolas 
Reunidas,  bem  como  as  antigas  escolas  em  moradia  para  operários. 

Pessoal 

Existência  em  31  de  dezembro  de  1921  . . 9 homens 
» » 31  » » » 1922  . . 9 > 


Secção  de  Mechanica 

Reparação  de  locomotivas.  — Finalizou-se  o anno  de  1922 
com  um  total  de  234  reparações,  sendo  197  procedidas  nas  offici- 
nas  de  Mayrink  e 37  reparações  especiaes  feitas  nos  depositos, 
como  sejam: 


Grandes  reparações 53 

Médias  . / .......  9 

Pequenas  » 135 

Correntes  > 37 


Total  ...  234 

Das  reparações  supra,  9 foram  iniciadas  em  fins  do  anno  de 
1921  e as  demais  iniciadas  e terminadas  durante  o anno  de  1922. 
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Quadro  comparativo  do  numero  das  diversas  reparações 
de  locomotivas,  nos  últimos  6 annos 


Classe  das  reparações 

| 1917 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 

Grandes  reparações .... 

60 

64 

48 

62 

68 

53 

Médias 

> ... 

47 

58 

25 

9 

7 

9 

Pequenas 

* ... 

! 38 

34 

85 

92 

91 

135 

Correntes 

* . , . 

46 

25 

47 

25 

67 

‘37 

Total 

1 

* ‘ I 

191 

181 

205 

188 

233 

234 

Seguindo  a mesma  orientação  adoptada  no  anno  passado,  con- 
tinuam as  Officinas  de  Mayrink  a executar  reparações  mais  comple- 
tas, no  que  foram  auxiliadas,  em  maior  escala  pelos  diversos  depositos, 
principalmente  os  de  Sorocaba,  Barra  Funda  e Botucatú. 

Construcção  e montagem  de  locomotivas.  — No  mês 

de  setembro  foram  entregues  ao  trafego  10  locomotivas  typo  «Mi- 
kado»,  adquiridas  da  Fabrica  «American  Locomotive  Sales  Corpora- 
tion», Estados  Unidos  da  America  do  Norte,  locomotivas  que 
foram  montadas  nas  Officinas  de  Mayrink,  e receberam  os  nros.  222, 
223,  224,  225,  226,  227,  228,  229,  230  e 231. 

Durante  o anno  foram  installados  42  apparelhos  limpadores 
de  peneiras  «Scheving»  detentores  de  fagulhas  nas  locomotivas 
que  queimam  lenha,  a saber: 

Mikado  — Nrs.  201,  202,  204,  209,  213,  222,  223,  224,  225, 
226,  227,  228,  229,  230  e 231 ; 

Pacific  — Nrs.  303,  304  e 306; 

Ten  Wheel  — (T.  1)  Nrs.  401,  402,  404,  406,  408,  410,  411, 
412,  414,  416,  418,  419  e 420;  . 

Ten  Wheel  — (TS.  2)  Nrs.  501,  504  e 505; 

Mallet  — (M.  2)  Nrs.  603,  606,  607,  610  e 612; 

Mallet  — (MS.  2)  Nro.  613; 

Mallet  — (M.  1)  Nrs.  704  e 705. 

Estes  apparelhos  têm  dado  bons  resultados,  tendo  em  vista  o 
diminuto  numero  de  incêndios  verificados  no  decorrer  do  anno,  o 
que  se  demonstra  com  as  reclamações  apresentadas  pela  Estrada 
ás  Cias.  de  Seguros  por  damnos  causados  em  edifícios,  vagões, 
encerados  e mercadorias,  (exclusive  incêndios  de  lenha  ao  longo  das 
linhas)  conforme  discriminação  abaixo: 

Anno  de  1919  273:153$000 

Anno  de  1920  . . . . 116:387$000 

Anno  de  1921  76:693$00Ó 

Anno  de  1922  . . ' \ : . 69:600$000 


Importância  média  dispendida  com  as  reparações  de  diversas  categorias  de  locomotivas,  nos  últimos  8 annos, 
para  as  unidades  de  trem-kilometro  e Iocomotiva-kilometro,  subdividida  em  material,  pessoal  e diversos 
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CUSTO  GERAL  DAS  REPARAÇÕES 


Material 


44 


51 


63 


101 


135 


201 


231 


301 


307 


401 


420 


501 


510 


601 


616 


701 


706 


1915 

1916 

1917 

1918 

1919 

1920 

1921 
1922 


1915 

1916 

1917 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 


5:078$814 
8:122$028 
32:907$223 
52:803$185 
24:157$  164 
81:371$121 
53:725$615 
60:260í%395 


15:734$026 

28:989$609 

27:932$303 

29:149$294 

35:214$351 

63:5791160 

67:608$810 

40:767$240 


1915  61:1338304 

1916  110:464$937 

1917  107:683$582 

1918  106:2018923 

1919  115:683$991 

1920  223:994$149 

1921  161:269$911 

1922  195: 573$  155 


1915 

1916 

1917 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 


1915 

1916 

1917 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 


1915 

1916 

1917 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 


1915 

1916 

1917 

1918 

1919 

1920 
1 92  L 
1922 


256$834 

38:349$650 

39:2478399 

73:364$411 

86:6678964 


5:434$711 

7:476$742 

10:0128372 

27:1568286 

44:9568061 


1915 

1916 

1917 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 


1915 

1916 

1917 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 


21:0108616 

63:4128140 

40:7288858 

33:342$282 

69:5878302 

53:320$009 

86:8798450 

64:667$403 


24:2498861 

48:359$532 

114:1498896 

101:3728149 

152:5658331 

153:1768158 

196:3868362 

116:0258060 


5:0158044 

5:266$243 

43:7048477 

18:239$409 

32:5748289 

26:1238425 

71:1128102 

34:8718221 


Pessoal 


8:0308700 

11:7628600 

37:0908701 

65:3008200 

23:8458300 

63:8918350 

50:697$200 

55:2638200 


26:1538000 

32:1478600 

35:7508802 

42:0378000 

42:7398800 

51:3178350 

53:8698600 

36:9398500 


86:7938200 

120:1728900 

117:7148500 

125:7628300 

115:3268950 

195:8048350 

152:2818900 

165:6448400 


31:5688510 

68:4858457 

78:6508961 

88:9208540 

94:370$447 

108:6228502 

140:0248457 

126:387$283 


3358300 

37:8688600 

49:6738050 

65:1258100 

84:7658500 


9:105$000 

9:6148800 

13:0828050 

38:8708800 

45:2608600 


55:1428300 

66:4358900 

74:3058000 

112:834$700 

88:8108500 

104:7338650 

113:8258500 

131:8898800 


29:3318500 

72:2168000 

35:599$500 

41:1448100 

64:6668800 

57:9708050 

72:885$600 

54:690$700 


37:5788500 

59:6708600 

103:4188903 

141:6368800 

188:679$400 

171:3208000 

155:7788800 

139:0028900 


9:371$200 

7:0298900 

40:9158300 

16:9068800 

31:8868500 

33:0728250 

81:8398100 

37:5318500 


Diversos 


3:0508800 

5:7708015 

13:2558763 

22:7778673 

10:133$915 

19:9918137 

14:746$201 

15:4548188 


9:935$319 

15:7698652 

12:0628124 

14:6638126 

18:1698188 

15:8128120 

15:6918250 

10:3958232 


32:9728052 

58:9498509 

42:0698722 

43:867$745 

49:0268833 

57:1068471 

44:4978880 

48:3218941 


TOTAL 


16:1608314 

25:6548643 

83:253$637 

140:8818058 

58:1398379 

165:2538608 

119:1698016 

130:9778783 


51:8228345 

76:9068861 

73:7958229 

85:8498420 

96:1238339 

130:7088630 

137:0998660 

88:1018972 


KILOMETRAGEM 


Trem-kilometro  Loc.-kiiometro 


57.619 

59.420 

73.951 

106.742 

112.204 

215.003 

299.159 

139.234 


180:8988556 

289:5878346 

267:4678804 

275:8318968 

280:0378774 

476:9048970 

358:0498691 

409:5398496 


I 


- i 

1168938 

16:0988384 

12:2378303 

19:121$443 

22:934$198 


709$092 

92:3168634 

101:1578752 

157:6408954 

194:3678662 


3:1758958 

4:0878364 

3:8458239 

11:2468005 

12:0688749 


20:498$125 

32:5898407 

26:5558698 

39:3588408 

37:7548381 

29:3618845 

33:1228238 

34:5428448 


11:1428805 
35:4248772 
12:722882 6 
14:3518669 
27:4908612 
15:3158829 
21:163$230 
15:3098760 


14:275$776 

29:2708763 

36:9608651 

49:4058004 

80:2098817 

44:6578421 

45:392$929 

34:1158567 


17  7158669 
21:1788906 
26:9398661 
76:7738091 
102:2858410 


3:5808045 

3:448$441 

14:6228627 

5:8978341 

13:5558324 

8:1468556 

23:7688397 

10:3518882 


107:6588927 

167:5108764 

179:5118659 

241:1138648 

220:9358328 

242:7178997 

286:9728195 

292:8198531 


61:4848921 

171:0528912 

89:0518184 

88:7388051 

161:7448714 

126:6058888 

180:9288280 

134:6678863 


76:1048137 

137:3008895 

259:5298450 

292:4138953 

421:4548548 

369:1538579 

397:5388091 

289:1438527 


17:9468289 

16:3448584 

99:2428404 

41:0438550 

78:0168113 

67:3428231 

176:7398599 

82:7548603 


354.610 

462.403 

417.101 

448.396 

416.528 

417.410 

422.617 

420.468 


845.088 

990.000 

1.137.765 

1.085.035 

1.068.942 

1.063.784 

1.085.832 

961.317 


447.271 


550.507 

554.923 

605.224 

700.762 


1.023.956 

1.254.465 

1.446.065 

1.367.036 

1.402.358 

1.438.521 

1.557.536 

1.726.599 


— 

96.313 

272.073 

483.956 

649.778 

1.134.254 


106.439 

300.883 

585.943 

836.075 

1.595.107 


33.390 

173.262 

240.850 

505.449 

543.532 


1.025.929 

1.106.945 

1.184.027 

1.108.357 

1.154.865 

1.280.760 

1.189.920 

1.232.482 


50.873 

209.421 

273.317 

603.710 

654.749 


426.972 

596.440 

635.774 

577.883 

546.227 

663.093 

618.842 

651.865 


1.120.606 
1.238.342 
1.323.312 
1.271.598 
1.369  353 
1.467.549 
1.433.248 
1.572.411 


469.355 

668.400 

707.740 

657.845 

648.019 

736.843 

734.404 

820.012 


321.733 

469.990 

629.452 

693.513 

847.268 

816.301 

793.952 

251.376 


106.349 

118.608 

143.800 

248.333 

275.540 

274.629 

245.880 

771.156 


360.816 

548.845 

738.335 

779.646 

943.976 

920.334 

978.920 

351.124 


120.702 

138.406 

165.401 

276.137 

305.925 

319.153 

317.824 


Média  para  a unidade 

Média  para  a nnidade 

trera -kilometro 

Iocomotiva-kilometro 

d Material 

l|  Pessoal 

Diversos 

TOTAL 

Material  Pessoal 

Diversos 

TOTAL 

1 $088 

$139 

$053 

$280 

$012 

$018 

$007 

$037 

$137 

$198 

$097 

$432 

$018 

$026 

$013 

$057 

$445 

$502 

$179 

1$126 

$050 

$056 

$020 

$126 

1 $495 

$612 

$213 

1$320 

$068 

$084 

$029 

$181 

1 $215 

$213 

$090 

$518 

$030 

$029 

$012 

$071 

1 $378 

$297 

$093 

$768 

$079 

$062 

$019 

$160 

; $179 

$169 

$049 

$398 

$043 

$040 

$012 

$095 

1 $432 

$396 

$110 

$940 

$050 

$046 

$012 

$110 

$044 

$054 

$028 

$146 

$032 

$054 

$020 

$106 

$063 

$069 

$034 

$166 

$046 

$051 

$025 

$122 

$067 

$081 

$029 

$177 

$049 

$060 

$021 

$130 

$065 

$094 

$033 

$192 

$050 

$073 

$025 

$143 

$084 

$103 

$044 

$231 

$064 

$078 

$033 

$175 

$152 

$122 

$037 

$311 

$114 

$092 

$028 

$234 

$160 

$127 

$036 

$324 

$111 

$089 

$026 

$226 

$096 

$087 

$024 

$209 

$053 

$052 

$014 

$125 

$072 

$103 

$039 

$214 

$060 

$085 

$032 

$177 

$112 

$121 

$060 

$293 

$088 

$096 

$047 

$231 

$095 

$103 

$037 

$235 

$075 

$081 

$089 

$185 

$098 

$116 

$040 

$254 

$078 

$092 

$032 

$202 

$108 

$108 

$046 

$262 

$083 

$082 

$035 

$200 

$210 

$184 

$053 

$447 

$155 

$136 

$039 

8330 

$148 

$140 

$041 

$329 

$103 

$098 

$028 

$229 

$203 

$172 

$050 

$426 

$113 

$095 

$027 

$237 

> $003 

$004 

$001 

$008 

$002 

$003 

$001 

$006 

*141 

$139 

$059 

$339 

$127 

$126 

$054 

$307 

$081 

$102 

$025 

$208 

$066 

$084 

$020 

$170 

$113 

$100 

$029 

$242 

$085 

$077 

$023 

$185 

$076 

$074 

$020 

$171 

$054 

$053 

$014 

$121 

$163 

$273 

$095 

$531 

$107 

$179 

$062 

$348 

$043 

$055 

$024 

$122 

$036 

$046 

$019 

$101 

$041 

$054 

$015 

$110 

$036 

$047 

$014 

$097 

$053 

$076 

$022 

$151 

$045 

$063 

$019 

$127 

$082 

$083 

$022 

$188 

$068 

$069 

$018 

$156 

$031 

$054 

$020 

I $105 

$028 

$049 

$019 

$096 

$062 

$060 

$029 

$151 

$055 

$054 

$026 

$135 

$066 

$063 

$023 

$152 

$060 

$056 

$020 

$136 

$080 

$102 

$036 

$218 

$070 

$089 

$031 

$190 

$081 

$077 

$033 

$191 

$069 

$065 

$027 

$161 

$084 

$081 

$022 

$187 

$074 

$071 

$020 

$165 

$119 

$095 

$027 

$241 

$098 

$079 

$023 

$200 

$102 

$107 

$028 

$237 

$080 

' $083 

$021 

$186 

$049 

$069 

$026 

$144 

$045 

$062 

$024 

$131 

$106 

$121 

$069 

$287 

$096 

$108 

$053 

$256 

$064 

$056 

$020 

$140 

$058 

$050 

$018 

$126 

$058 

$071 

$025 

$154 

$051 

$062 

$022 

$135 

$127 

$119 

$050 

$296 

$108 

$100 

$042 

$250 

$080 

$090 

$023 

$193 

$072 

$078 

$020 

$170 

$140 

$128 

$034 

$292 

$118 

$099 

$029 

$246 

$099 

$083 

$023 

$206 

$078 

$066 

$018 

$159 

$076 

$117 

$044 

$237 

$067 

$104 

8040 

$211 

$103 

$127 

$062 

$292 

$088 

$109 

$053 

$250 

$181 

$164 

$059 

$404 

$155 

$140 

$050 

$345 

$146 

$204 

$071 

$421 

$130 

$182 

$063 

$375 

$180 

$223 

$094 

$497 

$162 

$200 

$085 

$447 

$187 

$209 

$054 

$450 

$168 

$186 

$048 

$400 

$247 

$296 

$057 

$600 

$209 

$166 

$048 

$423 

$462 

$553 

$135 

1$150; 

$330 

$395 

$097 

$823 

$047 

$088 

$034 

$169 

$042 

$078 

$029 

$149 

$050 

$059 

$029 

$138 

$042 

$051 

$025 

$118 

$304 

$284 

$102 

$690 

$264 

$248 

$088 

$600 

$053 

$068 

$024 

$165 

$066 

$061 

$022 

$149 

$118 

$116 

$049 

$283 

$107 

$104 

$044 

$255 

$095 

$120 

$029 

$244 

$081 

$103 

$025 

$209 

$289 

$333 

$095 

$718 

$224 

$257 

$075 

$556 

$045 

$048 

$013 

$107 

$035 

$038 

$010 

$084 

Inventario  e especificações  de  locomotivas 
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Damos  a seguir  o movimento  das  officinas  de  Sorocaba, 
Mayrink  e do  Deposito  de  Barra  Funda,  em  separado  e engloba- 
damente 

Movimento  das  officinas  de  Sorocaba 


CARKOW 


VAGÕbJS 


Designação 

dos 

serviços 

is 

73 

S 

Cd 

ca 

cn 

j Mixtos 

Dormitorios 

Restaurantes 

Especiaes 

Bag.  e B.  Correio 

1 Correio 

j Gaiolas-animaes 

| TOTAL 

5 toneladas 

12  toneladas 

-S 

"S 

o 

! 24  toneladas 

28  toneladas 

31  toneladas  ; 

TOTAL 

Construcções  .... 

4 

10 

2 

1 

1 | 

4 

21 

- 



íj 

Reconstrucções  . . . 

— 

— i 

— 

— 

— 

— 

1 

. 



1 

1 

1 

3 

Transformações  . . . 

— 1 

— 

— 

— 

— 

— 

— - 

- 

— I 

12 

' __ 

' — 

4 

4 

20 

Modificações  .... 

— 

— 1 

— 

— i 

- 2 

— 

— 

— 

i 

_ j 

19 

' — 

2 

-S- 

4 

25 

Reparações  grandes  . . 

13 

14 

3 

2 

1 — 

4 

2 

2 

41 

2 

24 

10 

1 

10 

5 

52 

„ médias  . . 

6 

3 

— I 

i— 

I - 

3 

1 

2 

16 

8j 

80 

26 

9 

83 

54  255 

,,  pequenas 

22 

11 

1 

_J 

— 

L 

1 — 

2 

1 

3 

41 

J 

40 

5 

2 

28 

‘ 9 

1 

85 

Total  . . . 

4538 

6! 

3 

3 2 

13 

4 

8 

j 

122 

6 

175 

41 

15 

126 

77  440 

Movimento  das  officinas  de  Mayrink 


Designação 

dos 

serviços 

CARROS 

VAGÕES 

( la.  Classe 

I 2a.  Ciasse 

I Mixtos 

o 

o 

[f 

c 

í° 

J Restaurantes 

§ 

D. 

ia 

Bag.  e B.  Correio 

| Correio 

c 

O 

O 

TOTAL 

cl 

-n 

c 

o 

*o 

"Õj 

c 

o 

C4 

i 20  toneladas 

24  toneladas 

28  toneladas  i 

.... 

81  toneladas 

1 

( < 
f- 
° 

Construcções  .... 

Montagens 

Reconstrucções  , . . 

Transformações  . . . 

— 

-- - 

1 — 

— 

— 

— 

— 

' — 

— 

— 

— , 

— 

— 

— 

— 

— 

Modificações  .... 

— 

Reparações  grandes  . . 

i 

— 

4 

1 

6 

„ médias.  . . 

— 

— 

— 

— 

-J- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

i 

— 

4 

— | 

5 

„ pequenas  . . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— < J 

— 

■ — 

— 

2 

— 

— • 

__ 

— 

2 

Total  . . . 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

— 

— 

“ 

— 

— 

2 

2 

— 

8 

1 

13 
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Movimento  do  deposito  de  Barra  Funda 


Designação 

dos 

serviços 

CAkKOS 

vagões 

l.a  classe 

«3 

O 

d 

j Mixtos 

Dormitorios 

Restaurantes 

Especiaes 

.o 

o 

U 

cá 

ti 

ca 

Correio 

Gaiolas-animaes 

ij 

< 

H 

O 

t- 

5 Toneladas 

12  Toneladas 

i 

20  Toneladas 

j 24  Toneladas 

28  Toneladas 

31  Toneladas 

TOTAL 

' 

Montagens 

29 

Reconstrucções 

- 

Transformações  . 

Modificações  . 

— 1 

j — 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

' — 

— 

_ — 

— 

\ — 

— 

Reparações  grandes  . 

10, 

2 

1 

1 

— 

1 

3 

1 

— 1 

19 

— 

1 

— j 

— 

2 

— 

3 

„ médias  . 

3 

9 

1 

2 

2 

4 

5 

— 

8 

34 

50 

28 

ti 

43 

31 

163 

„ pequenas 

1 

— 

1 

2 



5 

1 

1 

6 

17 

— 

80 

52 

' 1 

14 

88 

61 

295 

TOTAL.  . . 

14 

11 

3 

5 

2 

10 

9 

2 

14 

70 

— 

131 

80 

25  162 

92 

490 

Movimento  das  officinas  de  Sorocaba,  Mayrink  e do 
Deposito  de  Barra  Funda,  englobadamente 


Designação 

dos 

serviços 

CARROS 

vagões 

l.a  classe 

2. a classe 

Mixtos 

.2 

o 

Ê 

o 

a 

Restaurantes 

I Especiaes 

Bag.  e B.  Correio 

| Correio 

Gaiolas-animaes 

TOTAL 

1 6 Toneladas 

12  Toneladas  j 

20  Toneladas  j 

j 24  Toneladas  J 

28  Toneladas 

31  Toneladas 

TOTAL 

Construcções  . 

4 

10 

2 

1 

4 

21 

i 

Montagens 

— 

— 

29 

— 

29 

Reconstrucções  . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

í — 

— 

1 

1 

— 

— 

— 

1 

1 

1 

3 

Transformações  . .1 

— 

— 

— 

— 

— 

1 — 

— 

— 

— 

— 

12 

— 

— 

4 

4 

20 

Modificações  . 

— 

— 

— 

— 

— 

I 2 

— 

— 

— 

2 

— 

19 

— 

3 

— 

4 

26 

Reparações  grandes  . 

23 

16 

4 

3 

1 

1 

7 

3 

2 

60 

2 

25 

11 

1 

16 

6 

61 

„ médias  . 

9 

12 

1 

2 

3 

4 

8 

1 

10 

50 

3 

130 

55 

20 

130 

85 

423 

„ pequenas 

23 

11 

J 

J 

1 

5, 

3 

2 

9 

58 

1 

122 

57 

16 

116 

1 i 

70 

382 

Total. 

59 

49 

9 

8 

5 

12 

22 

6 

22 

192 

6 

308 

123 

7i 

296 

I 

170 

944 

\ 
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Construcções  de  carros: 

De  l.a  classe.  — Durante  o anno,  foram  construídos  4 carros 
de  l.a  classe,  que  levaram  os  ns.  52,  53,  54  e 55,  comportando 
cada  um  44  logares,  tendo  sido  entregues  ao  trafego  em  30  de  maio, 
29  de  agosto,  29  de  setembro  e 30  de  outubro  respectivamente. 

De  2.a  classe.  — Foram  construídos  durante  o anno,  10  carros 
de  2.a  classe,  que  receberam  os  ns.  153,  154,  155,  156,  157,  158,  159, 
160,  161  e 162  comportando  cada  um  66  logares,  tendo  sido  entregues 
ao  trafego  em  23  de  março,  29  de  abril,  31  de  maio,  28  de  junho,  26 
e 29  de  julho,  29  e 30  de  agosto  e 29  de  setembro,  respectivamente. 

Mixtos.  — Foram  construídos  durante  o anno,  2 carros  mixtos 
que  levaram  os  ns.  212  e 213,  comportando  cada  um  52  logares, 
tendo  sido  entregues  ao  trafego  em  31  de  dezembro. 

Bagagens.  — Foram  construídos  durante  o anno,  4 carros 
de  bagagem  que  receberam  os  ns.  425,  426,  427  e 428,  tendo 
sido  entregues  ao  trafego  em  24,  26  e 28  de  junho,  e 25  de  julho 
respectivamente. 

Donnitorios.  — Durante  o anno,  foi  construído  um  carro 
dormitorio  que  recebeu  o n.  236,  tendo  sido  entregue  ao  trafego 
em  30  de  dezembro. 

Reconstrucções 

Foi  reconstruída  a gaiola  (H.  V.)  n.  456. 


Nâo  houve. 


T ransformações 


Modificações 

Foram  modificados:  em  carro  pagador  que  recebeu  o n.  276 
o carro  agrícola  n.  283,  sendo  entregue  ao  trafego  em  17  de 
fevereiro;  em  carro  mixto,  que  recebeu  o n.  211,  o carro  especial 
pagador  n.  276,  tendo  sido  entregue  ao  trafego  em  26  de  agosto. 


Não  houve. 


/ 


Construcções  de  vagões 


Montagens  de  vagões 

Foram  adquiridas  200  gondolas  de  28  toneladas  e 300  gaiolas 
de  12  tonelada,  sendo  que  no  mês  de  dezembro  foram  montadas 
29  dessas  gondolas,  que  receberam  os  nrs.  de  1801  a 1829. 


Reconstrucções  de  vagões 

Foram  reconstruídas  e entregues  ao  trafego,  as  gondolas  de 
31  toneladas  n.  4127  e a de  23  toneladas  S.  P.  R.  G.,  bem  como 
o vagão  fechado  de  28  toneladas  n.  3539. 


T ransformações 


Foram  transformados  durante  o anno  os  vehiculos  abaixo, 
conforme  discriminação  seguinte: 


Em  gaiolas  de  12  toneladas: 


4069- 

ex-fechado 

de 

12 

toneladas 

n. 

916 

4071 

» 

» 

» 

•» 

932 

4073 

» » 

» 

» 

» 

1043 

4072 

» » 

» 

» 

1115 

4074 

» » 

» 

» 

5> 

837 

4075 

» » 

» 

» 

1107 

4076 

» » 

» 

» 

» 

3> 

1391 

4077 

» » 

» 

» 

» 

1086 

4078 

» » 

» 

» 

» 

1032 

4081 

» » 

» 

» 

» 

» 

1083 

4082 

» » 

» 

» 

» 

1109 

4083 

» 

a 

» 

» 

848 

Em  vagões  cobertos  de  28  toneladas: 

2231  - ex-gaiola  de  28  toneladas  n.  6108 

2232  » » » » » •»  6051 

2233  » » » » » » 6097 

2239  » » » » » » 6007. 

2237  » gondola  com  estrado  de  aço  de  31  toneladas  n. 

2238  » » » » *»»'.»  » » 

2240  » » » > » » » » * » 

2241  »»  d »»»»»  » » 


361 

582 

324 

377 


Modificações.  Em  carro  especial  para  a 


Cooperativa : 


295- ex-fechado  de  12  toneladas  n.  1006 
296  » » » > » » 1045 
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Em  vagões  dormitorios: 


5119  ex-fechado 

de 

12 

toneladas 

n. 

847 

5120  > 

» 

» 

» 

> 

1065 

5121  » 

» 

» 

807 

5122  » 

> 

» 

855 

5123  » 

» 

> 

» 

1133 

5124  » 

> 

» 

> 

> 

1059 

5125  » 

» 

» 

» 

» 

962 

5126  » 

» 

> 

y> 

» 

1038 

5127  » 

» 

» 

» 

7» 

» 

822 

Em  vagões  de  soccorro 
5213-ex-fechado  de  12 

toneladas 

n. 

1313 

5219  » 

» 

1620 

5220  » 

» 

> 

» 

» 

989 

5221  » 

» 

> 

» 

» 

» 

843 

5222  » 

» 

> 

267 

5223  » 

» 

1143 

Em  vagões 

cobertos 

de 

28  toneladas: 

2234-  ex-fechado 

de 

24 

toneladas 

n." 

1218 

1235  » 

» 

24 

1233 

Em  vagão  coberto  de  12  toneladas,  com  13  metros: 

1002 -ex- fechado  de  24  toneladas  n.°  1217. 

Em  gaiolas  simples  para  animaes: 

4079-ex-gaiola  sobrado  de  12  tonelados  n.°  4532 
4080  » » *»'»»»  4528 

Em  gondolas  para  transporte  de  pedra  britada: 

1991 -ex-gondola  de  31  toneladas  n.°  4571 

1992  » » » » » » 4669 

1993  » » » » » » 641 

1994  » » •»  » » » 427 

Cabines  collocadas.  — Em  vagões  fechados  de  12  toneladas: 

807—999 

813—1060 

870— 1097 

871— 1177 
918—1192 
927 
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Em  vagões  fechados  de  20  toneladas: 

7503—7598—7626 
7513  7599—7628 

7522—7603—7633 
7527—7604—7636 
7539—7606—7637 
7542—7613—7643 
7556—7618—7645 
7559-7620—7647 
7590—7622—7648 
7596—7624—7649 
7597 


Em  vagões  fechados  de  24  toneladas: 

1217—1231 

1225—1237 

1226 


Em  vagões  fechados  de  28  toneladas : 

2002—  2049—2098—21 42—3533—3581 

2003— 2052—2100—2231—3535—3582 
2005—2053—2103—2232—3530—3584 
2008  -2054-2105—2233—3540—3585 

2009— 2055—2106—2234—3541—3586 

2010— 2056—2110  -2235—3542—3588 
2012  - 2057—2 1 1 1 —2236—3543—3589 
2013-2058—2115—2237—3545—3590 

2015— 2059— 2 1 20—2240 —3547—359 1 

2016— 2062—2121—2241—3548—3593 

2017— 2063-  2122—3502—3551—3595 

2023—2064—2124—3503—3554—3600 
2027—2065  2127-3507—3565-3602 

2031- 2067—2129-  3508—3566—3604 

2032— 2068—2131—3510—3568—3605 
2035—2070—21 32—35 1 4—3570—3606 

2039— 2072—21 36—3515—357 1 — 3608 

2040— 2074—2 1 39—3524—3572—3609 

2045— 2085—2140—3525—3573—3613 

2046— 2095—2141—3530—3577—3615 
3617 


% 
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Em  gaiolas  simples  de  12  toneladas: 
4019  4076 
4069  4077 

4071  4078 

4072  4079 

4073  4080 

4074  4081 

4075  4082 

Em  gaiolas-sobrado  de  12  toneladas : 

4506  4536 
4529  4538 
4533 

Em  vagões  dormitorio : 

5126 

Em  vagões-soccorro : 

5123  5222 

5220  5223 

5221 


Quadro  das  reparações  feitas  nos  últimos  8 annos,  nas 
officinas  de  Sorocaba,  Mayrink  e Barra  Funda 


Classe 

das  reparações 

1915 

1916 

1917 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 

CD 

> 

S 

5 

1 

“ 

>■ 

Carros 

Vagões 

> 

03 

CD 

íO 

CO 

5» 

Garros 

Vagões 

Grandes.  .1 

66 

166 

80 

243  48 

258  49 

384 

44  119 

| 1 

47 

90' 

52 

58> 

! 63  109 

Médias  . 

19 

138 

9 

165 

3 

141 

34 

181 

22  236 

34  176' 

35  325! 

50  423 

Pequenas  . 

26 

574 

27! 

123 

18 

187 

60 

526 

32  959 

56  713 

44  605; 

58,382 

Total.  .| 

m 

878 

116 

531 

69 

Õ86  143 

li 

1091 

98  1314 

137  979 

131  988 

171  914 

Quadro  comparativo  da  construcção  de  carros  e vagões, 
nos  últimos  4 annos 


Annos 

Carros 

Vagões 

Total 

1919  . . 

1 

— 

1 

1920  . . . 

10 

60 

70 

1921  . . . 

12 

_ 

12 

1922  . . 

21 

— 

21 
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Movimento  e inventario  de  carros  em  1922 


Designação 

dos 

serviços 

4> 

Js 

u 

2.*  classe  I 

o 

X 

ü 

J Dormitorios  1 

£ 

c 

cs 

s 

!« 

£ 

cn 

Especiaes  e reservados 

Bagagem  simples 

Correios  í 

Eã 

B 

Bagagem  e chefe  de  trem 

■ 

Bagagem  e correto  1 

Gaíolas  para  trens  passageiros  1 

< 

< 

OÉ 

< 

Q. 

PARA  MENOS  1 

CO 

< 

f- 

O 

H 

Existência  em  31  de  dezembro 

de  1921  

51 

52 

10 

10 

4 

19 

5 

10 

I14 

9 

11 

16 

— 

211 

Transformados  em  outros  typos 

1 

1 

| — 

TOTAES  

51 

52 

10 

10 

4 

18 

5 

E 

9 

11 

16 

— 

1 

210 

Construídos  ou  montados  em 

! 

1922  

4 

10 

2 

1 

— 

— 

— i 

— 

— 

4 

— 

— 

21 

, — 

— 

Transformados  em  outros  typos 

1 

2 

3 

— 

24 

Existência  em  31  de  dezem- 

bro de  1922 

55 

62 

13 

11 

4 

20 

õ| 

10 

14 

13 

11 

16 

24 

— 

234 

Em  reparação  ou  reconstrucção 

3 

7 

— 

1 

2 

2 

l| 

— 

1 

— 

— 

T 

— 

17 

— 

Esperando  reparação  ou  re- 

construcção   

3 

— 

1 

— 

- — 

— 

' 

1 

— 

— 

— 

— 

5 

22 

Em  serviço  em  31  de  dezem- 

rr 

bro  de  1922 

49 

55 

13 

9 

2 

18 

4| 

10 

12 

13 

11 

16 

— 1 

— 

212 

Relação  e especificações  de  carros 
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Inventario  e movimento  de  vagões  durante  o anno  de  1022 


Discriminação 

G.  G de  12  tonehdas  | 

Gondolas  de  31  toneladas  á trans-  1 
formar  1 

Vagões  de  12  toneladas  | 

Vagões  de  24  toneladas 

Gondolas  de  20  toneladas  | 

I 

Gondolas  de  24  toneladas 

Gondolas  de  28  toneladas 

Gondolas  de  31  toneladas  (estra- 
do de  aço) 

Gondolas  de  28  toneladas  para 
transporte  pedra  britada 

Gondolas  de  31  toneladas  para 
transporte  de  cereaes 

Gondolas  de  28  toneladas  para  I 
transporte  de  algodão  I 

Vagões  de  28  toneladas 

Gondolas  automóveis  de  28  to- 
neladas 

1 

j Vagões  frigoríficos  de  28  tone- 
ladas 

Gaiolas  de  12  toneladas  simples 
para  animaes 

Gaiolas  sobrado  de  12  toneladas 
para  animaes 

Vagões  cabooses  de  12  toneladas 

Vagões  dormitorios  de  12  tone-  1 
ladas  I 

Vagões  soccorro  de  12  tonela- 
das 

Gondolas  rasas  de  5 toneladas 

Gaiolas  de  28  toneladas 

Vagões  de  20  toneladas 

PARA  MAIS 

PARA  MENOS 

ò 

Existência  etn  31  de  dezembro  de  1921  .1 

1 70 

477 

333 

36 

58 

30 

90 

100 

19 

50 

10 

230 

118 

11 

69 

51 

36 

18 

17 

13 

89 

151 

— 

— 

2076 

Transformados  em  outros  typos  e series.  . 

— 

9 

29 

1 

3 

— 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

— 

— . 

— 

— 

4 

— 

48 

1 53 

Destruídos,  vendidos  ou  demolidos.  . . . 

pT 

— 

i 

1 — 

| 

i 

1 " 

5 

5 

J Do 

TOTAES  . . . 

70 

468 

304 

33 

58 

29 

90 

100 

í 19 

50 

10 

230 

118 

n 

00 

1 49 

1 

I 36 

18  ! 

17 

8 

1 85 

151 

— 

52 

2023 

Construídos,  montados  e não  inventariados 

— 

— 

— I 

— 

— 

— 

30 

— 

— 

1 

' — 

1 

— 

— 

— 1 

— 

— 

— j 

1 

- 1 

1 

32 

— 

Transformados  de  outros  typos  e series 

— 1 

1 

1 

í 

1 

ZTl 

— 

5 



1 



10 



— 1 

— I 

14 

50 

— 

9 | 

6 

— 

— 

— 

46 

— 

78 

Existência  em  31  de  dezembro  de  1922  . 

70 

468 

J 

305 

33 

59 

29 

120 

100 

24 

50  1 

Z 

241 

118' 

11 

83 

49 

36 

z 

23 

8 

85 

152 

— 

— 

2101 

Em  reparação  e reconstrucção  em  1922  . 

3 

11 

— 

— 

- 

1 

|Z_ 

1 

2 

— 

— 1 

1 

3 

— 

— j 

— 



6 

2 

29 

— 

Esperando  reparação  ou  reconstrucção  em  | 
1922  . .! 

5 

12 

1 

1 

2G 

|JL 

4 

! 

3 

1 

1 

j - 

- 

-7— 

4 

1 

1 

— 

— ; 

1 

66 

95 

Em  serviço  em  31  de  dezembro  de  1922 

62 

445 

| 273 

33 

1 58 

; 25 

116 

, 100 

*“| 

23 

50 

1 

7 

1 240 

118 

, 

1 1 

82 

1 , 

42 

35 

26 

23 

8 

: 78 

150 

1 - 

95 

2006 

NOTA  Vagões  não  inventariados  em  1919;  — Coberto  de  20  toneladas  n.  7õf  actnal  7652,  gondola  de  28  toneladas  com  estrado  de  madeira 
n.  4017,  e que  foram  incluídos  em  1922  actual  1791  e o coberto  de  28  toneladas  n.  2074  actnal  2236. 

Foram  demolidos  os  rasos  de  5 toneladas  nrs.  5303,  5309  e 5317  e vendidos  á Estrada  de  Ferro  Campos  do  Jordão  os  ns.  5301  e 5314. 


Especificações  e existência  de  vagões 
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Producção  e custeio  das  diversas  fundições  feitas 
nas  officinas,  durante  o anno  de  1922 


MATERIAES 

PRODUCÇÃO 

Custo  médio 
em  obra  por  kilo 

Custo  médio 
por  kilo  do  mate- 
rial aproveitado 

Unidade  | 

Quantidade  | 

Ferro ! 

Kilo 

573.900 

$450 

$213 

Bronze  

jj 

98.167 

1S886 

1$785 

Metal  patente 

»* 

Milheiro 

15.370 

2$220 

2S199 

Sellos  para  vagões  . . J 

393.163 

108045 

5S014 

Percurso  total  das  locomotivas:  — 0 percurso  total  das 
locomotivas,  durante  o anno  de  1922,  foi  de  9.587.736  kilometros, 
conforme  o quadro  abaixo  ou  mais  2.264.648  kilometros  do  que 
no  anno  passado. 


DESIGNAÇÃO 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 

Passageiros  . 

. |1 1.671.400 

1.785.643 

2.271.109 

2.349.684 

2.608.146 

Especiaes  passageiros 

11.120 

5.315 

15.306 

10.420 

33.783 

Mixtos 

467.206 

345.685 

375.981 

396.320 

416.271 

Cargas  

. 1.949.278 

2.267.267 

2.250.621 

2.405.078 

2.524.746 

Animaes 

. 71.347 

57.865 

50.253 

39.753  1 

60.129 

Serviço  da  Estrada  . 

. , 227.611 

315.134 

356.206 

419.068 

442.865 

Conta  de  capital 

— 

r 

— 

— 

19.744 

Via  Permanente  . 

121.204 

113.587 

136.310 

191.100 

245.006 

Manobras  .... 

1.346.038 

1.566.779 

1.867.302 

2.462.015 

3.237.046 

Total  . 

. 5.865.204 

j 6.547.275 

7.323.088 

8.273.444 

9.587.736 

Os  percursos,  comparados  nos  últimos  16  annos,  foram  os 
seguintes  : 


Aniifls 

] 

Passageiro» 

Mixtos 

Cargas  e 
animaes 

Serviço  j 
da 

Estrada 

Manobras 

Via  I 
Permanente 

TOTAL 

Ineinindo  t per* 
eurto  dobrada 
das  lotomolivas 
Xftilet 

1907  . 

L205.205ll74.577 

1.377.224 



1.195.870 

404.846 

3.177.722 



1908  . 

1.047.295  272.536  1 .343.052 

— 

203.885 

493.546 

3.360.314 

— 

1909  . 

1.059.847  393.704 

1.402.601 

— 

190.801 

503.218 

3.550.171 

— 

1910  . 

i. 198.412  446.801 

1.288.692 

— 

198.355 

406.886 

3.539.146 

— 

1911  .! 

1.375.981 

332.579 

1.886.094 

— 

232.624 

407.889 

3.685.167 

— 

1912  . 

1.595.671 

300.346 

1.453.184 

— 

308*438 

663.061 

4.320.700 

4.808.866 

1913  .| 

1 757.417 

297.563 

1.780.808 

— 

430.269 

837.257 

5.103.314 

5.736.483 

1914 

1.651.946 

257.815 

1.372.403 

130.323 

1.225.371 

119.778 

4.757.636 

5.340.358 

1915  . 

1.399.152 

415.976 

1.256.251 

67.488 

859.282 

29.776 

4.027.925 

4.509.442 

1916  . 

1.693.287 

455.744 

1.576.664 

78.511 

1.062.777 

60.238 

4.927.220 

5.614.472 

1917  . 

1 696.132 

462.149 

1.909.266 

153.876 

1.290.904 

95.714 

5.608.041 

6.509.298 

1918  . 

1.682.520 

467.206 

2.020.625 

227.611 

1.346.038 

121.204 

5.865.204  6.920.987 

1919  . 

1.790.958 

435.685 

2.325.132 

315.134 

1.566.779 

113.587 

6.547.275 

7.797.176 

1920  . 

2.286.415 

375.981 

2.300.874 

356.206 

1.867.302 

136.310 

7.323.088 

8.562.575 

1921  . 

2.360.104 

396.326 

2.444.831 

419.068 

2.462.015 

190.100 

8.273.444 

9.530.188 

1922  . 

2.608.146 

416.271 

2.584.875 

462.609 

3,237.046 

245.006 

9.587.736 

10.915.622 

135 


No  quadro  anterior  estão  incluídos,  nos  quadros  de  1907  a 
1922  (inclusive): 

Na  columna  de  «Passageiros»  os  trens  de  inspecção  e de 
pagamento. 

Na  columna  de  «cargas»  os  trens  feitos  pelas  locomotivas  em 
experiencias. 

Na  columna  «serviço  da  Estrada»  os  trens  em  conducção  de 
lenha,  conta  de  capital  e o percurso  feito  pelas  locomotivas  esco- 
teiras. 

Tomando-se  por  base  o numero  de  locomotivas  em  serviço 
activo,  durante  o anno,  obtem-se  um  resultado  médio  de  59.923 
kilometros,  por  conseguinte  955.125  a mais.  comparado  com  o 
anno  anterior. 

O quadro  abaixo  demonstra  a distribuição  do  percurso  feito 
pelas  160  locomotivas  que  estiveram  em  serviço  activo,  durante  o 
anno. 


Percurso  em 
kilometros 

Z * 

•or  “ 

'c  ° 

« O 

o-  ~ 1 

PERCURSO 

Numero  e typo  da  locomotiva  que 
fez  n percurso  máximo 

Total 

hoeoioolirs 
que  attmnia 
o Muimi 

N.° 

Typo 

De  100  a 10.000 

1 1 

2.514 

2.514 

119 

Consolidation 

„ 10.000  „ 20.000 

1 

19.386 

19.386 

132 

í 

„ 20.000  „ 30.000 

15 

404.096 

29.814 

21 

Avonside 

„ 30.000  „ 40.000 

9 : 

312.116 

38.973 

124 

Consolidation 

„ 40.000  „ 50.000 

23 

1.058.629 

49.511 

137 

Mallet  M.  1 

„ 50.000  „ 60.000 

23  ! 

1.263.228 

59.800 

702 

Superior  a . 60.000 

88 

6.527.767 

99.646 

304 

Pacific. 

Total. 

160 

9.587.736 
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O quadro  abaixo  demonstra  o consumo  de  combustível,  lubrifi- 
cante e estopa  feito  pelas  locomotivas,  durante  o anno  de  1922. 


Consumo  médio  por  Loc, -kilometro 

Designação 

Unidades 

Quantidades 

Excluindo  o per- 
curso dobrado  das 

incluído  o percurso 
dobrado  das 

locemaíivas  Maliet 

locomotivas  Maliet 

Carvão  

Kilos 

*>92.180 

Ok.  0722 

Ok.  0634 

Lenha  

M8 

1.120.153 

Ok.  1168 

Ok.  1026 

Oleo  valve  cylindro)  . 

Litros 

90.258 

Ok.  0094 

0 k.  0083 

„ engíne  (machinas) 

> 

87.394 

Ok.  0091 

Ok.  0080 

„ car  (Tender,  etc.)  . 

> 

79.682 

Ok.  0083 

0 k.  0073 

Estopa 

Kilos 

67.808 

Ok.  0071 

0 k.  0062 

Como  a maior  parte  das  locomotivas  consumiu  conjuncta- 
mente  carvão  e lenha,  torna-se  difficil  separar,  exactamente,  a quan- 
tidade desses  combustíveis,  por  isso  damos  abaixo  o consumo  por 
locomotiva-kilometro,  convertendo-se  a lenha  em  carvão,  nas  bases 
de  7, 0-7, 3-8,0  e 9,0  mts.  cúbicos  por  uma  tonelada  de  carvão. 


CONSUMO  MEDIO  POU  LOC. -KILOMETRO 

kilos 

Metros  cúbicos  de  lenha 


ucsigimçciu 

— 

7,0 

1 

7,3 

; 

00 

© 

9,0 

Por  locomotiva-kilometro  (exceptuando 
o percurso  dobrado  das  locomotivas 
Maliet  

! 

16,762 

16,077 

14,676 

13,054 

Por  locomotiva-kilometro  (incluindo  o 
percurso  dobrado  das  locomotivas 
Maliet 

14,723  í 

í 14,208 

12,981 

11,466 

Pessoal 


Damos  abaixo  um  quadro  da  existência  do  pessoal,  em  de- 
zembro de  1921  e 1922. 


DATA 

Administração! 

Officinas 

Depositos 

De  machinas 

Abastecimento 
j de 

locomotivas 

Conservação  J 
de  vehtculos  1 
em  transito  1 

Fazenda  e 
Villa  Mayrínk 

Limpeza 
de  carros 

Total 

Em  dezembro  de  1921  . 
Em  dezembro  de  1922  . 

i 

20 

19 

978 

973 

286 
272  | 

CO  <— 
»o  i- 

210 

170 

82 

82 

9 

9 

. 

16 

15 

2.059 

2.011 

% 


. 

o£>4I'»Í«>CI 


Receita  e despesa  geral  e despesa  relativa  ao  combustível,  durante  os  annos  de  1911  a 1922. 


Annos  1 

Receita 

Despesa 

Saldo 

DESPESA  COM  COMBUSTÍVEL 

o/o  do  combustível 
sobre  a despe- 
sa total  de  custeio 

Percurso 

das 

locomotivas 

I.ENHA 

CARVÃO 

Despesa 

total 

M.“  | 

u 

Custo 

médio 

Despesa 

Kilos 

Custo 

médio 

Despesa 

1911 

14.938:5265789 

6.850:6285593 

8.087:898$196 

285.731 

2$675 

764:330$425 

9.240.284 

37$301 

344:671  $833 

1.109:0025258 

16,18  | 

3.685.167 

1912 

16.485:7295210 

8.582:9145722 

7.902:814$488 

352.220 

2$705 

952:7555100 

16.829.400 

41 $207 

693:489$086 

1.646:2445186 

19,18 

4.320.700 

1913 

18.639:8835432 

10.689:2795719 

7.950:6031713 

341.569 

3$215 

1.098:1445335 

26.876.540 

42$811 

1.150:61 1$554 

2.248:7555889 

21,04  j 

5.103.314 

1914 

15.748:7265990 

9.228:8865876 

6.519:840$1 14 

312.710 

3$279 

1.025:3765090 

23.314.090 

42$561 

992:284$093 

2.017:6605183 

| 21,86 

4.757.636 

1915 

18.027:5765285 

8.228:1405797 

9.799:435$478 

307.354 

2$959 

909:4605486 

18.055.436 

44$436 

802:384$  150 

1.711:7945636 

20,80  ' 

4.027.925 

1916 

19.480:8465597 

10.247:2535142 

9.233:593$455 

471.035  35041 

1.432:4175435 

9,509.490 

67$824 

646:348$  130 

2.078:7455565 

20,29 

í ( 

4.927.221 

1917 

21.263:3375373 

12.770:3385325 

8.492:999$048 

654.778 

3$460 

2.265:5315880 

5.551.045 

841133 

447:026$069 

2.732:5575949 

21,39 

5.608.041 

1918 

21.996:1325693 

15.540:1705206 

6 455:9G2$487 

790.550 

4$164 

3.291:8875676 

640.833 

75$027 

48:079$777 

3.339:9675453 

21,49  ‘ 

5.865.204 

1919 

24.845:0035067 

20.027:3133638 

4.817:689$429 

929.560 

4$983 

4.631:9975480 

3.882.587 

97$375 

378:006$9O9 

5.010:0645389 

25,02 

6.547.275 

1920 

34.201:8755441 

21.853:1135805 

12.348:7611636 

875.451 

5$618 

4.918:283$718  j 

j 9.748.132 

124$610 

1. 214:7 14$729 

6.132:9985447 

28,07 

7.323.088 

1921 

36.858:5825625 

24.332:9951298 

12.525:587$327 

986.394 

5$946 

i 5.865:541$819 

5.030.672 

1 9 6 $.220 

988:232$  24  2 

6.853:7745061 

28,17 

8.273.444 

1922 

36.351:0735143 

24.740:6215289 

11.610:451$857 

1120.153 

6$244 

6.994:0725987 

692  ISO 

171$557 

118:748$315 

7.112:8215302 

28,75 

9.587.736 
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CONSTRUCÇÃO 

Construcção  do  Prolongamento  de  Salto  Grande 
ao  Rio  Paraná 

A ponta  dos  trilhos,  tendo  chegado,  no  anno  anterior  ao  seu 
ponto  extremo,  junto  ao  rio  Paraná,  os  primeiros  meses  do  anno 
de  1922,  foram  aproveitados  para  a definitiva  conclusão  dos  seus 
últimos  dois  trechos. 

Ao  findar-se  o primeiro  semestre,  já  o ramal  de  Tibagy  era 
trafegado  em  toda  a sua  extensão,  até  Presidente  Epitacio,  sua 
ultima  estação,  situada  a algumas  centenas  de  metros  do  rio. 

Simultaneamente  a esses  trabalhos  de  acabamento,  dava-se 
pressa  em  construir  o deposito  de  locomotivas  de  Santo  Anastacio 
e a executar  obras  de  hygiene,  em  sua  estação  terminal,  de  modo 
a attenuar  os  effeitos  maléficos  das  febres  que  em  certa  parte  do 
anno  assolam  toda  a zona  marginal  ao  grande  rio. 

Com  estes  últimos  trabalhos,  gastou-se  o resto  do  anno.  Com- 
punham-se  elies  de  uma  completa  ínstallação  de  aguas,  comprehen- 
dendo  reservatório  coberto,  de  concreto  e alvenaria,  para  150.000 
litros  e dividido  em  dois  compartimentos,  canalização  alimentadora 
e rêde  destribuidora,  para  o abastecimento  ás  locomotivas,  para  o 
publico  e para  o pessoal  da  Estrada,  no  edifício  da  estação  e 
ínstallação  de  uma  bomba  a vapor  para  elevação  de  agua  purificada 
e,  como  complemento,  collectores  de  esgotos,  removendo  os  residuos 
para  uma  fossa  séptica,  a distancia  conveniente. 

É de  suppor  que  taes  serviços  supplementares,  de  uma  uti- 
lidade incontestável  para  a saúde  e o conforto  do  pessoal  da  Estrada 
e do  publico  em  geral,  que  lá  deve  permanecer  forçosamente  por 
longas  horas  á espera  dos  meios  de  conducção  ou  por  via  fluvial 
ou  por  via  ferrea,  tenham  também  o mérito  de  criar  um  ambiente 
favoravel  á edificação  de  uma  cidade  nas  terras  a cavalleiro  da 
estação.  E,  para  isso,  tudo  lhe  é favoravel  desde  a topographia  do 
terreno,  mansamente  ondulado  e acerca  de  30  metros  acima  do 
nivel  médio  das  aguas  do  rio,  até  a situação  privilegiada,  no  con- 
tacto entre  os  dois  systemas  de  viação,  que  tornam  esse  ponto  da 
fronteira  de  São  Paulo,  em  condições  especialíssimas  para  urn 
centro  commercial  onde  as  praças  do  sul  de  Matto  Grosso,  do 
Paraná  e do  Paraguay,  por  intermédio  da  navegação  fluvial,  virão 
buscar  os  productos  manufacturados  da  industria  paulista  e os 
agrícolas  que  lhe  faltam. 
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Assim  pensando,  solicitamos  e esperamos  obter  do  Governo 
do  Estado,  a demarcação,  entre  os  terrenos  considerados  devolutos, 
de  uma  área  sufficiente,  além  daquella  indispensável  aos  serviços 
da  Estrada,  para  nella  ser  projectada  uma  cidade,  moderna  e salubre. 
Foi  esboçado  um  plano  para  ella,  e quando  se  tornar  realidade 
poderá  valer-se  para  a sua  população,  com  pouco  dispêndio,  do 
serviço  de  agua  potável,  a que  atraz  nos  referimos. 

Embora  desde  o inicio  do  trafego,  tenha  sido  bastante  notável 
o nosso  intercâmbio  com  a navegação  fluvial,  explorada  pela  Com- 
panhia São  Paulo  -Matto  Grosso,  sobretudo  na  parte  concernente  á 
nossa  exportação  para  os  estados  e paiz  vizinhos  ainda  assim  elle 
não  é de  molde  a exigir  desde  já  a execução  dos  trabalhos  acces- 
sorios  do  nosso  porto.  A installação  definitiva  do  caes  de  atracação, 
guindastes,  armazéns  etc.,  foram  substituídas  provisoriamente  por 
apparelhamentos  mais  modestos  e mais  rudimentares,  até  que  o 
desenvolvimento  das  nossas  relações  permitiam  a execução  de  obras 
mais  caras  e mais  efficientes. 

A partir  da  ponta  do  triângulo  de  Presidente  Epitacio  foi 
tirado  um  desvio  com  1.080  ms.  de  extensão  até  a barranca  do 
rio,  junto  aos  armazéns  da  Companhia  São  Paulo -Matto  Grosso, 
onde  ficam  depositadas  as  cargas,  até  a occasião  do  seu  transbordo 
para  os  vapores. 


Progresso  dos  serviços  em  1922 

Linha  em  trafego:  — Em  31  de  dezembro  de  1921  estava 
aberto  ao  trafego  publico  todo  o trecho  do  Prolongamento  desde 
Salto  Grande  até  Presidente  Wenceslau  ou  seja  uma  distancia  de 

337kra.871.05. 

Durante  o anno  de  1922  foi  entregue  ao  publico  uma  extensão 
de  linha  de  33km, 506.50  comprehendendo  os  dois  trechos  finaes,  no 
ultimo  dos  quaes  está  incluída  a distancia  que  o separa  do  extremo 
da  linha,  conforme  a seguinte  discriminação: 


ESTAÇÕES 

SITUAÇÃO  KILOMETRICA  j| 

1 

Extensáo 

Altitude 

INAUGURAÇÕES 

de  São  Paulo 

de  S.  Grande  j 

de  linha 

Presidente  Wenceslau  . 

Caiuá 

Presidente  Epitacio 
Extremo  da  linha  . 

km. 

870,242.50 

888.310.00 
903,150.« 

903.749.00 

km. 

337,071.05  1 

355.938.55 
370,779.03 

371.377.55  j 

km. 

18.067,50 

14.840,48 

598,52 

mets. 

405.40 
296,60 

261.40 

1 de  maio 
1 de  maio 

9r 
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Trabalhos  da  construcção.  — Os  differentes  serviços  da 
construcção,  tendo  a ponta  dos  trilhos  no  anno  antecedente  attin- 
gido  ao  ponto  extremo,  limitaram-se,  em  grande  parte,  a trabalhos 
de  acabamento.  Assim  é que  mediante  uma  pequena  rectificação 
rias  distancias,  ellas  podem  ser  representadas  pelo  quadro  seguinte: 


Designação  dos  trabalhos 

1 

, Sitanção  das  obras  referidas 
a Salto  Gr?nde 

Progresso  em 

em  1021 

em  1022 

1022 

Trabalhos  preparatórios 

Movimento  de  terra 

Via  permanente 

Cercas  lateraes ! 

Linha  telegraphica 

km. 

371,377  55 
371,377.55 
371,377.55 
365,982.00 

337,948.0° 

km. 

371,377.55  I 
371,377.55 
371,377.55 
371,377.55  | 
370,779.03  | 

Terminação 

7» 

5k  395.55 
S\  283.043 

Desvios  e triângulo.  — Nas  estações  de  Pr.  Wenceslau  e 
Caiuá  completou-se  a construcção  do  desvio  habitual,  ficando  com 
os  comprimentos,  entre  pontas  de  agulhas,  respectivamente,  de 
317™, 30  e 304™  .,32.  Em  Presidente  Epitacio,  além  do  desvio  de 
300m, 45  construiu-se  também  um  triângulo,  em  condições  de  per- 
mittir  a reversão,  de  um  trem  completo  e apresentando  um  desen- 
volvimento total  de  1.052"' ,60  de  linha. 

Da  ponta  desse  triângulo,  parte  um  desvio  auxiliar  com  a 
extensão  de  1.080™ ,00  contada  da  ultima  chave,  até  a barranca  do 
rio,  para  o serviço  das  cargas  de  ou  para  o trafego  fluvial. 

Nota.  — Km  toda  a extensão  da  linha  assentada,  quer  na  linha  principal  quer  nos  desvios  e trian» 
guio,  foram  empregados  trilhos  usados  de  20  kg.  por  metro  corrente. 

Obras  d’arte.  — Como  obra  d arte  mais  notável  ha  um  pon- 
tilhão  de  3ms-  de  vão  com  os  encontros  de  concreto  e duas  vigas 
de  alma  cheia,  sobre  o rio  Caiuá  no  Km.  886,96140,  aliás  construído 
no  anno  anterior  e apenas  completado  no  anno  corrente.  Outras 
menores,  como  boeiros  de  manilhas  e boeiros  abertos  nos  pateos, 
jà  estavam  feitas  no  anno  antecedente. 

Edifícios.  — Ficaram  concluídos  em  1922  os  edifícios  con- 
stantes da  relação  seguinte: 

Casa  de  turma  . . • Km,  882,425.'  0 

Casa  de  empregados ,,  ■ 888,280.20 


— 143  — 


Estação  de  Caiuá  (2a.  Classe).  . . Km.  888,310.00 

Casa  de  portador ,,  888,340.00 

Casa  de  turma 888,472.00 

„ „ v „ 895,188.60 

Casa  de  mestre  de  linha  ....  ,,  903,060.90 

Casa  de  empregados „ 903,120.90 

Estação  de  Pr.  Epitacio  (la.  Classe)  . „ 903,150.48 

Casa  de  portador „ 903,180.50 

Casa  de  turma „ 903,241.50 

Deposito  de  locomotivas  em  Santo 

Anastacio „ 840,600.00 


Abrigo  para  a bomba  a vapor  em 
Presidente  Epitacio. 

Abastecimento  d’agua. — Da  fórma  já  atraz  indicada,  pro- 
cederam-se aos  trabalhos  de  uma  ampla  installação  hydraulica  em 
Presidente  Epitacio,  com  o recurso  de  machina  elevatória  accionada 
a vapor,  sendo  as  locomotivas  alimentadas  por  hydrante. 


Liquidação  de  contas  referentes  aos  trechos 

recebidos 

XVIII  — Liquidação 

Na  liquidação  de  contas  referentes  ao  trecho  de  Presidente 
Wenceslau  a Caiuá  ( 18^,067.50),  coube  ao  Empreiteiro,  de  accôrdo 
com  os  contractos  em  vigor,  o saldo  de  814:238$701  : 


Importância  do  trecho,  nos  termos  da 
claus.  1 do  Termo  de  Accôrdo  de 

16-9-1915  650:430$000 

A accrescentar : 

a)  Importância  da  indemnização,  claus. 

VII  do  referido  Accôrdo  . 44:376$309 

b ) Augmento  kilometrico  de  36:000$00ü 

(Termo  de  Modificação  de  8-7-1919)  ....  227:650$500 

A transportar  ....  922:456$809 
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Transporte 


A deduzir: 

Importância  referente  ao  desconto 
kilometrico  de  que  trata  a claus.  1, 
letra  b do  Termo  de  Accôrdo  de  16 
de  setembro  de  1915  .... 

76:073$678 

Importância  correspondente  ao 
adiantamento  de  500:000$000,  feito 
em  maio  de  1920  sobre  o trecho  de 
31,920  Km.  comprehendido  entre  os 
kms.  308,080  e 340,000  a contar 
de  Salto  Grande 

32:144$430 

108:218$108 

Balanço  .... 

814:238$701 

922:456$809 

Saldo  pago  ao  Empreiteiro 


XIX  — Liquidação 


Na  liquidação  referente  ao  trecho  de 
terminal  da  linha  ( 16km, 491.60 ) coube  ao  Err 
com  os  contractos  em  vigor,  o saldo  de  734:' 


Caiuá 
jreiteir 
1 7$29í 


Importância  do  trecho,  nos  termos  da 
claus.  I do  Termo  de  Accôrdo  de 
16-9- 19 15 


A accrescentar : 

a)  Importância  da  indemnização,  claus. 
VII  do  referido  accôrdo. 

b)  Saldo  que  falta  para  completar  os 

700:000$000  

c ) Augmento  kilometrico  de  36:000$000 
(Termo  de  Modificaçãode8-7-l-1919) 


922:456$809 


922:456$809 

814:238$701 

até  o ponto 
),  de  accôrdo 

593:697$600 

40:505$678 

52:978$673 

207:794$160 


A transportar 


894:976$!  11 
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Transporte  ....  894:976$!  11 

A deduzir: 

a)  Importância  referente  ao  desconto 
kilometrico  de  que  trata  a claus.  I, 
letra  b do  Termo  de  Accôrdo  de  16 

de  setembro  de  1915  ....  69:438$311 

b)  Importância  correspondente  á liqui- 

dação do  adiantamento  de  que  trata 
a claus.  1,  letra  b do  Termo  de 

Accôrdo  de  16  de  setembro  de  1915  . 90:82ü$507 

1 60:258$818 
Balanço  ....  734:717$293 

894:976$!  11  894:976$111 

Saldo  a favor  do  Empreiteiro 734:717$293 

Até  31  de  dezembro  de  .1922,  o Thesouro  do  Estado  tinha 
dispendido  com  a construcção  do  Prolongamento  de  Salto  Grande 
a Porto  Tibiriçá,  hoje  mais  bem  denominado,  de  Salto  Grande  ao 
rio  Paraná,  a quantia  de  24.386:724$514,  assim  discriminada: 

Estudos  e administração  ....  2.100:392$268 

Pago  ao  empreiteiro  pela  linha  até  o 

extremo 18.1 1 7:200$251 

Pago  á Sorocabana  Railvvay  Company 
pela  rescisão  do  contracto  de  cons- 
trucção   201:644$207 

Obras  extraordinárias 278:7 16$602 

Material  rodante 1.497:888$202 

Diversos 2.190:882$984 


Sendo  de  371km, 377,^5  a extensão  total  do  prolongamento 
desde  Salto  Grande,  segue-se  que  o custo  kilometrico  médio,  pelas 
quantias  até  agora  escripturadas  é de  65:665$586. 

Faltam  apenas  ser  computadas  certas  despesas  com  obras 
accessorias,  que  por  terem  sido  feitas  nos  últimos  meses,  só  no 
anno  proximo  serão  conhecidas. 


10 
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Outros  trabalhos 

Além  dos  trabalhos  propriamente  de  fiscalização  das  obras 
em  andamento,  no  Prolongamento,  no  escriptorio  central  prosegui- 
ram  os  desenhos  das  plantas  cadastraes,  cuidou-se  da  organização 
dos  projectos  referentes  ás  obras  novas  e também  do  estudo  de 
um  ante-projecto  para  uma  cidade  em  Presidente  Epitacio. 

Para  o fim  de  ser  posto  em  execução  o projecto  de  ligação 
da  Funilense  e Sorocabana,  em  Campinas,  foram  iniciados  os  ser- 
viços preliminares,  para  a acquisição  dos  terrenos  necessários. 

Diversos  reconhecimentos  foram  executados  durante  o anno 
para  a determinação  de  traçados  julgados  convenientes  ou  para 
verificar  a opportunidade  de  ramaes  pedidos  por  particulares. 

Dentre  elles  cita-se  o que  foi  feito  entre  Rio  das  Pedras  e 
a confluência  dos  rios  Piracicaba  e Tietê,  do  qual  resultou  a indi- 
cação de  um  traçado  a meia  distancia  dos  dois  rios  e com  a extensão 
total  de  96  kilometros.  Entre  Jurú-Mirim  e Tietê,  e entre  Sorocaba 
e Itapetininga,  também  se  fizeram  esses  estudos  preliminares,  sendo 
que  esse  ultimo  foi  accrescido  de  uma  variante  partindo  de  George 
Òetterer,  mediante  a qual  se  chegou  a concluir  um  traçado  com  o 
desenvolvimento  de  84km.,500  entre  Sorocaba  e Itapetininga. 

Finalmente  um  outro  reconhecimento  foi  levado  a cabo  entre 
Sussuhy  e a Villa  de  Platina,  para  julgar  da  conveniência  de  um 
ramal  pedido  pela  Camara  local.  Informação  idêntica  se  prestou 
para  o caso  de  um  ramal  entre  Baruery  e Parnahyba,  mas  dispen- 
sando os  trabalhos  de  campo  pela  existência  de  plantas  já  desenhadas. 

Sobre  a questão  do  Prolongamento  de  Mayrink  a Santos, 
foi  elaborado  um  longo  e documentado  parecer,  prestando  as  in- 
formações solicitadas  pelo  Governo  para  o fim  de  julgar  uma 
proposta  de  construcção  e exploração,  feita  por  firma  desta  praça. 
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Despesas  feitas,  durante  o anno  de  1922,  com  as  novas 

construcções,  acquisições  e serviços  classificados  na 

conta  de  capital  da  Estrada. 

DESIGNAÇÃO 

Despesa 

escripturada 

Pagamento  referente  ás  10  locomotivas  fornecidas  em  1921  pela 

«Baidwin  Locomotive  Works» 

2.734:964$009 

Despesas  alfandegarias,  fretes,  montagem  e outras,  referentes  ás  10 
locomotivas  fornecidas  em  1922  pela  «American  Locomotive  Sales 

Corporation» 

171:192$432 

Despesas  alfandegarias  e outras,  referentes  ás  30C  gaiolas:  contracta- 
das  em  1922  e em  parte  chegadas  no  mesmo  anno  .... 

295:832$434 

Despesas  alfandegarias  e outras,  referentes  ás  200  gondolas  contrac- 

tadas  em  1922  e em  parte  chegadas  no  mesmo  anno  .... 

427:487$264 

Despesas  referentes  á encommenda  de  novos  trilhos  e accesorios  . 

LIGISOOO 

Substituição  de  trilhos  fracos  por  outros  de  maior  peso. 

2:462$857 

Lastramento  com  pedra  britada 

820:968$272 

Construcçao  de  novos  carros  de  l.a  classe 

214:634$164 

idem  » ' » t>  » 2.a  > 

311:031$711 

idem  » » > i bagagem 

132:542$777 

idem  > t>  mixtos 

94:156$231 

idem  » » » dormitorio 

143:482$983 

Adaptação  de  seis  carros-soccorro  .... 

42:942$925 

idem  t>  gondolas  ao  transporte  de  pedra  britada  .... 

8:312$J39 

Transformação  de  vagões  em  outros  tvpos 

100:017$489 

Installação  de  uma  nova  serra  nas  officinas  de  Sorocaba  .... 

9:903$36G 

Construcçao  de  um  novo  barracão  nas  officinas  de  Sorocaba  . 

28:707$625 

Melhoramentos  nas  sub-estações  eléctricas  de  Mayrink  e Sorocaba  . 

6:5088818 

Installação  de  novos  apparelhos  de  solda  nas  officinas  de  Mayrink  . 

11:025$840 

Renovação  da  ponte  de  30  metros  no  km.  242  — tronco  . 

95:257$G76 

idem  » > > 45  » » 193  — tronco  . 

125:263$023  ' 

Construcção  de  tres  boeiros  no  km.  27o  — tronco 

2:921  $136 

Assentamento  de  um  fio  telegraphico  entre  A.  Machado  e Presidente 

Epitacio 

6:277$580 

Assentamento  idêntico  entre  Rubião  Jr.  e A.  Machado  .... 

954S380 

idem  de  fios  especiaes  para  terra  em  Jundiarvy  e Campinas. 

10:975$2()8 

Installação  telegraphica  no  Posto  do  km.  287  — Itararé  . 

881 $267 

Prolongamento  do  terceiro  trilho  para  a bitola  de  1,60. 

2:946$007 

Construcção  de  novos  desvios  em  Salgado  .... 

1:190$1G4 

idem  » » » » Cândido  Motta 

1:574$078 

idem  » » Barra  Grande 

2:849$G86 

idem  » » * » » Funda  . . . 

691 $503 

idem  » » » Salto  Grande 

817$690 

idem  » » * » Santo  Anastacio 

14:988$456 

Desvio  para  cruzamento  de  trens  no  km.  285  — tronco  . . 

315$000 

idem  > » » » » » 395  — Tibagy  . . . 

11:657$!  16 

A transportar 

j 5.836:894$306 
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DESIGNAÇÃO 


Transporte 


Modificação  do  triângulo  de  Botucatú 

Construcção  de  um  posto  telegraphico  no  km.  43  — tronco  . 

idem  » » * » » » 501  — Tibagy  . 

Augmento  do  posto  telegraphico  do  km.  62,860  — tronco. 
Fechamento  do  pateo  de  Osasco  para  cobrança  de  ingressos  . 
idem  » » > lndaiatuba  para  cobiança  de  ingressos 

idem  » » > Baruery  para  cobrança  de  ingressos  . 

idem  > » » Santa  Cruz  para  > > » 

idem  » » » Palmital  » > > » 

idem  > * > Pres.  Prudente  para  cobrança  de  ingressos 

Construcção  da  nova  estação  de  Cândido  Motta  . 
idem  » » » de  Cerqueira  Cesar 

idem  de  um  armazém  em  Santa  Adelaide 
idem  de  uma  passagem  inferior  no  km.  158  do  ramal  de  Can 

pinas  

Construcção  de  um  quarto  para  guardar  ferramentas  em  Botucatú 
Melhoramentos  no  abastecimento  de  agua  em  Tiburcio 


idem 

idem 

idem 

idem 

idem 

idem 

idem 


Conchas  . 

> S.  Grande. 

> S.  Anastacio 
no  km.  347  — 

» » 373  — 

> > 370  — Itararé 
em  Chavantes 


Tibagy 

Tibagy 


Caixa  de  agua  de  concreto  armado  em  Piracicaba 
Embarcadouro  de  madeiras  em  Quatá 


idem 

> 

i 

Palmital 

idem 

* 

Paraguassú 

idem 

> 

Cândido  Motta 

idem 

ariimaes  > 

Lençdes  

idem 

* 

> 

> 

Bartyra 

idem 

porcos 

% 

Rancharia 

idem 

> 

Assis 

idem 

> 

> 

» 

Cândido  Motta 

idem 

» 

> 

» 

Osasco 

idem 

» 

> 

> 

Bartyra 

dos  da 

linha 

Rio  das 

Pedras  á fóz  do  rio  Piracicaba  . 

idem 


Sorocaba  a Itapetininga 


Credito  na  conta  de  capital 

Total  escripturado  na  conta  de  capital  do  anno  1922 


Dçspesa 

escripturada 


5.836:894$306 

10:8278635 

14:0498228 

5:289$308 

205$600 

1:969$214 

1:4791410 

1:8348232 

4948440 

40$226 

36§570 

58:2228510 

43;059$810 

26:1468800 

4:2398563 
288000 
2: 136$352 
4:6598576 
10:9838397 
8:4998492 
3:339$900 
3068177 
4:2728950 
3:5218200 
2:6178300 
1458000 
628000 
1728000 
1:2938557 
1:5308300 
11:2568486 
3498030 
3388231 
4968106 
508385 
1948300 
5178100 
9238000 


6.062:4808691 

2:075$528 


6.060:4058163 


ESTRADA  DE  FERRO  FUNILENSE 


Aimo  de  192U 


Demonstração  da  Receita  e Despesa  desde  1905 


Annos 

Receita 

1 

Despesa  de 
custeio 

Saldo 

Déficit 

Coeíficicnte 
do  trafego 

i 

1905 

31:528$160 

31:889$084 

l 

360$924 

101,1  % 

1906 

120:785$810  1 

102:041  $350 

19:744$460 

— 

84,5 

1907 

108:194^310 

133:719$095  ! 

25:524$785 

123,6 

1908 

139:717^665 

154:429$375 

14:711$710 

110,5 

1909 

161.122S337 

157:0763679 

3:445$658 

— 

97,9 

1910 

191:I04$7in 

174:3383413 

16:766$297 

91,2 

1911 

216:150$716 

216:096$364 

54$352* 

— 

99,9 

1912 

299:132$892 

299:498^434 

— 

365S542 

100,1 

1913 

299:053$039 

364:917$612 

65:864$573 

122,0 

1914 

247:594$070 

34 1:284  $295 

, 

93:690$225 

137,8 

1915 

272:358$459 

319:627$751 

— 

47:269$292 

117,3 

1916 

367:734$380 

357:274$539 

10:4591841 

— 

97,1 

1917 

396:61 6$T80 

421:002 $6  78 

— 

24: 386$ 498 

106,1 

1918 

437:848$861 

470:2978347 

— 

32:448$486 

107,4 

96,6 

1919 

- 542:0861914 

523:8998106 

18:187$808 

— ] 

1020 

619:517$452 

569:8588075 

49:659$377 

— 

91,9 

1921 

793:231$163 

586:971  $201 

206:259$962 

— 

74,0 

1922 

778:909S963 

570:180$158 

208:729$805 

1 1 1 

73,2 
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TRAFEGO 


Correram  regularmente  os  serviços  desta  repartição,  durante 
o anno  de  1922.  Os  transportes  de  mercadorias  foram  mantidos 
em  dia,  a não  ser  aquelles  sujeitos  á baldeação  em  Campinas,  que 
soffrerarn  algumas  restricções  extranhas  ao  serviço  da  Fumlense. 


Movimento  de  passageiros 

O quadro  abaixo  demonstra  o movimento  de  passageiros, 
desde  1905.  O numero  de  passageiros  transportados,  cresceu  em 
1922;  apezar  disso,  baixou  a receita  média  por  passageiros-kilo- 
metros,  em  comparação  com  a de  1921.  E que,  em  1922,  o aba- 
timento de  20  % feito  nas  passagens  de  ida  e volta  attingiu  ao 
exercício  todo,  o que  não  se  deu  em  1921. 


Annos 

Numero  de 
passageiros 
trans- 
portados 

Numero  de 
passageíros- 
kilometros 

Percurso 

médio 

Receita 

produzida 

Receita 
média  por 
passageiro- 
kilometro 

1905 

7.971 



V 

10:905S610 



1906 

24.303 

• ' — 

— [ 

29:484$490 

— 

1907 

26.306 

— 

- — — ' 

31.377$280 

— 

1908 

32.741 

— 

— j 

37:237$640 

— 

1909 

40.733 

— • 

— 

44:101$420 

— 

1910 

49.527 

1.003.392 

20,3 

51:562$640 

$051 

1911 

61.398 

1.300.352 

21,1 

63:007$360 

$048 

1912 

76.716 

1.742.688 

22,7 

87:272$250 

$050 

1913 

88.423 

1.871.183 

21,1 

95:7948730 

$051 

1914 

85.420 

2.022.312 

23,6 

86:114$150 

$043 

1915 

76.861 

1.719.917 

22,3 

73:3 11  $274 

$043 

1916 

96.408 

2.038.039 

21,1 

84:694$260 

$042 

1917 

109.274 

2.278.829 

20,8 

95:072$620 

$042 

1918 

1 110.938 

2.443.410 

22,0 

100:7648030 

$041 

1919 

112.696 

2.861.315 

25,4 

118:6168880 

$041 

1920 

131.456 

i 3.273.770 

24,9 

136:629$020 

$042 

1921 

146.145 

3.561.020 

24,4 

151:058$375 

$042 

1922 

155.701 

3.701.914 

23,7 

141:5208130 

$038,2 
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Encommendas,  bagagens  e valores 


Eis  o quadro  do  movimento  desta  especie  de  transporte,  a 
partir  de  1905 : 


Annos 

Numero  de 
toneladas 
trans- 
portadas 

Numero  de 
toneladas- 
kilometros 

Percurso 

médio 

Receita 

produzida 

Receita 
média  por 
tonelada- 
kilometro 

1905 

47 



' 

1:783$800 



1906 

155 

— 

— 

4:7138900 

— 

1907 

163 

— 

— 

5:015$250 

— 

1908 

209 

— 

— 

5:035$550 

— 

1909 

246 

— 

— 

6:1968770 

— 

1910 

304 

9.508 

31,9 

7:542$440 

$793 

1911 

368 

11.677 

31,6 

9:305$080 

$797 

1912 

498 

15.637 

31,3 

12:5348040 

$802 

1913 

556 

18.007 

32,3 

13:9998060 

$777 

1914 

579 

18.482 

31,9 

14:3898970 

$779 

1915 

564 

18.239 

32,3 

14:1728680 

$777 

1916 

653 

21.401 

32,7 

16:258$260 

$760 

1917 

810 

27.267 

33,6 

20:4118810. 

$749 

1918 

865 

30.052 

34,7 

22:8448110 

$760 

1919 

946 

32.564 

34,4 

25:412$770 

$780 

1920 

1.127 

39.536 

35,1 

30:0188820 

$759 

1921 

1,282 

43.788 

34,2 

32:592$310 

$744 

1922 

1.265 

44.931 

35,5 

31:849$780 

LI  $709 

Animaes,  em  trens  de  passageiros  e mercadorias 

Foi  o seguinte  o movimento  de  animaes  desde  1905 : 


Annos 

Numero  de 
cabeças 
transporta- 
das 

Numero  de 
cabeças- 
kilometros 

Percurso 

médio 

Receita 

produzida 

Receita 
média  por 
cabeça 
kilometro 

1905 

29 

1 ___ 

I _ 1 

69$000 

— 

1906 

128 

— 

— 

274?720 

— 

1907 

175 

— 

— 

371S650 

— 

1908 

125 

— 

— 

256$850 

— 

1909 

208 

— 

— 

5288060 

T~ 

1910 

256 

6.386 

24,9 

5598530 

$087 

1911 

325 

8.916 

27,4 

653.8310 

$073 

1912 

318 

9.655 

30,3 

8328520 

$086 

1913 

414 

11.079 

26,7 

7038160 

$063 

1914 

375 

12.355 

32,8 

9648770 

$078 

1915 

369 

12.989 

35,2 

1:156$860 

$089 

1916 

413 

12.283 

29,7 

1:2198150 

$093 

1917 

519 

16.710 

32.2 

1:4888900 

$089 

1918 

573 

23.646 

41,3 

2:3498260 

$099 

1919 

447 

16.939 

37,9 

1:595$640 

$094 

1920 

683 

27.642 

40.5 

2.3478020 

$085 

1921 

706 

20.891 

!|  29,5 

1:8918770 

$090 

1922 

645 

24.726 

38,3 

2:4348880 

$098 

— 1Õ3  — 


Especificação  do  movimento  de  animaes  em  trens 
de  cargas  e de  passageiros,  em  1922 


Numero  de 
cabeças-kilometros 

Numero  de 
toneladas- 
kilometros 

Receita 

produzida 

L__ 

Receita  média 
por  cabeça- 
kilometro 

Receita 
média  por 
tonelada- 
kilometro 

Pequenos. 
Vaccum  1 
Muar  . j 

10.944 

13.782 

1.094 

4.252 

| 

798*200 

1?736$620 

64  rs. 
126  rs. 

638  rs. 
408  rs. 

24.726 

5.346 

2:434  $880 

Mercadorias 

0 quadro  abaixo  mostra  o movimento  de  mercadorias  tran- 
sportadas pela  Fu nilense  desde  1905. 

Baixou,  em  1922,  comparada  com  1921,  a receita  média  por 
tonelada-kilometro.  A causa  foi  de  ter  sido  inferior,  em  1922,  a 
porcentagem  das  mercadorias  de  tabellas  mais  altas,  — o café,  o 
algodão,  o assucar,  etc. 


Annos 

Numero  de  Numero  de 
toneladas  , , , , 

trans-  toneladas- 

portadas  j|  kilometros 

Percurso 

médio 

Receita 

produzida 

Receita 
média  por 
tonelada- 
kilometro 

1905 

3.460 



~"_T  "1 

16:102*970 

1906 

14.130 

— 

j 

69:000*890 

— 

1907 

17.011 

j 

65:900$  590 

i 

1908 

23.132 

— 

89:706*030 

— 

1909 

24.130 

— 

I 

100:568$760 

— 

1910 

29.681 

924.033 

32,1 

128:500$380 

$139 

1911 

31.778 

941.628 

29,6 

138:260$600 

$147 

1912 

45.871 

1.612.959 

35,1 

188:822$990 

$117 

1913 

47.035 

1.731.737 

36,8 

174:654  $500 

$101 

1914 

35.984 

1.384.862 

38,4 

140:6 10$540 

$102 

1915 

38.387 

1.784.709 

46,4 

173:789$750 

$097 

1916 

64.338  j 

3.610.398 

56,1 

256:344$560 

$071 

1917 

I 55.919 

2.781.816 

49,7 

234:0 17$080 

$084 

1918 

I 51.413  | 

2.323.324 

45,2 

215:242$260 

$093 

1919 

56.457 

2.646.43S 

46,9 

236:772$420 

$089 

1920 

53.070 

2.616.355 

49,3 

251 :275$540 

$096 

1921 

62.818  1 

2.705.045 

43.6 

331:0788270 

(«*122 

1922 

!j  60.940 

2.679.644 

44,0  j 

L 

308:531  $600 

1(2)  $115 

(1)  Foi  exduida  a taxa  de  expediente,  que,  em  1921,  importou  em  !0:294$H40, 
m ,<  „ „ „ „ ,,  1922,  ,,  „ ,27:203*180. 


% 
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Transportes  de  lenha 

Para  não  falsear  o resultado  da  estatística,  os  transportes  de 
lenha  para  as  Cias.  Paulista  e Mogyana,  feitos  em  seus  trens,  com 
o abatimento  de  50  % no  frete,  constam  em  separado,  com  a res- 
pectiva taxa  de  expediente,  do  quadro  seguinte,  desde  o seu  inicio: 


Annos 

Numero  de 
toneladas 
transportadas 

Receita 

produzida 

1916  . . 

2.203 

2:271  $700 

1917  . . 

30.146 

84 :068$200 

1918  . . 

60.863 

7,8:4 14$  700 

1919  . . 

64.919 

103:  l.'39$600 

1920  . . 

92.106 

ltíl:228$900 

1921  . . 

121.016  | 

230:714$200 

1922  . . 

85.840 

226:982$430 

Mercadorias  transportadas  em  1922 


RSPECIE 

PESO  EM 

KILOS 

Café  — para  Santos ! 

779.117 

„ — diversos 

187.236 

Assucar  T.  3 ■'  • 

471.778 

— T.  5 . 

1.576.091 

Cereaes 

. 7 101.696 

Algodão * • rí 

208.724 

Álcool  e aguardente 

507.925 

Toucinho  

16.715 

Sal j 

275.221 

Fumo 

15.083 

Madeiras 

6.341.879 

Materiaes  de  construcção 

1.708.994 

Carvão  vegetal  .... 

3.489.995 

Lenha  — Trens  da  C.  P.  e C.  M. 

85.921.100 

„ — diversos 

29.600.299 

Diversos  

8.659.832 

Total  Gerai 

146.861.685 
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Baldeação  de  mercadorias 

A baldeação  de  mercadorias,  de  e para  a Companhia  Paulista, 
em  Campinas,  attingiu  em  1922,  a 28.957  toneladas,  tendo  a despesa 
paga  pela  Funilense' á Paulista  importado  em  22:716$950  ou  seja 
784,5  réis  por  tonelada  baldeada. 


Posição  kilometrica  das  estações  e chaves 


Carlos  Botelho klm.  0 

Guanabara 1,200 

(*)  Instituto 4,332 

Barão  Geraldo 9,434 

(*)  Capão  Fresco 15,000 

(*)  Deserto 18,420 

José  Paulino 22,376 

(*)  Funchal 25,227 

(*)  João  Aranha 27,487 

(*)  Guathemosim 34,211 

(*)  Usina  Esther 39,620 

Cosmopolis 42,637 

Arthur  Nogueira  . 51,927 

Guaiquica 65,339 

Tujuguaba 80,344 

Engenheiro  Coelho 86,916 

Padua  Salles 93.160 

<*)  Chave. 


Linha  telegraphica  e telephonica 

Existe  uma  só  linha  que  funcciona  ora  para  o telegrapho  ora 
para  o telephone. 

Com  sua  conservação  dispendeu-se  no  anno  de  1922,  rs. 
8:260$680,  sendo  6:898$830  com  pessoal  e l:361$850com  materiaes. 
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0 quadro  abaixo  mostra  o movimento  de  telegrammas  desde 
o anno  de  1905. 


Ânnos 

Numero  de 
telegrammas 

Receita 

i 

1905 

354  238$990 

1906 

1.171 

592$050 

1907 

1.092 

563$550 

1908 

1.408 

839$710 

1909 

1.737 

1:104$510 

1910 

1.752 

1;136$200 

1911 

2.099 

1:358$590 

1912 

2.470 

1:705$550 

1913 

2.748 

2:078$880 

1914 

2.571 

1 :809$380 

1915 

1.978 

1 :380$420 

1916 

2.227 

1:569$350 

1917 

2.483 

1:783$250 

1918 

2.630 

1:971$180 

1919 

3.220 

2:259$920 

1920 

3.230 

2:266$020 

1921 

3.137 

2:249$870 

1922 

3.050 

2:268$270 
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ALMOXARIFADO 


Quadro  demonstrativo  do  movimento  do  stock  geral  do  almo- 
xarifado,  durante  o anno  de  1922. 


Especificação 

Stock  em  1.° 
de  janeiro 
de  1922 

Stock  em  31 
de  dezembro 
de  1922 

Accrescimo 
durante  o 
anno 

Decréscimo 
durante  o 
anno 

Dormentes 



253$ 700 

253S700 

Lenha 

4:922$500 

4:595$250 

327$250 

Lubrificantes  . 

5:492$035 

1:989$976 

3:502$059 

Papelaria  .... 

10:0 12$  720 

9:764$207 

248$513 

Materiaes  diversos  . 

67:892$821 

85:071$675 

17:178$854 

— 

Total  . 

Accrescimo  durante  o 

88:320$076 

101:674$808 

17:432^554 

4:077$822 

anno  .... 

13:354$732 

— 

— 

13:354$732 

101:674$808 

101:674$808 

17:432$5õ4 

17:432$554 

Movimento  de  entrada  e sahida  de  dormentes,  durante  o anno 
de  1922. 


Designação 

ENTRADA 

SAHIDA 

1 

Quantidade 

Importância 

Quantidade 

Importância 

1. °  Semestre  de  1922. 

2. °  Semestre  de  1922. 
Saldo  para  1923  . 

J!  6.000 

10.529 

14:824  $327 
26:151  $420 

6.000 

10.500 

29 

14:824$327 

25:897$720 

253$700 

Total  . 

16.529 

40:975$747 

16.529 

40:975$747 

Movimento  de  entrada  e sahida  de  lenha,  durante  o anno 
de  1922. 


Designação 

ENTRADA 

SAHIDA 

Quantidade 

Importância 

Quantidade 

Importância 

Saldo  em  1-1-1922 
l.o  Semestre  de  1922  . 
2,°  Semestre  de  1922 
Saldo  para  1923  . 

895 
8.117 
9 .205,5 

4:!)22$500 

44:643$500 

50:630$250 

8.855.5 

8.526.5 
835,5 

48:705$250 

46:896$750 

4:595$250 

Total  . 

1 18.217,5 

100:1 96S250 

18.217,5 

100:1961250 
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Movimento  de  entrada  e sahida  de  papelaria  e objectos  de 
escriptorio,  durante  o anno  de  1922. 


Designação 

ENTRADA 

SAHIDA 

Importância 

Importância 

Saldo  em  lo.  de  janeiro  1922  . 
Durante  o anno  de  1922  .... 

Saldo  para  1923 

! ■ 

]0:012$7‘20 

10:409$187 

— 

10:657$700 

9:764$207 

Total 

20:421$907 

20:421$907 

Entrada  de  materiaes  no  Deposito,  durante  o anno  de  1922, 
conforme  discriminação  abaixo: 


Lenha .... 
Dormentes.  . 
Papelaria. 

Diversos  materiaes 


Designação 


Importância 


95:273$7oO 
40:975$747 
10:409$187 
70:04  3$639 


Total 


216:702$323 


°G 


4 

! 
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VIA  PERMANENTE 

A extensão  total  das  linhas  a conservar,  foi,  durante  o anno 
de  1922,  a seguinte: 


DESIGNAÇÃO  | 

EM  1-1 1922 

EM  31-12-1922 

Linha  principal  . ■ . . .) 

j 93,160  klms. 

93,160  klms. 

Desvios | 

9,371,9,, 

8,930,9,, 

Total  . . .| 

102,531,9,, 

102,090,9,, 

NOTA  — Foi  retirado,  em  1-4-1922,  o desvio  que  existia  no  kilometro 
90,  na  extensão  de  441  metros. 


Conservação  ordinaria 

No  serviço  de  conservação  da  linha,  foram  empregados  os 
seguintes  materiaes:  


Designação 

Quantidade 

Média  por  kilometro 

1921 

1922 

1921 

1922 

Dormentes 

Pregos  de  linha 

Parafusos 

Grampos  para  cerca.  . 

Graxa  . 

Oleo  de  signal  . - . 

Dormentes  duplos  ... 
Chapas  de  união 

Trilhos 

Porteiras 

N.o 

» 

kgs. 

ls. 

N.o 

Par 

N.o 

12.895 

766 

860 

153 

105 

42 

17.283 
4.862 
2.495 
117 
52 
41 
6 
11 
8 1 
2 

138 

8 

9 

1,6 

1,1 

0,5 

184 

52 

27 

1,2 

0,5 

0,5 

0,06 

0,1 

0,1 

0,02 

Serviços  executados 

Os  serviços  feitos  durante  o anno  de  1922,  vão  especificados 
no  quadro  seguinte:  


DESIGNAÇÃO 

Quantidade 

Por  klm. 

Capinação  • 

ms. 

1.111.330 

11.680 

Nivelamento | 

ms. 

23.794 

254 

Roçada | 

ms. 

396.053 

4.227 

Valletas  limpas 

ms. 

22.999 

246 

Juntas  niveladas 

N.o 

5.469 

58 

Cercas  reparadas 

ms. 

36.239  | 

376 

Repregações j 

N.o 

31.644 

338 

Dormentes  empregados 1 

17.283 

184 
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LOCOMOÇÃO  E TRACÇÃO 

Correram  normalmente  os  trabalhos  desta  Repartição. 

As  officinas  de  Cosmopolis  continuaram  a prestar  bons  serviços 
á Estrada. 

Foram  reparadas  durante  o anno  de  1922,  as  locomotivas 
nrs.  4,  5,  6,  7 e 8.  Foram  substituídos  48  aros  de  aço,  sendo  18 
em  rodas  motrizes,  6 em  trucks  e 24  em  tenders;  8 eixos  em  ten- 
ders  e 30  tubos  em  caldeira. 


Carros  de  passageiros 

Foram  reparados  durante  o anno  de  1922, 12carros  de  passageiros 
Concluio-se  a reconstrucção  e ampliação  do  carro  de  2.a 
classe  n.'J  10,  cuja  lotação  foi  augmentada  de  48  para  64  logares. 

Vagões  de  mercadorias 


Foram  reformados  completamente,  em  1922,  13  vagões  co- 
bertos e 3 gondolas.  Foram  reformados,  em  parte,  7 vagões  cobertos 
e 14  gondolas. 

Receberam,  mais,  serviços  de  revisão  (trocas  de  bronzes,  sa- 
patas e pequenos  concertos)  186  vehiculos. 

Foram  transformadas  em  vagões  cobertos,  de  24  toneladas,  2 
gondolas  das  mais  estragadas,  nrs.  3 e 4.  Os  novos  vagões  cobertos 
receberam,  respectivamente,  os  numeros  97  e 98. 

Pessoal 


O quadro  de  pessoal  que  vigorou  em  1922  foi  o seguinte: 

Locomoção 37  homens 

Tracção 15  » 

Total .....  52  * 

Despesa  de  custeio 


A despesa  foi  a seguinte : 

Locomoção  — Pessoal 

» — Materiaes  . 

Tracção  — Pessoal 

» — Materiaes  . 


53:181$147 

40:538$785 

32:166$711 

102:600$650 


Total.  . . 228:487$293 


ii 
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Existência  de  locomotivas,  carros  e vagões,  em  31  de 
dezembro  de  1922 


Locomotivas 


N.° 

Quantidade 

Procedência 

Fabricante 

•w  Sí 

a S 

« i 

\z  ® 

Diâmetro 
das  rodas 

Cylindro 
diâmetro  de 
alta  pressão 

Peso  em 
ordem  de 
marcha 

Esforço 
de  tracção. 
Kilos 

4 

1 

E.  Unidos  A.  N. 

Baldwin 

! 6 

1,067 

I | 

! 0,3302 

i | 

25.835 

4.472 

5 

1 

* ' 

6 

1,067 

0,3302 

26.558 

4.472 

6 

1 

” 

6 

1,067 

0,3302 

26.558 

4.472 

7 

1 

6 

1,067 

0,3302 

26.558 

4.472 

8 

1 

Aliemanha 

0.  Koppel 

6 

0940 

I 0,37 

26.000  í 

4.850 

(Estão  fóra  do  serviço  da  Funilense  as  locomotivas  1.  2 e 3, 
cedidas,  respectivamente,  á E.  F.  Campos  do  Jordão,  á Cia.  Me- 
lhoramentos de  Monte  Alto  e ás  Obras  do  Ypiranga.) 


Carros  de  Passageiros 

A existência,  em  31  de  dezembro  de  1922,  era  de  15  carros 
de  passageiros,  assim  discriminados: 

1 de  1 .a  classe  com  20  logares ; 

2 mixtos,  sendo  o compartimento  de  l.a  com  13 

logares  e o de  2.*  com  26  logares; 

2 mixtos,  sendo  o compartimento  de  l.ft  com  20 

logares  e o de  2.a  com  26  logares; 

3 de  2.a  classe  com  48  logares; 

2 n o >,  50  „ ; 

1 „ v „ „ 64  ; 

3 „ bagagem  e correio,  com  lotação  para  12  toneladas ; 

1 „ animaes,  com  lotação  para  10  toneladas. 


Total  15 
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Vagões  — Trens  de  cargas 

Existiam  118  vehiculos,  a saber: 

40  cobertos,  com  lotação  para  10  toneladas ; 

3 „ „ „ 20  „ ; 

5 <>4. 

^ >5  >1  >1  J>  >•  ? 

õ abertos  (gondolas),  com  lotação  para  7,5  toneladas 

t^l  j)  d i>  ,,  ,i  10  ,, 

14  >i  D ).  d >.  20  „ 

118  Total. 

Automóveis  de  linha 

Existia,  também,  um  automovel  para  inspecção. 


Quadro  da  despesa  feita  no  anno  de  1922 
em  conta  de  capital 


DESIGNAÇÃO 

Pessoal 

Material 

Total 

Via  Permanente 

Conclusão  de  um  mata  burros  no  kilo- 
metro 87  . 

576$ 150 

576$ 150 

Construcção  de  mata  burros  no  kilo- 
metro 46 

5171425 

517$425 

Idem,  idem,  no  kilometro  1 

266*900 

— 

266$900 

Material  Rodante 
Modificação  completa  do  carro  10. 

‘ 

6:863$985 

7:436$803 

14:300$788 

Transformação  de  vagões  rasos  para 
cobertos 

3:337$975 

4;381$109 

7:719$084 

Moveis  e Utensílios 

Confecção  de  1 caixa  e de  1 armario 
para  correspondência  do  Sr.  Dr.  En- 
genheiro Residente 

67$500 

114$ 178 

181$678 

Confecção  de  modelos  diversos  para  o 
Deposito 

493S500 

134S757 

628$257 

Acquisição  de  1 amperometro  pequeno 
para  o Telegrapho 

— 

24$500 

24 $500 

Som  ma 

12:123$435 

. 

12:091$347 

24:214$782 
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Balanço 


0 balanço  geral  do  anno  de  1922, 

encerrado  em 

28  de  Feve- 

Activo 

1 

IMMOVEIS 

Saldo  desta  conta 

’ 

389:8 11  $619 

Via  Permanente 

Idem,  idem 

2.407:749$226 

Servidões 

Idem,  idem 

3:700$000 

Officinas 

Idem,  idem 

67:149$755 

Material  Rodante 

Idem,  idem 

708:300$  148 

Instrumentos  de  Engenharia 
Idem,  idem 

1:381  $000 

Ferramentas 

Idem,  idem 

10:655$150 

Moveis  e Utensílios 

Idem,  idem 

26:231$178 

Material  Usado 

Idem,  idem 

1:760$000 

3.666:738$076 

Governo  Federal  Cl  de  Transportes 
Idem,  idem 

1648140 

Thesouro  do  Estado  Cl  de  Cauções 
Idem,  idem 

5:800$000 

Thesouro  do  Estado  C / Subvenção 
Idem,  idem 

630:0001000 

E.  F.  Campos  do  Jordão,  Cl  de  Capital 
Idem,  Idem 

22:878$375 

Taxa  de  Viação 

Idem,  idem 

2128100 

C.  C.  DA  AVENIDÀ  da  INDEPENDÊNCIA 
Idem,  idem 

310S000 

Deposito  de  Materiaes 
Stock  existente 

101:6748808 

Total.  . ..... 

4.427:777$499 

s 
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Geral 

reiro  de  1923,  importou  em  4.427:777$499,  como  abaixo  se  vê: 


Passivo 

GOVERNO  FEDERAL  Cl  DE  SUBVENÇÃO  1 
Saldo  desta  conta 

630:000$000 

Cauções  de  Empregados 
Idem,  idem . 

5:800$000 

Patrimônio  da  Estrada 
Pelo  existente  em  31  de  dezembro  de  1921 

Pelo  augmento  verificado  neste  exercido,  con- 
forme a conta  de  Resultado 

3.769:152$710 
22:612$  *589 

3.791  ;765$399 

Resultado  do  exercício  de  1921 
Saldo  desta  conta 

21 2$ 100 

\ 

\ 

í 

Total 

4.427:777$499 

'JQO 
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Fundo  de  pensão  e pecúlio  em  beneficio  dos  empregados 

Reproduzimos  abaixo  o texto  da  Lei  n.  1784  de  31  de  dezem- 
bro de  1920,  creando  o fundo,  bem  como  o texto  do  Decreto  n.  3400 
de  10  de  outubro  de  1921  regulamentando  a referida  lei : 


Lei  n.  1.784  — De  31  de  dezembro  de  1920 


Autoriza  o Poder  Executivo  a crear  um  fundo  de  pensão  e de  pecúlio  em  beneficio  dos 

empregados  das  estradas  de  ferro  pertencentes  ao  Estado. 

O Doutor  Washington  Luis  Pereira  de  Souza,  Presidente  do  Estado  de 
São  Paulo, 

Faço  saber  que  o Congresso  Legislativo  decretou  e eu  promulgo  a lei  seguinte : 

Artigo  l.o  — Fica  o Poder  Executivo  autorizado  a crear  um  fundo  de  pensão 
e pecúlio  em  beneficio  dos  empregados  das  estradas  de  ferro  pertencentes  ao  Estado. 

Artigo  2.°  — Em  cada  estrada  de  ferro  e para  a constituição  desse  fundo, 
serão  empregados  annualmente  até  a quantia  de  dois  por  cento  {2%)  de  sua  renda 
liquida,  a juizo  da  respectiva  administração. 

Artigo  3 — Só  terão  direito  aos  benefícios  desta  Lei  os  empregados  que 
contarem  mais  de  dez  annos  de  serviço  effectivo  e continuado  na  respectiva  estrada, 
excluídas  as  victimas  por  accidentes. 

Artigo  4.°  — Terá  direito  á pensão  o empregado  que  se  tornar  incapaz  para 
o serviço  da  estrada. 

Artigo  5°  Perderão  o direito  aos  favores  desta  lei  os  empregados  que, 
depois  de  pensionados,  voltarem  ao  serviço  activo  da  estrada  ou  occuparem  emprego 
publico  remunerado,  federal,  estadual,  municipal  ou  em  outras  estradas. 

Artigo  C>.°  — Provada  a morte  do  empregado  pelos  meios  de  direito,  será 
pago  o pecúlio,  dentro  de  trinta  (30)  dias,  aos  herdeiros  forçados  ou  instituídos. 

Artigo  7.o  — O pecúlio  dos  empregados  pensionados  será  proporcional  ao 
ultimo  ordenado  que  tiver  percebido  na  estrada. 

Artigo  8.o  — A pensão  e pecúlio  dos  empregados  jornaleiros  serão  calculados 
sobre  o salario  de  um  dia,  multiplicado  por  trezentos  (300). 

Artigo  9.°  — A pensão  e pecúlio  serão  concedidos  pela  respectiva  admmistraçao 
da  estrada,  de  accôrdo  com  as  tabellas  que  o regulamento  organizar. 

Artigo  10.  — Esta  lei  entrará  em  vigor  desde  a data  de  sua  pubhcaçao. 

Artigo  11.  — Revogam-se  as  disposições  em  contrario. 

Os  Secretários  de  Estado  dos  Negocios  da  Agricultura,  Commercio  e Obras 
Publicas  e da  Fazenda  e do  Thesouro  assim  a façam  executar. 

Palacio  do  Governo  do  Estado  de  São  Paulo,  aos  31  de  dezembro  de  1920; 


Washington  Luis  Pereira  de  Souza 
Heitor  Teixeira  Penteado 
Aevaro  Gomes  da  Rocha  Azevedo. 
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Actos  no  Poder  Executivo 

Decreto  n.  3400  — De  10  de  outubro  de  1921 

Regulamenta  o Fundo  de  Pensão  e de  Pecúlio  em  beneficio  dos  empregados  das 

estradas  de  ferro  de  propriedade  e administração  do  Estado . 

O Doutor  Washington  Luis  Pereira  de  Souza,  Presidente  do  Estado  de  São 
Pauio,  usando  da  attribuição  conferida  pelo  n.  2 do  artigo  42  da  Constituição  do 
Estado  e em  execução  da  lei  n.  1784,  de  31  de  dezembro  de  1920,  resolve  que  se 
observe  o seguinte  Regulamento  do  Fundo  de  Pensão  e de  Pecúlio  em  beneficio  dos 
empregados  das  estradas  de  ferro  de  propriedade  e admnistração  do  Estado: 

Artigo  l.o  — * Fica  creado  um  fundo  de  pensão  e de  pecúlio  em  beneficio 
dos  empregados  das  estradas  de  ferro  pertencentes  ao  Estado  (lei  n.  1784,  artigo  1.°). 

Artigo  2.o  — Em  cada  estrada  de  ferro  e para  constituição  desse  fundo» 
será  empregada  annualmente  até  a quantia  de  dois  por  cento  (2%)  de  sua  renda 
liquida,  a juizo  da  administração  do  mesmo  fundo,  com  approvação  do  Secretario  da 
Agricultura,  Commercio  e Obras  Publicas. 

Artigo  3.o  — A renda  liquida  da  estrada,  para  o effeito  do  artigo  2.°,  será 
determinada  pelo  computo  entre  as  contas  de  receita  e despesa  do  trafego,  especifi- 
cadas pelo  artigo  lo,  § 2.°,  letras  a e b,  do  decreto  n.  1759  de  4 de  agosto  de  1909. 

Artigo  4.°  — 0 Fundo  creado  tem  por  fim  soccorrer  os  empregados  das 
estradas,  por  meio  de  pensões,  e os  seus  herdeiros  forçados  ou  instituídos,  por  meio 
de  pecúlios. 

Artigo  5.°  — Só  terão  direito  aos  benefícios  da  lei  n.  1784,  de  31  de  de- 
zembro de  1920,  consignados  neste  regulamento,  os  empregados  que  contarem  mais 
de  dez  annos  de  serviço  effectivo  e continuado  na  respectiva  estrada,  excluidas  as 
victimas  por  accidentes. 

§ l.°  — Serão  deduzidas  do  tempo  de  serviço  as  interrupções  havidas,  salvo  : 

a)  as  motivadas  por  commissões  extranhas  aos  serviços  das  estradas,  deter- 

minadas pelas  respectivas  administrações ; 

b)  as  relativas  ás  licenças,  para  tratamento  de  saude,  não  excedentes  de  dez 

mezes  em  cada  período  de  dez  annos ; 

c)  as  correspondentes  aos  prazos  concedidos  aos  removidos  para  se  trans- 

portarem de  um  logar  para  outro. 

§ 2.°  — 0 empregado  com  mais  de  dez  annos  de  serviço,  que  tiver  deixado  ou 
de  futuro  deixar,  livremente,  o serviço  da  respectiva  estrada,  perderá  o direito  á 
contagem  do  tempo  anterior  á sua  readmissão,  salvo  si  entre  esta  e a sahida  mediou 
ou  mediar  tempo  não  superior  a um  anno. 

§ 3.°  — O empregado  que,  por  determinação  do  Governo,  passar  do  serviço 
de  uma  para  o de  outra  estrada,  de  propriedade  e administração  do  Estado,  não 
soffrerá,  por  isso,  interrupção  na  contagem  do  respectivo  tempo.  Neste  caso  os  be- 
nefícios do  Fundo  creado  ser  lhe-ão  concedidos  pelas  estradas  em  que  tiver  servido, 
proporcionalmente  ao  tempo  de  serviço  prestado  em  cada  uma. 

Artigo  6.°  — lerá  direito  á pensão  o empregado  que  se  tornar  incapaz  para 
o serviço  da  estrada. 

Artigo  7.°  — A pensão  e o pecúlio  serão  concedidos  pela  respectiva  adminis- 
tração do  fundo  de  Pensão  e de  Pecúlio  de  cada  estrada,  de  accordo  com  as  bases 
das  tabeüas  que  este  regulamento  organiza. 
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Artigo  8.°  - A pensão  mensal  é assim  calculada  : 

a)  para  os  empregados  que  contarem  mais  de  dez  annos  e menos  de  trinta 

annos  de  serviço,  a pensão  corresponderá  a tantas  quadragésimas,  quintas 
(45as)  partes  do  ordenado  mensal,  quantos  forem  os  annos  de  serviço; 

b)  para  os  que  contarem  trinta  annos,  será  correspondente  a dois  terços  do 

ordenado  ; 

c)  para  os  que  contarem  mais  de  trinta,  corresponderá  a dois  terços  do 

ordenado  e mais  dois  por  cento  (2%')  addicionaes,  por  anno  que 
exceder  de  trinta. 

Artigo  9.°  — A incapacidade  para  o serviço  da  estrada  será  verificada,  na 
Capital,  por  uma  junta  medica  composta  de  dois  facultativos  do  Serviço  Sanitario, 
designados  pelo  Secretario  do  Interior  e presidida  pelo  director  do  mesmo  Serviço. 

Artigo  10.  — Não  podendo  o pretendente  á pensão  transportar-se  para  a 
Capital,  será  Inspeccionado  no  logar  em  que  residir  ou  estiver,  no  interior  do  Estado, 
por  uma  commissão  de  tres  médicos  nomeados  pela  administração  do  Fundo  de 
Pensão  e de  Pecúlio  da  estrada  a que  pertencer. 

Artigo  11.  Si  a perícia  medica  concluir  pela  incapacidade  do  empregado, 
e a administração  áo  Fundo  de  Pensão  e de  Pecúlio  tiver  duvida  sobre  tal  conclusão, 
poderá  determinar  uma  segunda  inspecçáo  de  saude,  servindo  nesta  médicos  que  não 
tenham  feito  parte  da  primeira. 

§ unico  — A segunda  pericia  deverá  ser  determinada  dentro  de  trinta  dias 
contados  da  apresentação  do  veredictum  da  primeira  á administração  do  Fundo. 

Artigo  12.  — O pecúlio  deverá  ser  pago  de  uma  só  vez  e será  : 

a)  de  uma  quantia  correspondente  a tres  annos  de  ordenado  do  ultimo  em- 

prego etfectivo  do  empregado  fallecido,  si  este  tiver  prestado  trinta 
ou  mais  annos  de  serviço  ; 

b)  de  quantia  correspondente  a tantos  mezes  do  referido  ordenado  quantos 

os  annos  de  serviço,  si  estes  forem  superiores  a dez  e inferiores  a 
trinta,  com  os  addicionaes  de  2,  3,  4 e 5 mezes  para  os  períodos 
decorridos  entre  10  e menos  de  15,  15  e menos  de  20,  20  e menos 
de  25,  25  e menos  de  30  annos  respectivamente. 

Artigo  13.  — O pecúlio  do  empregado  pensionado  será  proporcional  ao  ultimo 
ordenado  que  tiver  percebido  na  estrada. 

Artigo  14.  — Considera-se  ordenado,  para  os  effeitos  deste  regulamento,  a 
totalidade  dos  vencimentos  mensaes. 

Artigo  15.  — A pensão  e pecúlio  dos  empregados  jornaleiros  serão  calculados 
sobre  o salario  de  um  dia.  multiplicado  por  trezentos  (300). 

Artigo  ltí.  — Entende-se  por  ordenado  mensal  dos  empregados  jornaleiros,  de 
accordo  com  o artigo  anterior,  vinte  e cinco  vezes  o salario  de  um  dia. 

Artigo  17. — O pecúlio  a oagar  não  poderá  ser  superior  a trinta  contos  de 
réis  (3ü:000$000)  e nem' inferior  a um  conto  de  réis  (1:0003000). 

Artigo  18.  — O pecúlio  será  pago  pela  administração  do  Fundo  de  Pensão  e 
de  Pecúlio  de  cada  estrada,  dentro  de  30  dias,  contados  da  apresentação  do  alvará 
do  juizo  por  onde  correr  o inventario  do  empregado  fallecido,  aos  herdeiros  forçados 
ou  instituídos  deste. 

Artigo  19.  — O empregado  que  tiver  descendente  ou  ascendente  successivel, 
não  poderá  dispor  de  mais  da  metade  do  respectivo  pecúlio. 

Artigo  20.  — Si  o empregado  fallecer,  não  deixando  herdeiros  forçados  ou 
instituídos,  o pecúlio  reverterá  em  favor  do  Fundo  da  respectiva  estrada. 

Artigo  21. — O pagamento  do  pecúlio  poderá  ser  feito  em  dinheiro  ou  apólices 
do  Estado  ou  da  União,  pela  cotação  da  praça. 

Artigo  22. — O direito  ao  pecúlio,  no  todo  ou  em  parte,  não  poderá  ser,  por 
qualquer  forma,  transferido  a terceiros,  sendo  vedado  o seu  pagamento  a procuradores 
em  causa  própria. 
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Artigo  23.  — O pecúlio  não  responderá  por  dividas  contrahidas  pelo  empregado 
fallecido  e será  isento  de  penhora,  nos  termos  do  § 8.°  do  artigo  529  do  Reg. 
n.  737,  de  25  de  Novembro  de  1850,  Lei  n.  2813,  de  27  de  Outubro  de  1877,  e 
mais  leis  federaes. 

Artigo  24.  — Perderão  o direito  aos  favores  legaes,  consignados  neste  Regula- 
mento, os  empregados  que  depois  de  pensionados,  voltarem  ao  serviço  activo  da 
estrada  ou  ocuparem  emprego  publico  remunerado,  federal,  estadual  ou  municipal,  ou 
em  outras  estradas. 

Artigo  25. — Prescreverão  em  favor  do  Fundo  de  Pensão  e de  Pecúlio : 

a)  as  pensões  não  reclamadas  até  seis  mezes  do  dia  do  respectivo  vencimento  ; 

b)  os  pecúlios  não  reclamados  até  cinco  annos  do  dia  do  fallecimento  do 

empregado  beneficiado,  salvo  os  pertencentes  a menores  e a pessoas 
que  lhes  são  equiparadas. 

Artigo  26.  — A administração  do  Fundo  de  Pensão  e de  Pecúlio  de  cada 
estrada,  para  os  effeitos  deste  Regulamento,  será  constituida  pelo  respectivo  inspector 
geral  ou  engenheiro-chefe  e por  quatro  chefes  de  serviço,  nomeados  peio  Secretario 
da  Agricultura,  Commercio  e Obras  Publicas,  por  tres  annos. 

Artigo  27. — A administração  do  Fundo  de  Pensão  e de  Pecúlio  de  cada 
estrada,  constituida  nos  termos  do  artigo  anterior,  será  presidida  pelo  inspector  geral 
ou  engenheiro-chefe  e elegerá  dentre  os  seus  demais  membros : um  thesoureiro,  um 
procurador  e um  secretario. 

Artigo  28.  — Compete  á adminitraçáo  do  Fundo  de  Pensão  e de  Pecúlio  de 
cada  estrada: 

a)  designar  o dia,  hora  e logar  para  as  suas  sessões; 

b)  determinar  a quota  da  renda  liquida  annual  da  estrada,  destinada  á 

constituição  do  Fundo,  na  forma  e dentro  do  limite  estabelecido  no 
artigo  2.°,  com  approvação  da  Secretaria  da  Agricultura,  Commercio 
e Obras  Publicas; 

c)  conceder  as  pensões  e pagar  os  pecúlios  na  forma  deste  Regulamento, 

emittindo  os  titulos  relativos  ás  primeiras ; 

d)  fazer  os  cálculos  necessários  para  a fixação  das  pensões  e pecúlios; 

e)  suspender  as  pensões  nos  casos  provados  do  artigo  24; 

/)  autorizar  as  despesas  de  expediente; 

g)  organizar  balancetes  das  despesas  de  pensões  e de  pecúlios,  e de  expediente, 

mensaes,  submettendo-os  á approvação  do  Secretario  da  Agricultura, 
Commercio  e Obras  Publicas; 

h)  determinar  os  livros  necessários  para  escripturação  do  Fundo; 

i)  organizar  os  modelos  para  escripturação  e resolver  sobre  o mais  que  fôr 

necessário  á sua  regularidade  e clareza; 

j)  discutir  e notar  todas  as  questões  relativas  á administração  do  Fundo. 

Artigo  29. — As  deliberações  da  administração  do  Fundo  de  Pensão  e de 

Pecúlio  de  cada  estrada  serão  tomadas  por  maioria.de  votos  e reduzidas  a escripto 
em  actas  assignadas  pelos  membros  presentes.  Nessas  actas  serão  mencionadas  também 
todas  as  occorrencias  havidas  na  sessão. 

Artigo  30.  — O inspector  geral  ou  engenheiro-chefe  enviará  . ao  Secretario  da 
Agricultura,  Commercio  e Obras  Publicas,  semestralmente,  o balancete  das  finanças 
do  Fundo  e uma  relação  das  pensões  concedidas,  suspensas  e cahidas  em  commisso, 
bem  como  dos  pecúlios  pagos  e cahidos  em  comniisso. 

Artigo  31.  — O inspector  gera!  ou  engenheiro-chefe  fará  publicar  pela  imprensa, 
o balancete  semestral  e a relação  a que  se  refere  o artigo  anterior. 

Artigo  32. — Feita  e approvada  a demonstração  annual  da  renda  liquida  de 
cada  estrada,  entregará  o Tliesouro  do  Estado,  á requisição  do  Secretario  da  Agri- 
cultura, Commercio  e Obras  Publicas,  á administração  do  respectivo  Fundo  a quota 
destinada  a este,  na  forma  do  artigo  2.°. 


Artigo  33.  — As  importâncias  das  quotas  entregues  as  administrações  do  Fundo 
de  Pensão  e de  Pecúlio  das  estradas  serão  empregadas  na  acquisição  ou  subscripção 
de  apólices  da  divida  publica  do  Estado  ou  da  União  Federal. 

§ unico.  — Emquanto  o producto  arrecadado  não  perfizer  quantia  necessária 
para  a compra  de  apólices,  será  elie  depositado  na  Caixa  Economica  do  Estado, 
vencendo  os  respectivos  juros. 

Artigo  34.  — Todo  o movimento  do  Fundo,  em  cada  estrada,  será  escriptu- 
rado  em  livros  especiaes  abertos,  numerados,  rubricados,  e encerrados  pelo  respectivo 
inspector  geral  ou  engenheiro-chefe. 

§ unico.  — Haverá  um  livro  para  o lançamento  das  actas,  outro  para  entradas 
e sahidas  de  dinheiro,  outro  para  as  pensões  e outros  para  os  pecúlios. 

Artigo  35.  — O thesoureiro,  com  autorização  da  administração  que  o houver 
escolhido,  representará  o Fundo  no  recebimento  das  quotas  annuaes,  na  compra  e 
venda  de  apólices,  recebimentos  de  juros,  entrada  e retirada  de  dinheiro  da  Caixa 
Economica. 

Artigo  36.  — Nenhum  titulo,  de  qualquer  natureza  que  seja,  pertencente  ao 
Fundo,  poderá  ser  alienado  sem  autorização  do  Secretario  de  Agricultura,  Commercio 
e Obras  Publicas. 

Artigo  37.  A administração  do  P^undo  de  Pensão  e de  Pecúlio  de  cada 
estrada  será  solidaria  nas  faltas  commettidas  na  gerencia  dos  dinheiros  do  Fundo,  e 
por  ellas  responderá  no  lôro  commum,  além  das  penas  administrativas  de  que  o Se- 
cretario da  Agricultura  julgar  passíveis  os  responsáveis. 

Artigo  38.  — De  todos  os  actos  da  administração  do  Fundo  de  Pensão  e de 
Pecúlio,  concernentes  á concessão,  fixação  e suspensão  de  pecúlios  e pensões,  haverá 
recurso  voluntário  para  o Secretario  da  Agricultura,  Commercio  e Obras  Publicas. 

§ l.o  — 0 recurso  deverá  ser  interposto  dentro  de  15  dias  improrogaveis, 
contados  da  data  da  publicação  do  acto,  ou  da  sua  comnumicação  ao  interessado. 

§ 2.°  — 0 Secretario  da  Agricultura,  ouvida  a administração  do  Fundo  de 
Pensão  e de  Pecúlio,  dará  o seu  julgamento  dentro  de  dez  dias. 

Artigo  39.  — Datando  de  31  de  dezembro  de  1920  a vigência  da  lei  regu- 
lamentada, a primeira  quota  da  renda  liquida  das  estradas,  destinada  ao  Pundo  de 
Pensão  e de  Pecúlio  destas,  será  referente  ao  exercício  daquelie  anno. 

Artigo  40.  — O presente  Regulamento  terá  inteira  applicação  ás  estradas  de 
ferro  que  forem,  definitivamente,  incorporadas  ao  patrimônio  do  Estado  e passarem  a 
ser  por  este  administradas. 

Artigo  41.  — O presente  Regulamento  entrará  em  vigor  na  data  de  sua 
publicação. 

Palacio  do  Governo  do  Estado  de  S.  Paulo,  aos  10  de  outubro  de  1921. 


Washington  Luís  P.  de  Souza. 
Heitor  Teixeira  Penteado . 


A primeira  reunião  da  administração  do  Fundo  de  Pensão  e 
Pecúlio  da  Sorocabana,  realisou-se  em  12  de  novembro  de  1921, 
e o primeiro  pagamento  de  pecúlio  effectuou-se  em  24  de  maio 
de  1922.  ' 
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Devidamente  autorizado  pelo  Exmo.  Snr.  Dr.  Secretario  da 
Agricultura,  foram  deduzidos,  para  constituição  do  fundo,  1/2  % das 
receitas  liquidas  dos  annos  de  1920  e 1921  produzindo  um  total 
de  rs.  124:37 1$744. 

Com  esta  importância  foram  pagos,  no 
correr  do  anno  de  1922,  18  pecúlios 
na  importância  de  . . ....  111:911$079 

Pensões  a tres  (3)  empregados  . . . 454$000 

Ordenados  1:200$000 

Total  113:565$079 
Saldo  que  passou  para  o anno  de  1923.  10:806$665 

Rs.  124:37 1$744 
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